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Rozsah feSeného tizemi

KONCEPENT ZADANT
SMETANOVO NABREZ{

1| Uvop

Toto koncepéni zadani vzniklo z podnétu I. nAméstka primatora
Petra Hlavacka. Hlavnim impulsem je planovana obména stromota-
di v nabfezni casti feSeného tizemi. Poloha nové vysazenjch stromi
predurci celkové uspofadani prostoru Smetanova nabtezi, a proto je
tfeba zvazit podobu jeho profilu z dlouhodobé perspektivy.

ReZené pravobieZni izemi se rozpind mezi ulici Veleslavinova

a Myslikova. Celkova délka tzemi byla vymezena aktualné kritic-
kym Gsekem bez jednoznaéného konceptu vedeni cyklodopravy po
pravobfeZni cyklotrase A2.

Navrhované feSeni je idealnim stavem, ktery ma byt z odborného
pohledu realizovan. Jeho zdarné provedeni je podminéno spole-
Censkou a politickou shodou. Toto koncepéni zadani je podkladem
pro usmérnéni a soulad veskeré navazujici projekéni a stavebni
¢innosti, ke které by v izemi mélo postupné dochazet.

Navrh usporadani tzemi cili pfedevsim na:

— zlepSeni celkového mikroklimatu Gzemi;

— ochranu promendadnich hodnot nejvyznamnéjsiho Gseku
prazského nabtezi pro pési;

— jednoznac¢nost a plynulost propojeni severojizni cyklotrasy A2;

— podporu tramvajové dopravy a jejiho viznamu pro Gzemi vzni-
kem novych zastavek;

— zlepSeni podminek pro zésobovani;

— zachovani dopravni dostupnosti v celé délce tzemi.

KtiZovnicka ulice, Smetanovo nabtezi a Masarykovo nabfezi jsou
vefejnym prostorem, ktery v soucasnosti nenapliiuje sviij poten-
cial. Uzemi je zatiZzeno vysokym podilem individualni tranzitni
dopravy, ktera svou intenzitou vyZaduje samostatny koridor, aby
nedochézelo k omezovani vefejné dopravy. Pfipadné sniZeni do-
pravni zatéze by umoznilo slou¢eni dopravy vefejné a individualni
v jeden dopravni pruh.

Takto vznikly prostor by mohl byt vyuZit pro promenadni tcely,
predzahradky, nova stromotadi, mista pro zasobovani ¢i vznik
cyklostezky, aby nemuseli cyklisté jezdit po chodniku. Zejména
v téchto prileZitostech se skryva nevyuzity potencial. S ohledem
na kvalitu ovzdusi dluzno fici, Ze nabfezni okoli K¥izovnického
nameésti je nejnezdravéjsim tizemim ve staroméstské ¢asti mésta
z dlivodu koncentrace ¢astic PM10. I tento kvalitativni aspekt
vefejného prostoru je v koncepénim zadani reflektovan.

! Simulace proudént, teplot a znetisténi vzduchu pro oblast Hradebniho korza,
Ustav informatiky AV CR v.v.i., 2019

2| PREDMET KONCEPCNIHO ZADANT

Pfedmétem tohoto koncepcéni zadani je zpracovani a stanoveni
principti komplexniho dopravniho a urbanistického feseni nabfezi
na pravém biehu Vltavy v tiseku od ulice Veleslavinova po ulici
Myslikova, pficemz jeho klicovou ¢asti je Gisek na Smetanové
nabfezi. Navazujici projektova dokumentace (dale jen PD) by méla
definovat optimalni vedeni obrub pro zachovani charakteru pfic-
ného fezu pro dilci casti feSeného izemi a umoznit jejich logické

a funkéni propojeni. Soucasné by PD méla podrobné fesit umisténi
a typ tramvajovych zastavek a optimalizaci mnoZstvi a typl stozart
trakéniho vedeni i vefejného osvétleni v uli¢nim prostranstvi. Dale
by PD méla navrhnout komplexni feSeni promenadniho nabfeZi,
vCetné vhodného vedeni cyklostezky v dostate¢nych rozmérech.
Architektonické zpracovani Gzemi musi vychazet zejména z vhod-
né volby a technického provedeni povrchi.

Cilem téchto zmén je vznik vstficného, esteticky hodnotného

a dopravné dobfe uspofadaného vefejného prostranstvi, které zvysi
bezpecnost chodct a cyklistt, zdsadné posili moZnosti uzivani tize-
mi k promenadé a zaroven vytvofi dostatek prostoru pro umisténé
dlouhodobé Zivotaschopného stromortadi.

2.1| ROzSAH RESENEHO UzEMI

Jadro feSeného Gzemi je v oblasti kiiZeni ulic Na Zabradli, Karoliny
Svétlé a Smetanova nabieZi. Tento prostor je nutné fesit vzhledem
k jeho celoméstskému vyznamu a s tim souvisejicimi vysokymi
intenzitami pési, cyklistické, tramvajové a automobilové dopravy,
které v soucasném uspoifadani nejsou ve vhodné vyvazené. K dosa-
zeni pozadovaného efektu kultivace vefejného prostoru a dopravni
situace v tomto izemi je nutné dopravné a architektonicky resit
cely Gsek Smetanova nabtezi od mostu Legii po Novotného lavku,
s nutnymi vyvolanymi pfesahy v ulici K¥iZovnické na severu a kfi-
Zovatce s ulici Myslikova na jihu.

2.2 | SOUCASNY STAV GzEMi

Nestabilni uspofadani vefejného prostoru plyne z konfliktu mezi
vyznamem mista a jeho sou¢asnou formou uZivani.
2.2.1| SILNE STRANKY / POZITIVA RESENEHO (UZEMI
— architektonicky i historicky vyznam lokality;

— pritomnost feky;

— vyhled na hradc¢anské panorama;

— funkéni parter pfiléhajicich budov;

— dopravni dostupnost MHD;

— oslunéni dzemi;

— prostornost uli¢niho profilu;

— vazba na rostlou strukturu mésta;

— stromotadi v ulici;
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— zajem obyvatel mésta lokalitu navstévovat a pobyvat v ni

pas o pfiblizné délce 80 m, vyuZivany zejména k doasnému

parkovani za hodinovy poplatek.

4) Usek od ulice Narodni po ulici Myslikova, je vjznamnym

2.2.2 | SLABE STRANKY / NEGATIVA RESENEHO (ZEMI

— absence cykloopatfeni na trase A2;
zké chodniky na zastavéné strané s omezenou moZnosti umis-

téni pfedzahradek;

vysoky podil plochy vefejného prostoru je zabrany vozovkou

a tramvajovou trati;

— chybéjici ¢i nevhodny mobiliat;

— vysoka zatéZ tranzitni automobilovou dopravou;

Spatné provétravani v ulici KfiZovnicka, které pfi vy3si koncent-
raci spalin vysoce pfekracuje hygienické limity;

pohybova komplikace v misté kfiZzeni s Kralovskou cestou;

— nedostate¢ny prostor vyhrazeny pro zasobovani;

— Spatny stav stromotadi

2.2.3 | KomPozIENT CELKY GZEMI

Resené Gizemi je v zasadé rozélenéné do étyt charakterové i doprav-

né odlisnych ¢asti:

1) Usek od ulice Veleslavinova (u Hotelu Four Seasons) po uli-
ci Anenska, je stisnénym a $patné provétravanym tsekem bez
paralelniho vedeni obrub na obou stranéch, které by definovalo
jednotny charakter v celé své délce. V tomto tseku dochézi ke
slouceni vSech typd dopravy kromé pési do jednoho koridoru
a aktualni mira zatiZeni dopravou se podili na mife stresu z po-
hybu slabsich a pomalejsich. Na KfiZovnickém namésti dochazi
ke kfiZeni s Kralovskou cestou, jejiz vytizeni dosahuje v kritic-

kych letnich dnech hranice 100.000 lidi? za den.

2) Usek od ulice Anenska po ulici Betlémska, je celoméstsky
viznamnym promenadnim prostorem s ikonickym vyhledem na
panorama PraZského hradu. V pfirozeném komunikaénim uzlu
ulic Anenska, Na Zabradli, Karoliny Svétlé je vysoky pohyb pé-
$ich, zejména turistli a zdkaznikl provozi v parteru pfilehlych
budov. Uli¢ni profil se rozsifuje a otevira smérem k fece, rozsi-
fuji se vozovky mezi obrubami coZ umoZnuje soubéZznou jizdu
automobilové dopravy a tramvaji. Prostor pro pési je nedostacu-

jici zejména podél viychodni hrany ulice, kde je povoleno parko-
vani aut ¢aste¢né na chodniku a v na zapadni strané v prostoru
jednosmérné tramvajové zastavky. V Gseku je relativné silna
zatéZ automobilovou dopravou 18-20 tisic automobilt denné

a vysoka neorganizovana aktivita zasobovani zejména v oblasti

Novotného Lavky.
3) Usek od ulice Betlémska po ulici Narodni, je velkorysym

uliénim prostorem konstantni $ifky s potencialem pro poby-
tovou funkci na své vjchodni strané, vzhledem k pfitomnosti

parku Narodniho probuzeni a komerénich provozl ve zviseném

parteru. Intenzita dopravy je vzhledem k pfikazanému objezdu
oblasti ulici Divadelni niz§i neZ v ostatnich tisecich feSeného

lzemi pfibliZné 14 tisic automobill denné. Tento klidnéjsi reZim
dopravy je podpofen v dobé vzniku tohoto dokumentu do¢asny-

mi Gpravami v misté tramvajové zastavky. V tiseku je parkovaci

vefejnym prostorem vzhledem k pfitomnosti kulturnich insti-
tuci a pfistupu k nim. Ve stavajicim stavu prevlada dopravni
funkce prostoru - Sitkové uspotradani povoluje soubéZnou
jizdu automobilové a tramvajové dopravy s vyjimkou ziiZeného
pfedprostoru Narodniho Divadla. V historickém priseciku ulic
Divadelni, Na Struze a Ostrovni je nepfehledna a neprostupna
ktizovatka a substandardni nastupni ostrivek jednosmérné
tramvajové zastavky. Prostor pro chodce je nedostacujici zejmé-
na podél vichodni hrany ulice, kde zaroven dochazi k zaso-
bovéani prilehlych provozt v parteru z chodniku. Prostor pro
cyklistickou dopravu neexistuje a napojeni z rekreaéni chranéné
trasy naplavky je nepfehledné a nebezpecné. Z méfeni vyplyva,
Ze vétSina cyklistl voli pro jizdu $irsi chodnik na zapadni strané
Masarykova nabteZi, pravdépodobné jako pfirozenou navaznost

dale po trase A2 a na most Legii.

2.3 | UCEL A ciL KONCEPENTHO ZADANI

PoZadavek na zpracovani koncepéniho zadani vychazi z koncep¢-
nich material schvalenych Radou hl. m. Prahy, které jsou pro
méstské instituce i investory zavazné. Jedna se zejména o Strategic-
ky plan hl. m. Prahy, Dopravni politiku (Plan udrZitelné mobility
Prahy a okoli), Strategii adaptace hl. m. Prahy na klimatickou
zmeénu, Strategii rozvoje vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy, Ma-
nual tvorby vefejnych prostranstvi a dali. VSechny tyto materialy
prosazuji koncepcni a celostni pfistup k tvorbé vefejnych prostran-
stvi v souvislosti s realizaci nejen dopravnich akci. Vyssi kvalita
vefejnych prostranstvi patii mezi diileZita kritéria. BEhem vistavby
nové dopravni infrastruktury je zapotfebi eliminovat vznik nevyu-

Zitelnych prostranstvi bez zfejmého tcelu.

2.4| VYZNAM A ZAVAZNOST DOKUMENTU

Koncepéni zadani je zavaznym podkladem pro méstské organiza-
ce, které z ného budou vychazet pfi investi¢nich akcich v Gzemi.
Koncep¢ni zadani vzdy nerozhoduje o konkrétnim feseni. Mtize
napftiklad poZadovat provéfeni vice variant navrhu feSeni. Je méné
podrobnym dokumentem nez koncepéni studie a pfedpoklada
dopracovani zasad a provéfeni v dalSich stupnich projektu. Pokud
by doslo béhem zpracovani projektové dokumentace k rozpo-
ru s koncepénim zadanim, Institut planovani a rozvoje v ramci
stavebniho fizeni miiZe uplatnit své pravo predbézného vyjadieni
k zaméru jménem hlavniho mésta Prahy jako G¢astnika Gzemniho
fizeni dle § 85 odst. 1 stavebniho zakona, a pozadovat odtivodnéni

tohoto rozporu, resp. jeho napravu.

2Monitoring pésiho pohybu na Krélovské cesté a Hradebnim korzu, IPR Praha 2019.
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Narodni kulturni pamatky a Kulturni pamatky v okoli feSeného tizemi
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3| SOULAD SE STRATEGICKYMI DOKUMENTY
MESTA A DOPORUCENIMI oDBORU MHMP
A ODBORNYCH KOMIST RHMP

3.1| VYCHODISKA PRO KONCEPCNI zZADANI oPirAjici
SE 0 RADOU HMP SCHVALENE DOKUMENTY

Strategicky plan hl. m. Prahy, v aktualizaci 2016, schvalen Zastupi-
telstvem hl. m. Prahy ¢. 21/7 dne 24. 11. 2016, stanovi k naplnéni
strategického cile 1.5 UdrZitelna mobilita mj. tato opatfeni:

— 1.5-A6 Dosahnout niZsi miry zatiZeni izemi automobilovou
dopravou, ktera je v soucasnosti klicovym poskozovatelem
prostfedi mésta;

— 1.5-C Sledovat vyssi kvalitu vefejnych prostranstvi.

Klimaticky zavazek hl. m. Prahy, schvalen Radou hl. m. Prahy usne-
senim ¢. 1334 dne 17. 6. 2019, stanovi cil sniZit emise CO2 o min.
45 % do roku 2030 a dosahnout nulovych emisi do roku 2050;

k emisim sklenikovych plynt pfispiva konvenéni motorovéa dopra-
va v Praze nemalou mérou a postupné vytésiiovani jeji zbytné ¢asti,
tranzitu, z mésta pfispiva k napliiovani tohoto zavazku.

Akéni plan Planu udrZitelné mobility Prahy a okoli, schvalen usne-
senim Zastupitelstva hl. m. Prahy ¢. 7/32 ze dne 24. 5. 2019, a Ak¢-
ni plan Planu mobility Prahy a okoli, schvalen usnesenim Rady

hl. m. Prahy ¢. 2462 ze dne 18. 11. 2019, obsahuje V Zasobniku
opatfeni ID 265 Omezeni zbytné dopravy na Malé Strané a Starém
mésté, kterého je primarnim Gcelem odstranéni zbytné dopravy

1. a 3. stupné z oblasti Malé Strany a staroméstského nabiezi. Akéni
plan upozoriiuje, Ze zatiZeni obou komunikaci negativné ovliviiuje
provoz vefejné (zejména tramvajové) a cyklistické dopravy, pési

a turistické vazby i atraktivitu vefejnych prostranstvi i Zivotni
prostfedi v samém centru metropole.

http://zasobnik.poladprahu.cz/index.php?option=com_zasob-
nik&view=record&id=265

Zasady Gizemniho rozvoje ve znéni pozdéjsich aktualizaci ¢. 1 aZ

4 formuluji v koncepci dopravy v kapitole 2.2.3. mj. zasadu: 1)
vytvofit podminky pro omezovani automobilové dopravy zejména
v centralni oblasti mésta.

Uzemni plan hl. m. Prahy pfedpokldda omezeni pritjezdné dopravy
v textové asti v kapitole 4.2.4.2., a to mj. umozZnit vhodnym traso-
vym vedenim nadfazenych komunikaci G¢innou regulaci automo-
bilové dopravy ve mésté a vytvafet podminky pro aktivni ochranu
centralni oblasti mésta a hlavné pak PraZzské pamatkové rezervace
(PPR) od zbytné automobilové dopravy. Méstsky okruh, hlavné

v zapadni a severozapadni ¢asti, je tedy regulaéni okruhem, na
ktery navazou opatfeni vii¢i oblasti objizdéné okruhem. V navazné
kapitole je poZadavek 4.2.4.5 Regulace dopravy, parkovani a odsta-
vovani vozidel, dopravni plochy konkretizovan:

— vypoéty i plosné bilance v UPn potvrdily, Ze na izemi mésta ne-
1ze pIné uspokojit vSechny dopravni poZadavky a je tfeba pocitat
s ti¢innou regulaci dopravy;

— regulace dopravy za€ina jiZ navrhem komunikacni sité mésta,
ktera diferenciaci atraktivity a svim uspofadanim umozniuje
progresivni regulaci automobilové dopravy smérem k centru
meésta;

— soucasti G¢inné regulace dopravy je i navrZena integrovana
a regionalni osobni hromadna doprava s bezprostfedni vazbou
na mésto a jeho hromadnou dopravu a navrh sité zachytnych
parkovist. Navrzené feSeni pfedpoklada sit méstské hromadné
dopravy, ktera je schopna t¢inné konkurovat osobni automobi-
lové dopravé kromé cenovych relaci i kvalitou a rychlosti;

— jesté striktnéji je v navrhu pfistupovano k regulaci dopravy
v centralni oblasti mésta, zvlasté pak v Prazské pamatkové
rezervaci (PPR), na kterou je tlak dopravy enormni. V této ob-
lasti je mira vyuZiti uli¢ni sité limitovana s ohledem na Zivotni
prosttedi, propustnost ulic, poZadavky pamatkové ochrany
a funkéniho vyuZiti Gzemd;

— UP predpoklada nutnost uplatnéni legislativnich a organiza¢-
nich opatfeni na iizemi mésta a hlavné pak na tzemi PPR, ktera
umozni omezovat tlak automobilové dopravy na jeho centralni
oblast.

Management plan ochrany svétového kulturniho dédictvi historic-

kého centra Prahy, pfijaty usnesenim Zastupitelstva hl. m. Prahy

¢.12/99 ze dne 13. 12. 2019, v ¢asti 3.3.4 Dopravni infrastruktura

identifikuje jako slabou stranku systému mimotfadnou zatéZ osobni

automobilovou dopravou v pohybu i v klidu a jako jeden z cilti

stanovi sniZeni dopravni zatéZe PraZské pamatkové rezervace (cil

35) a vytvafeni dopravné zklidnénych oblasti s preferenci pésich

a cyklistické dopravy (cil 36), konkrétné prostfednictvim opatfeni:

— 107 sniZovat naroky na parkovani regulaci vjezdu individualni
automobilové dopravy do centra;

— 113 snizovat zatizeni obyvatel i stavebniho fondu hlukem a zne-
¢isténim ovzdusi z individualni automobilové dopravy;

— 115 dopravné zklidnit pravobfezni komunikace v tiseku Narodni
divadlo - Palachovo nameésti a posilit jeji promenadni funkci.

Usneseni Rady hl. m. Prahy €. 2165 ze dne 19. 11. 2013 k navrhu

akci na komunikacni siti hl. m. Prahy v souvislosti se zahdjenim

provozu tunelového komplexu Blanka obsahuje mj. bod:

— Zneprljezdnéni Malé Strany a Znepriijezdnéni Smetanova
nabftezi.

Usneseni Zastupitelstva Méstské ¢asti Praha 1 ¢. UZ15_0137 ze
dne 24. 6. 2015 ke zklidnéni dopravy v Praze 1 po otevieni tunelu
Blanka uklada Radé méstské ¢asti Praha 1 prosazovat vymisténi
tranzitni automobilové dopravy z Malé Strany a Starého Mésta do
tunelového komplexu Blanka v co nejkratsi mozné dobé po jeho
otevfeni.

3.2| DoPORUCENTI MHMP zZPRACOVANE V DOKUMENTU
OMEZENT TRANZITNI MOTOROVE DOPRAVY
V CENTRU PRAHY (ODO MHMP - PROSINEC 2020)

Zamér sniZit intenzitu osobni automobilové dopravy v historickém

centru Prahy je zakotven v mnoha koncepénich dokumentech hl.

m. Prahy a je soucasné zasadni podminkou realizace projektd na

zvySeni kvality vefejného prostoru i rozvoje vefejné hromadné

dopravy ve mésté.

Tunelovy komplex Blanka, doplnény ostatnimi jiz dokoncenymi

Castmi Méstského okruhu, vytvotil podminky naplnéni tohoto cile.

Predkladané opatfeni, které se soustfeduje na omezeni zbytné mo-

torové dopravy podél obou bfeht Vltavy v centru mésta, vykazuje

nasledujici parametry:

— umozni zasadni zlepSeni podminek pro vefejnou hromadnou
dopravu;

— zachova prostupnost tzemi pro dopravni obsluhu;

— nebude mit vjznamny vliv na dopravni situaci v okolnich mést-
skych ¢astech;

— zlepsi bezpecnost vSech Gcastnika silniéniho provozu;

— zlepsi podminky pro chodce a cyklisty;

— zvysi kvalitu Zivota pro rezidenty v centru, zvysi atraktivitu této
¢asti mésta pro bydleni;

— je pfinosné pro mésto z hlediska kvality Zivotniho prosttedi vc.
pobytovych funkei vefejného prostoru, ochrany historickych
pamatek a sméfovani k udrzitelnému systému méstské mobility;

— je zasadnim a nezbytnym krokem k napliiovani zavazktt HMP
v oblasti sniZovani emisi ve méstg;

— je proveditelné;

— jevratné.

3.3| DoPORUCENI ODBORNYCH KOMIST RADY HLAVNIHO
MESTA PRAHY

3.31 | KOMISE RADY HL. M. PRAHY PRO UDRZITELNOU ENERGII
A KLIMA

Komise optimisticky vyhliZi k roku 2030 s cilem zvy3it pocet vyko-

nanych cest cyklisty po Gzemi mésta na 15 mil. a navysit tim podil

cyklodopravy na dopravnich vykonech na alesponl 7 % v letni a pfe-
chodové sezoné a 4-5 % ve zbyvajici ¢asti roku. Realizaci zaméru
vnima podminec¢nou za pfedpokladu, Ze dojde k dal§im zlepSova-
nim bezpecnosti a priijezdnosti méstem cyklisty, jmenovité:

— {pravu stavajicich patefnich cyklotras A1, A2 na standard chra-
néné, od automobilové dopravy stavebné oddélené cyklotrasy
s kvalitnim povrchem v celé své délce, optimalni Sifce a napoje-
nim na dalsi patefni cyklotrasy;

— vystavbu docasnych ¢i trvalych segregacnich prvkd v ulicnich
prostorech primarné na viech patefnich cyklotraséach, které
umozni opét nejlépe oddélené propojeni mezi patefnimi cyklo-
trasami.

KONCEPENT ZADANT
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3.3.2 | KOMISE RADY HL. M. PRAHY PRO CYKLODOPRAVU

Usneseni komise Rady HMP pro cyklodopravu ze dne 2. 6. 2020

k navrhu tohoto Koncep¢niho zadani:

— komise souhlasi s dopravnim feSenim Smetanova nabfeZi s po-
Zadavkem navraceni moZnosti levého odboceni pro jizdni kola
z Néarodni tiidy;

— komise podporuje dalsi opatfeni ke sniZovani intenzit IAD na
Smetanoveé nabrezi;

— komise konstatuje, Ze isek Smetanova nabieZi, Masarykova
nabfeZi a K¥iZovnické ulice neni adekvatné dopravné vyfeSen
pro cyklisticky provoz a to zejména s pfihlédnutim k viznamu
paterni pravobfezni cyklotrasy A2;

— komise podporuje feSeni tohoto Gizemi jako celku pfi zajisténi
kvalitniho provedeni infrastruktury pro cyklodopravu a dopo-
rucuje mimo pfedloZené varianty (IPR Praha) dopracovat dal3i
varianty, napiiklad s prijezdem cyklisti Divadelni ulici, feSeni
nabteZi v jedné Grovni a jejich kombinace. KCD doporucuje fesit
postupnymi kroky organizaci dopravy, testovani Gprav atd., kte-
ré jsou nezbytné k nalezeni optiméalniho cilového feSeni tizemi.

Usneseni komise Rady HMP pro cyklodopravu ze dne 9.2. 2021

k navrhu tohoto Koncep¢niho zadani:

— komise podporuje navrh MHMP SE2 na stavebni Gipravu docas-
ného rozsifeni chodniku na Smetanové nabfeZi v oblasti mezi
ulicemi Narodni a Betlémska. Kli¢ové pro tento isek je zohledné-
ni provozu cyklistl po trase A2, dle varianty 2 nebo 3, pfedlozené
IPR Praha.

3.3.3 | KOMISE RADY HL. M. PRAHY PRO PEST DOPRAVU

A BEZBARIEROVOST

Usneseni komise Rady HMP pro pési dopravu a bezbariérovost ze

dne 3. 6.2020:

— komise doporucuje méstu, aby pfijalo opatfeni vedouci k do-

bty

pravnimu zklidnéni centra z hlediska individualni automobilové
dopravy.

! Klimaticky plan hl. m. Prahy - doporuceni Komise pro udrZitelnou energii a klima
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4| ZAKLADNI KONCEPCE A POZADAVKY

Smetanovo nabfeZi a jeho navazujici prostranstvi zpracované

v tomto dokumentu jsou celoméstsky vyznamnymi misty. Souc¢asny
stavebné technicky a funkéni stav izemi neodpovida potfebam
mésta, jeho obyvatel a navstévnikd. Zakladni poZadavek pfi feSeni
tohoto tizemi je optimalizace rozvrZeni uli¢nich prostort, napl-
néni zanedbaného potencialu vefejnych prostranstvi a vytvoreni
moderniho, bezpe¢ného a zivého uli¢niho prostoru. V souladu se
strategickymi a nadfazenymi dokumenty mésta bude v tizemi pod-
pofena pési prostupnost, zkvalitnéna hromadna doprava a doplnén
bezpecny prostor pro cyklistickou dopravu. Moznost obsluhy tzemi
automobilovou dopravou musi byt v misté zachovana.

4.1| KONCEPCE ULIENIHO PROFILU

Uli¢ni profil Smetanova nabteZi by mél odpovidat jeho dnesni
funkci a potfebam jeho uZivatelti. Soucasny stav ulice je vysledkem
stavebnich Gprav druhé poloviny dvacatého stoleti, kdy byla vitav-
ska nabfeZi upravena jako tranzitni patefni komunikace celomést-
ské sité. Toto pii¢né uspofadani je jiz moralné a funkéné zastaralé,
nejen diky pfitomnosti alternativni trasy v podobé tunelového
komplexu vychodni ¢asti méstského okruhu. V tomto dokumentu
je uli¢ni profil koncipovan tak, aby bezpe¢né a diistojné naplnil
pozadavky jeho uZzivatell. V naprosté vétsiné se jedna o pési
provoz s rekrea¢ni a pobytovou funkci, provoz MHD a nadfazenou
cyklotrasu A2, ktera v sou€asném stavu v misté postrada stavebné
¢ijinak vymezeny prostor. V§znamna je v iizemi komeréni funkce
s vysokym podilem aktivniho parteru.

— bezbariérové Gpravy zastavek Karlovy lazné, Narodni divadlo
a piistupu k nim;

— zkvalitnéni pési prostupnosti pomoci rozsifenych chodnikovych
ploch, doplnéni zvysenych pfechodti, doplnéni stromotadi
a mobiliate;

— prevedeni bezpeéné a stavebné oddélené cyklostezky v celém
feSeném tseku;

— optimalizace a kultivace prostoru a reZimu pro zasobovani pro-
vozli v feSeném tzemi.

Usek od ul. Veleslavinova (Hotel Four Seasons) po ulici Anenska
V tomto Gseku vzhledem k jeho historickému vyznamu a inten-
zivnimu pohybu chodcii, cyklist pfedpokladame komunikaci

ve zklidnéném reZimu napt. zény 30, ve kterém bude regulovana
automobilova doprava. Prijezd tramvaje timto Gisekem se zv{Se-
nym pohybem chodcti a cyklistti z informaci DPP a pozorovani na
misté problematicky. Stavebni provedeni véetné volby materialt

v tomto Gseku by mélo podporovat princip inkluzivniho prostoru

a zklidniovat zbytkovou automobilovou dopravu tak, aby prostor
byl komfortni pro vSechny jeho uZzivatele. Severné od kfizovatky

ulic K¥iZovnicka a Platnéfska je o¢ekavana zvySena intenzita mistni
dopravy a je proto navrZena standardnéjsi forma uli¢niho prostoru.

Usek od ul. Anenska po ulici Betlémska

Klicovy tsek celého feSeného Gizemi. V pfirozeném komunikaénim
uzlu historickych ulic Starého mésta je navrZzeno doplnéni vstfic-
né tramvajové zastavky Karlovy lazné a jeji bezbariérova tprava,
vCetné pésich pristupl k zastavce a pficné prostupnosti nabtezi.

V tseku je ocekavan zvyseny podil chodcti vzhledem k priseciku
ulic starého mésta, pfitomnosti tramvajové zastavky a vyusténi
pasaze z K¥iZovnického namésti. Rozsifeni uli¢niho prostoru umoz-
nuje feseni pricného profilu s vyhrazenim velkorysého prostoru
pro bezmotorovou dopravou, stejné jako ve zbytku feSeného tzemi.
Obruby vozovky se posunou smérem k tramvajové trati, na vychod-
ni strané podél dom ¢.o. 8 az 18 rozsitena chodnikova plocha
umozni doplnéni stromotadi, kultivaci parkovani a doplnéni mist
pro zasobovani. Provoz cyklistli po cyklotrase A2 bude v oblasti
zastavky veden ze sdileného prostoru s tramvaji do vyhrazenjch
zvysenych cyklistickjch past o $ifce 2 m, vedenych soumérné po
obou stranach uli¢niho prostoru. Vzhledem k vysoké komercni
aktivité je nutné doplnéni a organizace zasobovacich mist, zejména
v oblasti Novotného lavky.

Usek od ul. Betlémska po ulici Narodni

V tseku je nejvhodnéjsi pokracovani v pficném uspotadani
nastaveném pred kiiZovatkou s ulici Betlémskou. Vozovka mezi
obrubami je zGiZena na $itku tramvajové trati, nové ziskané
prostory budou vyuZity pro cyklistickou a pési dopravu, doplnéni
stromoftadi, vznik zdsobovacich a mist. Vzhledem k absolutnimu
minimu motorové dopravy (pouze mistni doprava a zasobovani)
neohrozi tato plynulost hromadné dopravy, k ¢astecnému nebo
Gplnému pojizdéni koleji dochazi i v soucasnosti a to za nasobné
vyssich intenzit automobild. Tramvajova zastavka Narodni divadlo
na Smetanové nabteZi bude pfesunuta smérem na jih na Masaryko-
vo nabfezi, kde bude v logi¢téjsi poloze pfed kfizovatkou a zaroven
vstficna k zastavce smér jih.

Usek od ul. Narodni po ulici Myslikova

zastavky Narodni divadlo, zfizeni kvalitnich bezbariérovych pésich
vazeb k obéma nastupnim hranam a ptevedeni cyklostezky pfes pro-
stor zastavky. Tyto Gpravy pomohou kultivovat cely dnes nepfehledny
a nevhodné feSeny prostor kfiZzovatky Masarykovo nabteZi, Divadelni,
Na Struze. K optimalnimu feSeni prostoru pomtZe regulace dopravy
na prazskych nabteZich dle dokumentu ,,Omezeni tranzitni motorové
dopravy v centru Prahy” - 0DO MHMP 2020. Zbytkova automobi-
lova doprava ve sméru na jih by neméla v tomto misté omezovat
prijezd tramvaji, pficemz v severnim sméru je uvazovano zachovani
samostatného jizdniho pruhu soubézného s TT. Cyklisticka doprava
je vedena obousmérnou vyhrazenou cyklostezkou na nabfezni strané
uli¢niho prostoru, mezi chodnikem a tramvajovou trati. Toto uspofa-
dani do zna¢né miry respektuje souc¢asny neformalni pohyb cyklist,

ktery byl na nabfezi pozorovan pfi dopravnim priizkumu. V prostoru
mezi zastavkou tramvaje Narodni divadlo a ulici Narodni dojde

k pfesmyku cyklistické dopravy pres zklidnénou komunikaci tak, aby
se tato vhodné napojila na osové soumérné usporadani cyklopast na
Smetanové nabiezi. Vjezd automobil do oblasti naplavky by mél byt
omezen na absolutni minimum a zklidnén chodnikovym prejezdem
k zajisténi prirozené prednosti a bezpecnosti chodci a cyklistt.

4.2 | KONCEPCE PESICH VAZEB

Zajisténi pésich vazeb v kazdém sméru v navaznosti na usporadani
sité vefejnych prostranstvi je zakladnim pfedpokladem ke zrov-
nopravnéni narokd na inkluzivni uzivani vefejného prostranstvi.
Linearni prostor nabfezi musi ze svého zapadniho chodniku umoz-
novat bezprostfedni prostup do sité ulic v navazujici zastavbé na
vichodni strané. Zadna z navazujicich uli¢nich vazeb nesmi byt vy-
nechéna bez dikladné rozvahy.. Detail feSeni je podminén konkrétni
situaci a zakonnymi moZnostmi.

Sitka chodnikdl v pfiéném profilu feseného tizemi musi vidy dosa-
hovat maximalni mozné, s ohledem na nezbytné dopliiujici funkce
(cyklostezka, pfedzahradky, mobiliaf, parkovaci stani pro zasobo-
vani) a infrastrukturni potfeby (vefejné osvétleni, tramvajova trak-
ce, stromorfadi). SdruZovani nezbytnjch zabord prostoru do jedné
osy je nezbytné s ohledem na technickou a finan¢ni proveditelnost.
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4.3| KONCEPCE CYKLOTRASY A2

ReSenym tizemim prochézi tzv. nadfazena cyklisticka trasa A2
(Generel cyklistickych tras hl. m. Prahy schvalen RHMP) - nej-
popularnéjsi a nejdtileZitéjsi trasa na tzemi Prahy. Zaroven jsou
feSenym Gzemim vedeny dvé trasy celoevropské sité cyklistické
dopravy EuroVelo 4 (v§chodo-zapadni) a EuroVelo 7 (severo-jizni).
Na Gzemi hlavniho mésta je trasa A2 vedena s vyjimkou feSeného
lzemi Smetanova a Masarykova nabfezi bud zcela oddélené, na
obousmeérnych cyklostezkach podél pobieZi Vitavy, pfipadné po
dopravné zklidnénych komunikacich a pésich zénach s povolenym
vjezdem cyKklistli. Doplnéni chybéjiciho dilku v samotném centru
mésta je pro fungovani celé cyklotrasy zcela klicové a povazuje-
me za vhodné, tento Gisek doplnit takovym feSenim, které je pro
uzivatele celé trasy srozumitelné, ptehledné a pfedevsim bezpecné.
Varianty feSeni pfevedeni cyklotrasy A2 tizemim jsou popsany
podrobnéji v kapitole 4.3.4.

4.3.1| ROZMERY CYKLOSTEZKY

Redené tizemi je historicka uli¢ni struktura se stabilizovanou
polohou tramvaji, pfesto je mozné vloZit v celé jeho délce bezpe¢ny
prostor pro cyklisty a to bud v podobé obousmérné cyklostezky

o Sifce 3 m nebo zvySenych jednosmérnych cyklopast o Sitce 2 m.
Tato Sitka miZe byt redukovana naptiklad v misté nastupniho
ostriivku tramvajové zastavky, pfipadné v tésné blizkosti historické

M2
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A24

Patefni cyklistické trasy

Trasa A2 vedena oddélené od intenzivniho automobilového provozu

Trasa A2 vedena smiSené s intenzivnim automobilovym provozem
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stteda 22. Cervence 2020 v ¢asovém tseku 9.00-10.00.

budovy Narodniho divadla, kde je celkova Sitka uli¢niho prostoru
proménliva. Cyklostezka neni na tikor chodniku ale jeho doplné-
nim. VyuZitelny prostor chodniku se zvysi i diky revizi mobiliare

a minimalizaci motorové dopravy u jeho okraje.

4.3.2 | POVRCHY CYKLOSTEZKY

Cyklostezka pro bezproblémové uzivani ma mit jednotny charakter.
V celé délce feSeného tzemi je zdhodno fesit pojizdény prostor

v materialu, ktery bude svym detailem adekvatni architektute
vefejného prostoru nabfeZi a uzZivatelské kvalité, jeZ bude kom-
fortni pro plynuly pojezd. Doporucuje se volit dlaZzbu s hladkym
povrchem a dostatec¢nou adhezi za sucha i mokra, ktera je vétsiho
rozméru nez dlazba na ¢asti chodniku pro pési a pro srozumitelnost
a piehlednost i jiného odstinu. Zaroven je nezbytné jeji kvalitni
zaloZeni a klad s minimalni sparou.

0ddéleni prostoru pro cyklisty od prostoru pro pési je vhodné
volit vyrazné aby uZivatelé prostoru intuitivné chapali hierarchii
prostoru a navzajem se neomezovali ¢i neohrozovali. Je vhodné
cyklistické pasy od prostoru chodniku oddélit obrubou s viyskovym
rozdilem nékolika centimetrd. P¥i projednani je vhodné stanovit
vysku naslapu tak, aby eliminovala potfebu hmatného varovné-
ho pasu. Obrubu je vhodné volit zkosenou smérem k cyklostezce

z dtvodu komfortu cyklistd a piedejiti nehody z dtivodu zaseknuti
Slapky o obrubu.

Cyklostezku je vhodné barevné ¢i materidlové zvyraznit v misté
kfizeni s komunikaci, aby nedochazelo k pfehlédnuti kfiZujicich
cyklistl auty, jejich fidici si v prazském prostfedi na moznosti
jinymi zptisoby dopravy teprve zvykaji. V kfizeni cyklostezky

s komunikaci, kde je automobilovy provoz nizsi zatéze (Slovansky
ostrov, Platnéfska,...) bude povrch cyklostezky a chodniku pribéz-
ny a zvyseny tak, aby zajistoval zklidnéni kiiZujici dopravy.

4.3.3 | VAZBY CYKLOTRASY

Na severnim a jiznim konci feSeného izemi je cyklostezka napo-
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jena dal na chranénou trasu A2. V ramci feSeného tizemi je pak
nutné zajistit cyklistickou navaznost na Hradebni korzo (ulice
Narodni, 28. Rijna, Na Piikopé a dale) jimZ prochazi trasa A24.
Pficné vazby a napojeni na historické centrum mésta je vhodné
fesit v synergii s pésimi vazbami formou sdruzenych pfechodd pro
chodce a pro cyklisty a sdilenych naroZi kfizovatek. Tam kde je to
vhodné, stezku doplnit sniZenou ¢i zkosenou obrubou k zajisténi
pfistupu kol na a z ni.

4.3.4 | VARIANTNT USPORADANT CYKLOSTEZKY

V ramci variantniho feSeni prostoru nabfeZi byly provéreny tfi pti-
stupy k vedeni cyklistické dopravy v pficném uspotfadani ulicniho
prostoru. Varianta 1 - obousmérna cyklostezka na nabfezni strané,
varianta 2 - jednosmérné zvySené cyklopasy po obou stranach
uli¢niho prostoru a varianta 3 - roz§ifeny prostor vozovky s umoz-
nénim pohybu cyklistl ve stejné Girovni s tramvajemi a motorovy-

mi vozidly.

Volba varianty k dalsimu rozpracovani
Na zékladé variantniho provéfeni bylo vyhodnoceno jako vhodnéjsi

feSeni kombinovat variantu 1 v iseku od Manesa po ulici Narodni
a variantu 2 od ulice Narodni smérem na sever. Kombinace obou

fedeni zajistuje co nejdelsi moZné chranéné feseni pro cyklodo-
pravu v iizemi s tim, Ze v exponované ¢asti Smetanova nabfezi je
maximalizovany nabfeZni prostor pro pési. Rovnéz jsou minima-
lizovany kolizni body s vedlej$imi komunikacemi. Pohyb cyklistii
ve vozovce, jeden z pozadavkl varianty 3 bude zajistén bud prave
projednavanou zménou legislativy, pfipadné pomoci vodorovného
dopravniho znaceni.

Vzhledem k inovativnimu a pro Prahu nevSednimu feSeni je nutné
vhodné a pfehledné navrhnout i napojeni na cyklistickou infra-
strukturu v $ir§im Gzemi.
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4.4 | KONCEPCE TRAMVAJOVE TRATI

Tramvajova trat a jeji pozice v uli¢nim profilu je povaZovana za
stabilizovanou. Zastavka tramvaje Karlovy lazné bude doplnéna
vstficnou mysovou zastavkou dle studie proveditelnosti Karlovy
14zné - doplnéni zastavky ¢.akce 999412/34 (TSK, Sinpps).
Zastavka Narodni divadlo na Masarykové nadrazi bude bezbariero-
vé upravena a doplnéna o vstficnou bezbarierovou nastupni hranu.
Zastavka za kfizovatkou, na Smetanové nabfezi bude zrusena. Pro-
jekty bezbariérovych tprav a doplnéni zastavek musi byt koordino-
vany s timto koncepénim zadanim a zaroven obsahovat nezbytné
navaznosti a pfistupy k zastavkam.

4.5| KoNcEPCE IAD

Dostupnost feSeného Gizemi automobilovou dopravou nesmi byt
naru$ena. Zakladem pro navrzeni reZimu IAD je Zastupitelstvem
HMP zadany koncepéni dokument, zpracovany Odborem dopravy
MHMP - “Omezeni tranzitni motorové dopravy v centru Prahy”.
Dokument reguluje zejména tranzitni prijezdnost ptes Ktizovnické
namésti jak ¢asem (6-22 hod), tak i povolenim vjezdu (MHD, IZS,
cyklisté, rezidenti P1, P2). Pfi takovém odklonéni stavajici tranzitni
dopravy a za pfedpokladu pferuseni tranzitnich spojeni pres Staré
mésto - zejména pak v misté Marianského namésti, nebude nutné
vjezd na Smetanovo nabfeZi dale regulovat - doprava se sama
omezi pouze na mistni, dopravni obsluhu a zasobovani. Vzhledem
k vyborné dostupnosti Smetanova nabtezi pomoci MHD, pésky a na
kole nepfedpokladame vysokou intenzitu osobnich automobild pfi
umoznéné obsluze tzemi.

Na Masarykové nabteZi (isek od mostu Legii k ulici Myslikové) bude
oproti stavajicimu stavu regulovana doprava v jiznim sméru, ktera
musi byt omezena na absolutni minimum aby neomezovala plynuly
prijezd tramvaji. Vzhledem k pfedpokladu omezeni priijezdu Kii-
Zovnickym naméstim dle dokumentu ,,Omezeni tranzitni motorové
dopravy v centru Prahy“ - 0DO MHMP 2020 a stavajiciho zakazu
odboceni vlevo z ul. Narodni zbjva v tomto sméru pouze odboceni
vpravo z mostu Legii. Pokud bude nutné tento vztah omezit, je mozné
napiiklad zfidit pfikdzané odboceni vlevo do ulice Na Struze, piipad-
né dalsi opatfeni pro redukci zdrZeni tramvaji na SSZ Myslikova.

4.6 | KONCEPCE ZASOBOVAN{

V ramci pferozdéleni uli¢niho prostoru jsou navrhem vymezena
mista pro zasobovani v souladu se Strategii city logistiky (schvéleno
RHMP). Nejexponovanéjsim mistem je oblast Novotného lavky, kde
je doporuceno nejen zfizeni zasobovacich mist ale i organizace zaso-
bovani ¢asovymi limity - jak na délku, tak na dobu zasobovani.

V tomto misté je doporucena participace provozovatel komer¢-
nich provozl z nizZ vzejde stanoveni pravidel zasobovani a zptsob
jejich vymahani.

4.7 | KONCEPCE MODRO-ZELENE INFRASTRUKTURY

4.7.1 | STROMORAD{

TSK Praha nechala zpracovat k 2.9. 2019 znalecky posudek

(Ing. Jifi Grulich) uli¢niho stromofadi lip nachazejicich se na
Smetanové nabtezi. Posudek vyhodnocuje stav vegetace a navrhuje
vyménu s ohledem na jejich stavajici stav. V ¢asti navrhu rekon-
strukce uli¢niho stromofadi se posudek odkazuje na adekvatni
zplsob zaloZeni, aby bylo zlepSeno prostiedi, ve kterém nové
stromotadi bude rist. Koncepcni zadani doporucuje s ohledem na
Groven zpracovani tohoto posudku navazat na jeho zavéry a vyuZit
ho pfi realizaci nového stromotadi v tzemi.

Pfi vfméné stromoftadi je nezbytné dbat na umistovani stromt

s ohledem na cilovy stav feSeni tzemi dle Koncepéniho zadani.

Je nezbytné, aby kmeny stromt byly v dostatecné vzdalenosti od
cyklostezky a aby nedochazelo u novych stromi k zasahu koruny
do prijezdného profilu tramvajové traté.

4.7.2 | HosPODARENI s DESTovou vobou

Soucasné s obnovou stromofadi je nutné realizovat opatfeni
umoznujici vyuzit maximum srazkovych vod v iizemi pro jednot-
livé stromy a zajistit dostate¢ny prokofenitelny prostor s vyuZzitim
strukturalnich substratd. Cilem téchto opatfeni je zlepSeni stano-
vistnich podminek pro nové realizované stromotadi. Konkrétni
technické feSeni a vybér nejvhodnéjsiho sloZeni substratu musi byt
feSeno v ramci projektu obnovy stromotadi s ohledem na specifické
prostorové a pidni podminky stanovisté.

4.8 | KONCEPCE TECHNICKE INFRASTRUKTURY

4.8.1| PRELOZKY TECHNICKE INFRASTRUKTURY

Vyvolanym diisledkem navrhované koncepce mohou byt naroky
na dil¢i pfelozky siti technické infrastruktury. Ty se z titulu urba-
nistické koncepce zejména v pripadé dosadby stromotadi povazuji
za opravnény narok vyse investice a soucast projektu. V lokalité se
nepfedpokladaji pfelozky vyznamnéjsich fadd nebo kanalizace.

Je Zadouci soucinnost spravce pfedmétné infrastruktury, zejména
pak ve vztahu k umistovani v ochrannych pasmech (bude pfedmé-
tem navazujicich projekti a jejich projednavant).

4.8.2 | PROTIPOVODNOVE OPATRENT

Soucasti feSeného tizemi jsou i linie protipovodniové ochrany, vybu-
dované pro ochranu tizemi pro povoderi Q2002. Jedna se o pod-
zemni stavby, na které se stavi mobilni hrazeniV tseku od Zofina
po Narodni divadlo je tato linie vedena podél zabradli nabfezni zdi
a v iseku od parku Narodniho probuzeni po objekt na Novotného
lavce je linie vedena mezi stavajicim stromofadim a pouli¢nim
osvétlenim. Tyto linie protipovodiiové ochrany je tfeba zohlednit
v navrhu Gpravy Smetanova nabfezi. Vzhledem k vyznamu a zpi-
sobu zaloZeni jsou nepieloZitelné.

4.9 | MOBILIAR

Barevnost vSech stoZard, zabradli a dal§ich prvkd mobiliafe bude

navrzena v souladu s Manudlem tvorby vefejnych prostranstvi

hl. m. Prahy. Je Zadouci jednotna barevna tprava viech kovovych

povrchti v RAL 7021.

4.9.1| STOZARY A VEREJNE OSVETLEN{

— Stozary trakéniho vedeni a vefejného osvétleni budou v celém
feSeném tseku revidovany dle situa¢niho a dopravniho feSeni
i urbanistickych zasad tvorby uli¢niho profilu (viz blize Manual
tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy) a navrZeny pfednost-
neé jako sdruZené - konkrétnéji;

— vefejné osvétleni bude primarné sdruZeno na nové navrzené
pozice stozarli trakéniho vedeni;

— teplota chromatic¢nosti VO bude nastavena na teplou bilou, tzn.
specifikovanou pfiblizné jako 3000 K; teplota chromati¢nosti
VO v ramci specifického vefejného prostranstvi predprostoru
Narodniho divadla a Parku Narodniho Probuzeni bude nastave-
na odlisné - dle konzultaci s OPP a THMP;

— dle potfeby budou kazdym dil¢im investorem opatfeny nebo
vypracovany pfislusné zvlastni casti dokumentace (osvétlovaci
studie, svételné-technicky vypocet a dtto pro potfeby trakéni
soustavy TT) ve spolupréci s dot¢enymi partnery - HOM MHMP,
THMP, DPP a dal$imi spravci;

— z pohledu technického feSeni se pfedpoklada vyuZiti Katalogu
doporuéenych prvka vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy pro
VO, vznikajiciho ve spolupraci HOM MHMP, THMP a IPR, ktery
standardizuje technické i designové provedeni.

4.9.2 | LAVICKY, KOSE, STOJANY NA KOLA

— Lavicky, ko3e a stojany na kola budou dle vhodnosti doplnény
v celé délce Gzem;

— pfi vibéru mobiliafe (lavicky, odpadkové kose, stojany na kola)
doporuéujeme pouzit standardni typ prazského mobiliate, ktery
byl vybran porotou mezinarodni designérské soutéze.

4.9.3 | PRISTRESKY MHD A ZABRADLI

— Pro umisténi pfistfeSku a zabradli doporuc¢ujeme pouZit stan-
dardni novy praZsky mobiliaf, ktery byl vybran porotou mezina-
rodni designérské soutéze.

4.10 | SPECIFICKA VEREJNA PROSTRANSTVi

KfiZovnické namésti

Dominantni Staroméstska brana se vstupem na Karliiv most,
Salvatora ¢i vstup do Karlovy ulice. To vSe jsou kulisy KfiZovnického
namésti. Prostor byvalého parkovisté dnes neni vyuZzivan k tcelu,
ke kterému byl vydlaZzdén a vyskové oddélen od chodnikovych ¢asti.
Zaroven je KfiZovnické namésti jedinym mistem na Kralovské cesté,
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kde je na ni kolma ulice K¥iZovnickd dominantnéjsi s ohledem na
hierarchické uspofadani prostoru i dopravy, neZ Kralovska cesta
samotna. Vhodnou Gpravu vyskového usporadani prostoru nameésti

tora by méla zajistit samostatna akce rekonstrukce namésti.

Usek Karlova - Anenské

Subtilni prijezd mezi Staroméstskou nabfezni zastavhou Novotné-
ho lavky a Colloredo-Mansfeldskym paldcem je dopravné pretiZzeny.
Jen stéZi byste hledali v Praze nadzemni prostor, kde na kazdy metr
vzdalenosti mezi fasadami obou budov je denné pfepraveno vice
osob. Kriticka situace tak vybizi zaujmout novy pristup.

Na jedné strané stoji tunelové zefektivnéni prijezdu s vylouce-
nim pési a cyklistické dopravy. Na druhé strané je sdilené vefejné
prostranstvi se zpomalenou dopravou o nizsi intenzité. Doporu-
Cujeme vefejné prostranstvi tranzitné omezit a snizenim rychlosti
zvysit bezpecnost a sniZit hierarchické rozdily mezi bezmotorovou,

individualni a vefejnou dopravou.

Park Smetanovo nabfezi x Karoliny Svétlé

Zastavba mezi Smetanovym nabiezim a ulici Karoliny Svétlé je

v severni ¢asti zakoncena rozptylovou plochou - parkovym na-
méstim lokdlniho charakteru. Tzv. Anensky trojihelnik nechéava vy-
niknout okolni kulisy pfiléhajicich domi. Vzrostla vegetace, které
se v misté velmi dobfe dafi, dodava prostoru patficnou intimitu.
Trojahelnikové prostranstvi je oplocené, nepfistupné, pro vefejnost
zapovézené. Celkovy dojem z mista je vzdaleny, neproZity, neobyt-
ny. Namésti neni upraveno pro lidi.

Navrh revitalizace vefejného prostranstvi od architektonické
kancelate TAK na zarostlou plochu nahliZi z nové perspektivy,
prostor vefejnosti otevird. Navrhovana mista k pobytu, odpocinku,
lokalnimu vyuZiti vSak respektuji svou pozitivni roli hierarchicky
nizsi, intimnéjsi Grovné vefejného prostranstvi, vedle exponova-
ného a hojné navstévovaného nabtezi. Priléhajici capadlo, které

z Anenského trojihelniku zpfistupiiuje hladinu Vitavy je skryté.

Na jeho objeveni stéle cekdme. Z pera stejného architektonické-

ho ateliéru Marka Tichého byla nastinéna tendence z ¢apadla
vybéhnout po mole, aZ na samotny konec, a pfibliZit pozorovateli
pfekrasné panorama Prahy. Timto dokumentem doporucujeme
realizaci prostoru Anenského trojahelniku a bezprostfedné navazat
i projektem rekonstrukce ¢apadla s vystavbou mol na Vltavé. V sou-
boru se samotnym nabfeZim ziska tak Praha vyznamny soubor
noveé revitalizovanych reprezentativnich prostranstvi.

Parcik u Narodniho divadla

Trojihelnikovy vybéZek na jizni stranu od Narodniho divadla je
symetrickym protipélem Anenskému trojihelniku. V samotném
sttedu se tési z okrasného osazeni na trojihelnikovém padorysu.
Misto je zaroven rozdélovnikem dopravy pfijiZzdéjici z jihu, kde ¢ast
z ni ma to privilegium pokracovat na nabfeZi a zbyla pokracuje
ulici Divadelni. Drobné zasahy by mysu Narodniho divadla napo-
mohly pfi nalezeni vhodné Glohy v misté. Zlep$it pfi¢nou prostup-
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nost, zvysit pobytové bezpeci, zpomalit okolni dopravu, vytvofit
nové plochy k posezeni tfeba na hrané okrasného zahonu. V tomto
koncep¢nim zadani doporucujeme rozsitit plochy chodnikd podél
zastavby. Do nové vzniklych ploch zasadit stromy. Netfeba ménit
jiz staletimi formované rozdéleni, sta¢i ho upravit k poZzadavkim,

které na dnesni vefejné prostranstvi klademe.

5| KOORDINACE KONCEPCNIHO ZADANI

Uzemi fesené Koncep¢nim zadanim obsahuje souvisejici projekty,

které je nezbytné koordinovat z dvodu plynulé navaznosti a efektiv-
ni realizace s ohledem na finance, ¢as a kvalitu. Rozpracovanost pro-
jektt se rizni s ohledem na vykonovou fazi projektu a harmonogram.

5.1| KOORDINACE ZAMERU Vv GzEM{

Vikres evidovanyjch zamérti v Gizemi je vifhradné pfehledem plat-
nym k dobé dokoné¢eni Koncepéniho zadani. Uzivatel Koncepéniho
zadani musi platnost informaci ovéfit. Schéma je orientacni.

5.2 | KOORDINACE NAVAZUJicicH PROJEKTU

5.2.1| PALACHOVO NAMESTI

Ptiprava rekonstrukce Palachova namésti probiha v souladu s vi-
téznym soutéZnim navrhem Ing. arch. Akad. arch. Vaclava Kralicka.
Uzemi feSené projektantermn navazuje bezprostfedné na fesené
tizemi tohoto Koncepcniho zadani.

5.2.2 | MARIANSKE NAMESTI

Koncepcni studie Marianského nameésti je zavaznym dokumentem
schvalenym RHMP Usnesenim ¢. 2955 ze dne 21. 12. 2020. Toto
koncepéni zadani je s Koncepéni studii Maridanské nameésti v sou-
ladu. Néavrh feSeni Platnéfské ulice podporuje zamér Koncepéniho
zadani aktivné zlepSovat vefejné prostranstvi feSeného Gzemi.
Navrhované rozsiteni chodnikové plochy z ulice K¥iZzovnicka do
ulice Platnéfska je v souladu s Koncepénim zadanim.

5.2.3 | ANENSKY TROJGHELNIK

Zamér Méstské ¢asti Praha 1 na revitalizaci tzv. Anenského troja-
helniku je v ramci tohoto zadani nezbytné koordinovat. Koncepéni
zadani podporuje zamér revitalizace Gizemi svirajici ulice Smeta-
novo nabtezi a Karoliny Svétlé s cilem aktivné zlepSovat vefejné
prostranstvi.

5.2.4 | MOLA NA VLTAVE

Zameér Méstské ¢asti Praha 1 je doporucen k rozpracovani. Vjznam
propojeni naplavenin v pravobfezni ¢asti Vitavy a dalSich hife
pristupnych ¢asti je s ohledem na vefejny prostor vhodny.

5.2.5| CAPADLO POD HOLLAREM

TSK nechava vypracovat studii rekonstrukce objektu ¢apadla, které
propojuje fi¢ni poloostrov Smetanova nabfeZi s ulici Divadelni.
Revitalizace dlouhodobé zanedbanych prostord po obou stranach
nabfezi umozni nové formy uZivani a bude piinosna pro celkovy
stav okoli.

5.2.6 | KONCEPCE HRADEBNI KORZO

Koncepce Hradebni korzo je projekt zadany RHMP usnesenim €.
811 ze dne 6. 5. 2019. Toto koncepéni zadani je s Koncepci Hra-
debni korzo koordinovano. Navrh feSeni okoli Narodniho divadla
podporuje zamér Koncepéniho zadani aktivné zlepSovat vefejné
prostranstvi feSeného tzemi.

5.2.7 | VitEzNA - UjEzD - MOST LEGIT

IPR Praha v roce 2018 zpracoval Koncepéni studii Vitézna - Ujezd
- most Legii, na zakladé usneseni Rady hl. m. Prahy ¢. 2337 ze dne
27.9.2016. Koncepéni studie je vypracovana, nicméné neni schva-
lena Radou hl. m. Prahy.

Koncepcni studie ve vztahu k feSenému tzemi definuje pfedevsim
zménu polohy tramvajové traté na mostu Legii, posun severnim
smérem tak, aby nedochézelo ke kolizim mezi tramvajemi a auto-
mobily ve sméru k ND. Tento posun se promita i do feSeni kfiZovat-
ky Smetanovo nabfezi /Masarykovo nabfezi /most Legii /Narodni.
Soucasné nutna rekonstrukce mostu bude v pribéhu realizace
zasahovat i do této kfiZovatky.

Koncepéni studie provéfila a navrhla na Zadost Dopravniho podni-
ku hl. m. Prahy, a.s. dopInéni jednoho oblouku tramvajovych koleji
ve sméru Masarykovo nabfezi - most Legii. Dale bylo v pribéhu
zpracovani diskutovano i mozné rozsifeni/posun, a s tim nutné
stavebni Gpravy, nabfeZniho chodniku pfibliZzné v Grovni kavarny
Slavie z divodu moZnosti zmény polomérd obloukd tramvajové tra-
ti Narodni - Smetanovo nabfeZi a s tim i moZné rozsifeni chodniku
na naroZi u kavarny Slavie. Toto nebylo v rdmci Koncepéni studie
provéfovano, nicméné byla nasledna dohoda, Ze se toto provéri

v ramci piipravy rekonstrukce mostu Leigii.

Koncep¢ni studie dale navrhuje upravit chodnik a rezim prticho-
du v ramci “kocarového vjezdu” Narodniho divadla tak, aby byla
umoznéna jizda cyklisti mezi chodnikem a tramvajovymi kolejemi
podél Narodniho divadla. S tim souvisi i navrZena tprava chodni-
kového naroZi u ND.

Upravy zastavky Staroméstska

DPP | navazujici akce na reko. Palachova nam.

Rekonstrukce AlSova nabrezi

TSK | akce Ceka na zacatek projektové pfipravy

Privadéc vitavské vody do kotelny Nové radnice

HMP, Ingutis | projednavani DUR

Mola na Smetanové nabfezi

Veleslavinova

Platnérska

Anenska

MCP1 | studie 10/2017

Rekonstrukce a obnova ¢apadla pfi ulici K. Svétlé

Na Zabradli

Naprstkova

MCP1| DSP 07/2020

Dosadba strom(i na Smetanové nabfezi

Karoliny

TSK | podzim 2020

Rekonstrukce mostu Legii

TSK | Piprava PD a IC

o 3
®

L .. oq O - .
=4 Smetanovo nabfezi

Masarykovo nabrezi

Naplavka
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Palachovo namésti a okoli

Platnéfska

HMP, V. Kralicek + Quarta

etapa [+II pfed podanim DUR, etapa III se projednava

Koncepéni studie Marianské ndmésti

IPR Praha | 2020

Rekonstrukce opérné zdi Platnéfska

TSK | podminéno schvalenim KS Marianské nam. RHMP

Naprstkova, K. Svétlé, Na Zabradli

TSK | akce ¢eka na zacatek projektové piipravy

l]prava zastavek Karlovy lazné (smér Staroméstska)

TSK, Sinnps | pozastaveno - nesouhlas DPP

Revitalizace plochy Anensky trojihelnik

o

///,’/f Myslikova

Svetle MCP1, Tak | UMCP1 138663/2017,UMCP1 004111/2018
Reko. kanalizace, pfeloZka vodovodu a plynovodu
Betlémska
PVS, DIPRO | projednavani DUR
Doplnéni protipovodiovych opatfenti, Gsek 46-0
HMP, Sweco | projednavani DUR
Zruseni tram zastavky Narodni divadlo smér sever
. . Koncepce Hradebnf korzo
Nérodni
IPR Praha | dokon¢eni 2020
Rekonstrukce mostu pod ul. Narodni
Divadelni -
TSK | P¥iprava PD a IC
Ostrovni
Vznik tram zastavky Narodni divadlo smér sever
Na Struze
Sitkova

LEGENDA

Nazev projektu + interni oznaceni

Investor PD, zpracovatel | stav (strucné)

®
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6| CiLovy sTAv

— Vizualné kultivované tizemi, upravené s ohledem na jeho vy-
znam a historickou pamét;

— Cisté a dobfe spravované Gzemi;

— dobra dopravni obsluZznost a minimalizace dopravni zatéze
tranzitniho charakteruy;

— vhodné rozmisténi a stav mobilidfe pro podporu pobytovych
kvalit;

— vysoka mira inkluzivity prostfedi;

— usporadani prostoru s ohledem na jeho uzivani;

— vysoka hodnota stavajici i nové vegetace;

— zodpovédné hospodarteni s destovou vodou;

— méstem podporované aktivity a zvlastni vyuZivani vefejného
prostoru komer¢énimi subjekty.

Pfi pfedbéZném projednani zadani bylo dosaZeno shody na roz-
déleni zasahti do dvou ¢asovych etap, zejména s piihlédnutim ke

zméné dopravniho reZimu automobilové dopravy v feSeném Gzemi.

Po prvni etapé, jejiZ soucasti budou jak stavebni, tak dopravné or-
ganizacni Gpravy, dojde ke kontrolnimu méfeni intenzit a pfipadné
korekci podminek pro druhou etapu a dosaZeni cilového feSeni.

6.1 | ETAPIZACE

Etapa 1

vé zastavky Narodni divadlo, Karlovy lazné a mimo feSené tizemi
zaroven probihajici rekonstrukce zastavky Staroméstska. Dale je
béhem prvni etapy mozZné rekonstruovat obruby v tésné bliz-
kosti téchto zastavek a stavebné potvrdit jiZ realizované docasné
dopravni uspotfadani. Konkrétné se jedna o tipravu prostoru ulic
Karoliny Svétlé, Anenské ulice, Novotného lavky a jejich napojeni
do prostoru Smetanova nabfeZi. Dale ulic Divadelni a Na Stru-

ze a jejich napojeni do prostoru Masarykova nabtezi. Do¢asné
dopravni omezeni v prostoru mezi ulicemi Narodni a Betlémska
1ze realizovat stavebné a kultivovat tak pfedprostor objektt ¢.p.
1013, 334 a 995. Upravy v ramci etapy 1 musi respektovat cilovy
stav a obsahovat stavebni pfipravu na dokonéeni celého vefejného
prostranstvi nabteZzi.

Stavebni Gipravy etapy 1 jsou podminéné zménou organizace dopra-

vy dle Akéniho planu Planu udrZitelné mobility pro Prahu a okoli
(schvalen usnesenim Zastupitelstva hl. m. Prahy ¢. 7/32 ze dne
24.5.2019), konkrétné opatfeni ID 265 Omezeni zbytné dopravy
na Malé Strané a Starém Mésté. Omezeni tranzitu a tim sniZeni
celkové intenzity automobilové dopravy zejména v misté zastavky
Karlovy 1azné je klicovou podminkou DPP, ROPID, ODO, MC Praha 1
a IPR Praha pro bezbarierovou stavebni Gipravu a doplnéni vstficné
nastupni hrany zastavky.

Po dokonceni stavebnich a organizacnich Gprav etapy 1 v dostatec-
ném rozsahu bude nasledovat kontrolni prizkum dopravy v tizemi
a v jeho bezprostfednim okoli. Na zakladé méfeni bude nasledné
v pracovni skupiné (DPP, ROPID, ODO, TSK, MC Praha 1 a IPR)

stanoven dal$i postup organizace dopravy tak, aby splnil podminky

pro cilové stavebni feSeni v etapé 2.

Etapa 2

V druhé etapé probéhne v celém feSeném tzemi rekonstrukce
povrchli chodnikd, pfeloZeni obrub, obnoveni stromofadi se zalo-
Zenim umoziujicim zdravy riist stromi, doplnéni stromofadi na

protéjsi strané prostoru Smetanova nabteZi a vystavba cyklostezky.

Pfed vystavbou rozsifené plochy chodniku a cyklostezky na nabtez-

ni strané dojde k ovéfeni potieb organizace automobilové dopravy
pracovni skupinou, aby nasledna rekonstrukce nebyla v kolizi

s dopravou tramvajovou. Tato Gprava bude navrZzena na zakladé
vyhodnoceni méfeni po dokonceni etapy 1. Po finalizaci staveb-
nich Gprav v ramci etapy 2 pfejde tato tiprava do trvalého reZimu,
pfipadné miZze dojit ke korekcim na zakladé méteni provedeného
béhem vystavby.
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NAVRH GPRAV A VIZUALIZACE

KONCEPENT ZADANT
SMETANOVO NABREZ{

7.1 | SEZNAM VYKRESOVYCH A OBRAZOVYCH PRILOH

Navrh

— vykres Gseku ,,Manes — Narodni divadlo®

7.2 | ETAPIZACE - SAMOSTATNA VYKRESOVA PRILOHA

Etapa1

Etapa 2

— vizualizace: pohled od budovy Manesa smér Narodni divadlo

— vizualizace: pohled od Goethe-Institutu smér Narodni divadlo

— vykres Gseku ,,Narodni divadlo — Smetanovo nabfezi*

— vizualizace: pohled na Smetanovo nabfezi smér Anensky

trojahelnik

— vykres Gseku ,,Smetanovo nabieZi — Anensky trojihelnik

— vizualizace: pohled na Anensky trojihelnik od Novotného lavky

— viykres Gseku ,Anensky trojihelnik — Palachovo namésti

— vizualizace: pohled na prtijezd v Gseku kolem budovy

Klementina smérem od Palachova namésti
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8| ZPRACOVATEL PROJEKTOVE
DOKUMENTACE

Vybér adekvatné specializovaného a kvalifikovaného tymu zpra-
covatele na realizaci navazujicich stupiii projektové dokumentace
je nezbytny k ochrané podstaty Koncep¢niho zadéani a dirazu na
detail, ktery je v prostiedi Prazské pamatkové rezervace dtleZitou
soucasti feSeni. Je vhodné, aby projektova dokumentace Gzemi byla
projednavana jako jeden celek, byt realizace miize byt postupna.

8.1| KVALIFIKACE ZPRACOVATELE
— architekt

— dopravni inZenyr

— krajinafsky architekt

— vodohospodafsky projektant

8.2 | PODKLADY A KOORDINACE

— Hlavni podklady (upfesnéné zadanim):

— Standard zastavek PID
(ROPID, CVUT FD, IPR Praha, 2018)

— Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy
(IPR Praha, 2014)

— Koncepce povrchl tramvajovych trati hl. m. Prahy
(IPR Praha, 2016)

— Generel cyklistické dopravy hl. m. Prahy
(IPR Praha, aktualizace 2019)

8.3 | KOORDINACE

— Rekonstrukce AlSova nabiezi

— Pfivadéc vitavské vody do kotelny Nové radnice

— Palachovo namésti a okoli

— Koncep¢ni studie Marianské namésti

— Rekonstrukce opérné zdi Platnéfska

— Néaprstkova, K. Svétlé, Na zabradli

— Uprava zastavek Karlovy lazné (smér Staroméstska)

— Revitalizace plochy Anensky trojihelnik

— Rekonstrukce kanalizace, pieloZzka vodovodu a plynovodu
v ul. Betlémska

— Doplnéni protipovodiiovych opatfeni - isek 46-0

— Mola na Smetanové nabfezi

— Rekonstrukce a obnova ¢apadla pfi ulici K. Svétlé

— Dosadba stromt na Smetanové nabfezi

— Rekonstrukce mostu Legii

— Koncepce Hradebni korzo

— Rekonstrukce mostu pod ul. Narodni
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