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Urbanistické a vytvarné reseni

Lavka z Karlina do Hole3ovic je koncipovana jako tenka linka spojujici oba bfehy a protinajici
ostrov Stvanice v jeho nejexponovanéjsi ¢asti. Hlavnim visualnim prvkem je subtilni konstrukce a
pfisna linedrni geometrie. Lavka je osazend na niveletu karlinského protipovodnového valu, kde se
projevuje jako modra cesta mezi stromy. Zde nestoji nic v cesté budoucimu rozvoji v izemi smérem
ke karlinské zastavbé.

Chodec ¢i cyklista pohybujici se z tohoto brehu nebude stoupat, ale mifi pfimo, ke kfiZovatce
se schodistém a rampou. Schodisté se pfimyka ke kratsi tfetiné lavky a je orientovano do vychodniho
cipu Stvanice. Jeho $itka umozriuje nejen pohodinou a rychlou spojnici s pevninou, ale také rozviji
moznost neformalniho pobytu, vyhliZeni, stava se tribunou vychodni ¢asti ostrova. Naproti schodisti
je rampa, pragmaticky propojena s vyvySenou homoli ostrova. Vyska napojeni na homoli je pfihodna
pro vyuziti prostoru pod ni k sportovnim ¢i kulturnim aktivitdm. Rampa umoznuje pohyb pésich i
cyklist(l napfic¢ ostrovem na zapad k Hlavkové mostu a prekonani Vitavy se tak mlze stat prohlidkou
ostrova.

Z kfizovatky nad Stvanici chodec &i cyklista pokracuje dale do stiedu lavky k vyhlidkovému
molu. Je to misto pro koncentraci pocitu z piekonani lavky. Nachazi se na pdli cesty mezi Stvanici a
Holesovicemi a vybizi k pohledu pres Negrelliho viadukt, Letensky zdmecek az na horizont Hradcan.
Odtud dal klesa k bifehu HoleSovic. Tésné pred napojenim na ndbrezni chodnik se lavka vetkne do
rozsifeni. To umoznuje bezpecné prolinani chodcl a cyklistl v tomto exponovaném misté. Toto
kladivové zhlavi umoznuje neinvazivni budouci napojeni na cyklostezku ¢i chodnik na snizeném
nabrezi.

Lavka je na nizké niveleté, dostava tak v prostoru Stvanice lidské méFitko a umoznuje
pfiznivéjsi nastup. MliZe slouZit i jako pavilon ¢i altan stava se soucasti ostrova.

Utilitarnost lavky je podtrzena homogennim modrym natérem vSech ¢asti véetné povrchu
mostovky. Vnimani objektu lavky se tak stava aZ abstraktnim vytvarnym dilem. Vysledny dojem je
umocnén subtilnim ty¢ovym zabradlim ukryvajicim liniové osvétleni v roviné madla.

Navrh sleduje prozitek a potieby chodce ¢i cyklisty a pracuju zejména s jeho vlastnim
perspektivou pfi pohybu pres feku. Lavka se nestdva sebestfednym elementem, ale ve svém pojeti se
tim bliZi spise funkci méstského mobiliafe nez sofistikované inZenyrské stavbé.






Popis konstrukce

fez tvofi ocelova boxova konstrukce sprazena se Zelezobetonovou deskou o celkové vysce
1,24 m. Nad podpérami se trojuhelnikovy tvar méni na lichobéznik.

Niveleta lavky je vodorovna v Urovni Karlinské hraze a lame se na pilifi 7 do sklonu 6 %
k holesovickému napojeni. Spodni hrana nosné konstrukce je po vétsinu délky 1,21 m nad hladinou
Q100. Zaplavova hladina Q2002 je 0,7 m nad spodni hranou mostovky. Smérové vedeni lavky je
polygonalni jedenkrat zalomené.

Lavka je navrzena jako zaplavovanad, ocelovy box je zatizen lehéenym betonem. Zabradli je
koncipovano jako demontovatelné po polich a v pfipadé povodni se d4 odejmout.

Sitka na ldvce mezi zébradlim je 4,5 m jako spoleény prostor pro chodce a cyklisty.

Podpéry tvofi pilite kruhového tvaru s primérem 0,8 m a opéry masivniho tvaru. Pilite i
opéry jsou opatreny Zelezobetonovymi zaklady, do kterych jsou vetknuty velkopriimérové piloty. Nad
pilifem 6 je z mostovky vykonzolovana deska plosiny o délce 7,5 m a sifce 4,5 m.

PFistup na ostrov je zabezpecen Zelezobetonovym schodistém a Zelezobetonovou pfimou
rampou, obé konstrukce s podepfenim na ocelovych pilitich s betonovym zakladem.

Zalozeni a vystavba pilifa bude probihat v otevienych stavebnich jamach na brehu a ostrové
a v zapazenych tésnénych jamach v koryté feky. Ocelova ¢ast nosné konstrukce bude montovana
pomoci jerabl pfipadné v kombinaci s vysouvanim. Betonova deska bude betonovana do posuvného
voziku.

Vymeéry zakladnich material( byly rozdéleny do ¢tyfech kategorii — konstrukéni beton,
vyplnovy lehéeny beton , betonarska vyztuz a konstrukéni ocel.

Konstrukéni beton C30/37 - 1500 m3
Lehéeny vyplriovy beton 1000kg/m3 — 600 m3
Betonarska vyztuz B500B- 240 t

Konstrukéni ocel S355 - 800 t






Vyjadreni statika

Lavka je navrZzena jako nosnik o 7 polich s rozpétim 23 + 50 + 45 + 3*50 + 32 s celkovym
rozpétim 300 m. Pfi¢ny fez tvofi ocelova boxova konstrukce sprazena se Zelezobetonovou deskou o
celkové vysce 1,24 m. Nad podpérami se trojihelnikovy tvar méni na lichobéznik. Spodni stavbu tvofri
kruhové pilite priméru 800 mm, které jsou vetknuty do mostovky i zakladd. Kromé pilite 7, kde je
spojeni s mostovkou zabezpeceno kloubové.

Nad pilifem 6 je z mostovky vykonzolovana deska plosiny o délce 7,5 m.
ZalozZeni lavky je na velkoprimérovych pilotach.

Prostorovy staticky model v systému MKP byl vytvoren pomoci prutovych prvkl. Vsem
prvkim byly pfirazeny odpovidajici materidlové a prirezové charakteristiky.

Pilite byly vetknuty do zaklad(i, nosna konstrukce na koncich byla uloZena na posuvné podpéry.
Byly pouzity materidly mostovky i pilitd — ocel S355, beton C35/45.

Podle normovych pozadavk( bylo uvazovano hlavné se zatizenim stalym, zatizenim chodci,
teplotnim zatiZzenim, zatizenim vétrem.

Konstrukce lavky byla posouzena v rozhodujicich priiezech, které vyhovi na tinosnost (MSU) i
pouzitelnost (MSP).






Hydrotechnické ovéreni

Lavka je ve stupni soutéZniho ndvrhu konstruovana jako spojita 7polova lavka se Sesti vnitfnimi
piliti prméru 0,8 m.
Pri¢ny profil mostovky je vhodné zvoleny.

Lavka v celé své délce, kromé poloviny délky posledniho pole, je nad hladinou Q100 a po celé
své délce je spodni hrana lavky pod drovni hladiny Q2002.
Pratocny profil ovliviiuje také kolmda betonova rampa a protismérné betonové schody s ocelovymi
podpérami praméru 0,25 m.

Zakladnim hydrotechnickym ovéfenim odpovidajicim podkladidm a stupni pouZiti bylo
definovano vzduti volné hladiny pro Q100 cca. 0,2 m a pro pritok Q2002 cca. 0,3 m. Nutno vzit
v tvahu toleranci ovéreni vzhledem na ucel a zplisob stanoveni.

V dal$im stupni projektovani je nutné stanovit vzduti podrobnym hydrotechnickym vypoctem.





