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Pravodni zprava
Urbanismus

Napojeni jsou stejné dulezita, zadné vyznamem neprevysuje ostatni. Pfima spojnice
mezi obéma biehy feky a rampa umozniujici pé&Sim i cyklistam pohodiny pfistup na

ostrov, Sife mostovky i rampy je stejna.

HoleSovice: pfimé napojeni nabfezi (rampa, schody) na rozSifenou stezku vedouci
podél feky od holeSovickych dokl do centra. Uzel také posiluje vazbu mezi fekou a
okolim, vytvaFi misto pro odpocinek, setkani a pfimy kontakt s fekou.

Stvanice: zamér zachovat "divokost" a pfirozenost ostrova. Lavka je pfistupna ze
dvou bodl navazujicich na planované pésiny.

Karlin: cyklostezka rovnobézna s fekou je pfed napojenim na lavku rozdvojena za

ucelem oddélit uzivatele mostu a ostatni a tak omezit kolize.

Vytvarné fesSeni

Lavka doplfiuje méstskou strukturu a "divokou" krajinu a pfizplsobuje své
jednoduché linie okoli. Vznika jako reakce na misto pIné raznych stop. Propojeni
HoleSovic a Karlina je navrzeno jako racionalni konstrukce, ktera reflektuje puvodni
primyslovy charakter obou lokalit, coz je navic zduraznéno texturou Cortenu. Jeho
podstatou je pfirozena barevnost, trvanlivost, bezudrzbovost a schopnost pinit naroky

konstrukéni efektivity.

Stihlé ocelové podpory podtrhuji vnimani pevné a jednotné linky na pozadi kulis

mésta, ale zaroven navozuji dojem nehmotnosti.
Technické reseni

Lavka je navrzena jako spojita konstrukce o sedmi polich o rozpéti 3,0 + 5 x 55,0 +
27,5 m s mezilehlou mostovkou o svétlosti 4,0 m. Staticky se jedna o spojity nosnik s
klouby. Vzhledem k délce pfemosténi (308,5 m) je do ¢tvrtého pole vloZena dilatace.
Pevna loziska jsou na pilifich C a E. Nosna konstrukce je ocelova. Pudorysné je
lavka dvakrat zalomena, niveleta je kromé prvniho a ¢asti druhého pole vodorovna, ty
stoupaji z urovné chodniku na holeSovickém nabrezi (187,40 m.n.m.) do urovné

mostovky ostatnich poli. Niveleta lavky je odvozena od urovné povodné v roce 2002





+1,0 m (190,1 m.n.m.). Niveleta mostovky poli tfi az sedm je tedy na urovni 191,2
m.n.m. Prvni dvé ¢asti lavky, které klesaji pod uroven velké vody, jsou navrzeny tak,

aby je bylo mozno zdvihnout nad uroven zminéné povodné.

Hlavnimi nosnymi prvky jsou dva plnosténné nosniky tvaru "I" konstantni vysky 1900
mm s rozteCi 4400 mm. Mezi tyto nosniky je vloZzena dfevéna mostovka z foSen
tloustky 40 mm. Mostovka je podpirana podélniky, které jsou neseny pficniky. V
prostoru pod podélniky jsou umisténa dvé horizontalni ztuzeni - na trovni spodniho
pasu hlavnich nosnikl a na urovni horni pFiruby pfi¢nikd. Tato pfihradova ztuzidla
zaroven se spoluplsobici ¢asti hlavnich nosnikl a s pfi¢niky zajistuji celkovou
stabilitu lavky nejen ve vodorovném sméru, ale i v krouceni. Spolu s pfi¢niky zajistuji

i stabilitu tlacenych pasud hlavnich nosnika.

Konstrukce je uloZzena na mostni elastomerova loziska, s vyjimkou lozZisek na pilifi A,
kde je konstrukce uloZena na klasicka valeCkova loziska, ktera umozni
bezproblémové zvednuti prvnich dvou poli lavky. Kloubové propojeni hlavnich

nosnikud zajistuji ocelové trny umisténé na urovni mostovky.

Sestupna rampa je od lavky dilataéné oddélena. Staticky se jedna o prosty nosnik s
previslym koncem. Konstrukéni feSeni sestupné rampy je shodné s feSenim hlavni
konstrukce. Kratké pfechodové pole eliminuje rozdilny svisly prahyb konstrukci v
misté pfechodu. Podpurny pilif je umistén v cca 3/4 délky.

Sestupné schodisté je navrzeno jako prosty nosnik na hornim konci ulozeny na






A5 - Strucny popis, zakladni vyméry a kvatifikace

Hlavnim pohledovym materidlem lavky bude z povétrnostné odolné oceli (corten), mostavka je
navrzenad z direvénych fosen s hloubkovou impregnaci, zaklady a piloty jsou betonové.

Hmotnost ocelové konstrukce stanovena odbornym odhadem:

- ocel kvality A 588 335000 kg
- ocel kvality $235 120500 kg
Celkem: 455 500 kg

Kubatura drevénych fosen mostovky:
- fezivo kvality C24 celkem: 69 m3

Kubatura betonovych zaklada a pilot:
- Zelezobeton kvality B35 490 m3






Vyjadieni statika k proveditelnosti lavky

Priivodni zprava - nosna konstrukce lavky

Zasady navrhu

Lavka je navrZzena jako spoijita konstrukce o sedmi polich o rozpéti 3,0 + 5x 55,0+ 27,5m s
mezilehlou mostovkou o svétlosti 4,0 m. Staticky se jedna o spojity nosnik s klouby. S
ohledem na délku pfemosténi (305,5 m) je do c¢tvrtého pole vloZena dilatace. Pevna loZiska
jsou na pilifich C a E. Nosna konstrukce lavky je ocelova. Dispozicné je lavka pldorysné
dvakrat zalomenad, niveleta je vodorovna kromé prvniho pole a ¢asti druhého pole, kterd
stoupaji z urovné chodniku na holeSovickém nabrezi (187,40 m.n.m.) do Urovné mostovky
ostatnich poli. Niveleta lavky je odvozena od Urovné povodné v roce 2002 + 1,0 m (190,1
m.n.m.). Niveleta mostovky poli tfi az sedm je tedy na Urovni 191,2 m.n.m. Prvni dvé ¢asti
lavky, které klesaji pod uroven velké vody, jsou navrzeny tak, aby je bylo mozino v pfipadé
hrozby velké vody zdvihnout nad uroven povodné 2002 + 1 m.

Na Stvanickém ostrové odbocuje z lavky sestupna rampa a schodisté.

Konstruk¢ni reseni

Hlavnimi nosnymi prvky jsou dva plnosténné ocelové nosniky tvaru | konstantni vysky 1900
mm s rozte¢i 4400 mm. Mezi tyto nosniky je vloZzena dfevéna mostovka z foSen tloustky 40
mm - alternativné je moino drevénou mostovku nahradit ocelovymi panely krytymi
tahokovem. Mostovka je podpirana podélniky, které jsou neseny pricniky - viz pfi¢ny fez. V
prostoru pod podélniky jsou umisténa dvé horizontalni ztuzeni - na Urovni spodniho pasu
hlavnich nosnikl a na drovni horni pfiruby pfi¢nik(i. Tato pfihradova ztuZidla spolu se
spolupUsobici ¢asti hlavnich nosnikll a s pri¢niky zajistuji celkovou stabilitu lavky nejen ve
vodorovném smeéru, ale i v krouceni. Spolu s pfi¢niky zajistuji i stabilitu tlacenych pasl
hlavnich nosnika.

Konstrukce je uloZzena na mostni elastomerova loziska s vyjimkou loZisek na piliti A, kde je
konstrukce uloZena na klasicka valecCkova loZiska, ktera umozni bezproblémové zvednuti
prvnich dvou poli lavky. Kloubové propojeni hlavnich nosnikd zajistuji ocelové trny umisténé
na urovni mostovky.

Zdvih zacatku prvnich dvou poli je zajistén linedrnim hydraulickym motorem (hydraulickym
zveddkem), ktery je kloubové zakotven v nice pilife A a opira se o zesileny pfricnik konstrukce
lavky. Stabilitu lavky v prabéhu zdvihu i ve zdvizené poloze zajistuji dva ocelové sloupky
vetknuté do pilite A. Konstrukce se o tyto sloupky opira prostfednictvim kladek. Linearni
motor je pred poskozenim plaveninami chranén krytem z tahokovu a v dobé zdvihu
protivodnim sloupkem.

Vyska hlavnich nosnikd je v mistech napojeni sestupné rampy a napojeni schodisté snizena
tak, aby byl umoznén prechod.

Sestupnda rampa je od lavky dilatacné oddélena. Staticky se jedna o prosty nosnik s previslym
koncem. Konstrukéni reSeni sestupné rampy je shodné s reSenim hlavni konstrukce. Kratké
prechodové pole eliminuje rozdilny svisly priihyb konstrukci v misté prechodu. Podp(rny pili¥
je umistén v cca 3/4 délky.

Sestupné schodisté je navrzeno jako prosty nosnik na hornim konci uloZzeny na konstrukci
lavky a dolnim koncem na zdkladovy prah. Z architektonickych dlvodl je i sestupné
schodisté neseno dvéma plnosténnymi nosniky vysky 1900 mm.





Montaz lavky

Konstrukce bude v dilné svafovand, na montazi z ¢asti svafovand (hlavni nosniky, pfi¢niky), z
¢asti $roubovana (ostatni prvky). Konstrukce je zafazena do vyrobni skupiny EXC3 dle CSN
EN1090-2.

S ohledem na moZinosti dodavatele je predpokladana doprava konstrukce do
predmontazniho prostoru po silnici, po pripadé po fece. Pro predmontaz bude zfejmé mozno
vyuZit prostor na vhodné parcele Rohanského ostrova. Pro osazeni na misto by bylo vyhodné
vyuzit k presunu pfedmontovanych celkl ¢luny. Hmotnost z¢asti smontovanych celk( (pouze
ocelova konstrukce) u vioZzenych poli délky 38 m by Cinila cca 47 t. Hmotnost pole délky 55 m
bez konzol cca 68 t. Pfi tomto zplUsobu montdze by zfejmé bylo nutno do hlavniho fecisté
umistit dvé provizorni podpdrné konstrukce nap¥. z materialu PIZMO.

Konstrukci je moZno rovnéz montovat letmo jefdbem pojizdéjicim po hornich pasech
hlavnich nosnik(. Pfi tomto zplsobu montaze by bylo rovnéz nutno vybudovat v hlavnim
recisti dvé provizorni podplrné konstrukce a kromé toho bude nutno provizorné blokovat
klouby. Bez omezeni lodniho provozu by bylo mozno letmou montazi preklenout plavebni
drahu.

Hmotnost ocelové konstrukce stanovena odbornym odhadem:

- ocel kvality A 588 335000 kg
- ocel kvality S235 120 500 kg
Celkem: 455 500 kg

Kubatura dfevénych fosen mostovky:
- fezivo kvality C24 celkem: 69 m3

Kubatura betonovych zakladu a pilot:
- zelezobeton kvality B35 490 m?

Predbéziné statické posouzeni navrzené ocelové konstrukce:

Konstrukce byla posouzena vypoctovym programem SCIA Engineer 16.1
Nahodilého svislé zatizeni bylo uvaZzovano ve shodé s CSN EN 1991-2:

pro zatizeni foSen mostovky bylio uvazovano charakteristické zatizeni dle:

CSN EN 1991-2 ¢&lanku 5.3.2.1 : g = 5,0 kN/m?
pro podélniky a mezilehlé pri¢niky charakteristické zatizeni dle:
CSN 73 6203 : gk = 4,0 kN/m?

Pro ostatni &asti konstrukce bylo vyuZito redukce dle vzorce (5.1) CSN EN 1991-2:
g =2,0+120/(L+30)=2,0+120/(55 + 30) = 3,42 kN/m?

Vyhodnoceni vysledkli posouzeni navriené konstrukce:

Vypoctem byly posouzeny navrzené dimenze foSnové podlahy, podélnikd, pricnik( a hlavnich
nosnikU. VyuzZiti dfeva fosnové podlahy je 76% pfi uvazovani oslabeni béhem provozu o 25%.
Podélniky navrzené jako spojité nosniky o tfech polich jsou vyuzity na 90% a jejich maximalni
deformace od nejnepfiznivéjsi kombinace charakteristického zatizeni je L/255. Pri¢niky byly





posuzovany jako prosté nosniky, konstrukéné jsou ovSem vetknuty do vyztuh hlavnich
nosnikl. Kromé zatizeni od mostovky prenaseji pricniky rovnéz zatizeni od vétru a jsou
hlavnim stabilizujicim prvkem hlavni mostni konstrukce. Jejich pevnostni a stabilitni vyuziti je
55%. Deformace od zatiZeni svislého je pouze L/1128, coZ vyrazné prispiva k stabilité
pricného fezu a tlateného pasu hlavniho nosniku. Soucasti stabilizaéniho systému hlavni
nosné konstrukce jsou vodorovna ztuzidla ve dvou urovnich. Tato Uprava zajistuje tuhost
hlavniho nosného systému v krouceni.

Pribéh ohybovych momentli MY od nejnepfiznivéjSich kombinaci zatiZzeni je uveden v
grafické priloze "Ohybové momenty MY". Z toho je zfejmé pomérné rovnomeérné rozlozeni
maximalnich ohybovych momentU po konstrukci.

Hlavni nosniky jsou konstantniho prifezu v polich 0-A a B aZ G, v poli A-B byly pasnice
zesileny. Nosniky jsou navrieny z oceli S355. Vyuziti profilu je zfejmé z pfilozeného grafu
"Posouzeni konstrukce". Graf prezentuje posouzeni konstrukce pfi nejnepfiznivéjsi
kombinaci zatiZzeni. Jednd se o jednotny posudek zohlednujici pevnost i stabilitu prvkud
konstrukce. Maximalniho vyuZiti je dosazeno v poli B-C 91% a lokdlné v misté snizeni profilu
u pripojeni sestupné rampy v poli D-E, kde dosahuje 96% - toto pomérné vysoké vyuziti lze
snizit konstrukéni Upravou v dalSim stupni projektu.

Deformace konstrukce je uvedena v grafu "Prdhyby UZ". Uvedené hodnoty jsou od
nejnepfiznivéjsi kombinace charakteristickych zatizeni. Maximalniho prihybu bylo dosazeno
v poli B-C 208 mm tj. L/264. Maximalniho prihybu UZ od zatiZeni uZitného bylo dosaZzeno
rovnéz v poli B-C a to 136 mm tj. L/404. Je zfejmé, Ze lavka spliuje normové pozadavky
tuhosti.

Obdobné byla posouzena i konstrukce sestupné rampy. VyuZiti nosného systému rampy je
87% a maximalni deformace od nejnepfiznivéjsi kombinace charakteristickych zatizeni je 55
mm tj. L/616.

Vypoctové schéma a grafické zobrazeni vysledkd vypocta na PC programem SCIA Engineer
16.1 je uvedeno v priloze - viz nize:
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VYPOCTOVE SCHEMA KONSTRUKCE:






Grafické zobrazeni vysledkl vypoctl na PC programem SCIA Engineer 16.1:






