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1/ Uvod

Integrované Gzemni investice (Integrated Territorial Investment, ITI) pfedstavuji no-
vy nastroj Evropské unie pro programové obdobi 2014 - 2020, ktery umozni sluco-
vat financni zdroje z nékolika prioritnich os jednoho nebo vice operacnich program(
na realizaci velkych integrovanych projekt( strategické povahy. Strategie regionalni-
ho rozvoje CR 2014 - 2020 (SRR) vymezila pro tento nastroj 6 metropolitnich oblas-
ti s vyraznou koncentraci obyvatelstva a klicovych funkci nejvyssiho rfadu.

VyuZiti integrovanych néstroji v ramci evropskych fondd a s tim souvisejici zpraco-
vani integrovanych strategii v Ceské republice neni v soutasné dobé mozné opfit o
2020 doslo v evropské legislativé k vyznamnéjsimu posileni urbéanni dimenze a tim
k vétsimu zapojeni mést/aglomeraci do implementace strukturalnich fondd. Ostatni
Elenské staty jsou stejné jako Ceska republika ve fazi rozpracovéani svych integrova-
nych strategii, inspirace ze zahrani¢i je tedy pomérné omezena. Jednou z mala vyji-
mek je studie ,Integrované Gzemni investice mést — Srovnéavaci studie Slovenska,
Polska, Nizozemska a Ceské republiky*, ktera je vystupem soub&zné realizovaného
projektu Svazu mést a obci CR "Horizontalni podpora nositel(l integrovanych néstro-
it ITI a IPRU pro realizaci integrovanych strategii v programovém obdobi 2014 -

veve

strategiich samosprav v sousednim Slovensku, Polsku a Nizozemsku.

Prazska metropolitni oblast (PMO) je velmi specificka, protoZe zahrnuje dvé tzv. ka-
tegorie regiond. Stfedocesky kraj jako méné rozvinuty region a hlavni mésto Prahu
(hl. m. Praha) jako vice rozvinuty region s odli3nymi podminkami pro napliiovani
principu tematické koncentrace a mj. rliznymi poZadavky na spolufinancovani akti-
vit. Specifikace hlavnich problémovych oblasti, respektive financovani navrhovanych
opatfeni je tak omezeno v moznostech financovani z tematickych operacnich pro-
gramd, Integrovaného regionéalniho operacniho programu a Operacniho programu
Praha - pél ristu CR. V ramci ITI PMO tak bude vét$ina rozvojovych intervenci reali-
zovéana primarné v zazemi aglomerace (tedy ve StfedoCeském kraji), pficemZ hlav-
nim nositelem ITI z{stava jadrové mésto — hl. m. Praha.

Na rozdil od ostatnich metropolitnich aglomeraci, které v CR zpracovavajf integrova-
né Gzemni investice, v pfipadé PMO nejde o uceleny prostor se spole¢nymi rysy, ale
jde o velmi koncentrované Gzemi Prahy s kumulaci ekonomickych a administrativ-
nich funkci a s fadou problémd v oblasti Zivotniho prostfedi, obklopené prstencem
reziden¢niho zdzemi s poZadavky vyplyvajicimi z dynamicky rostouctho poctu obyva-
tel. Tato situace vyvolava pozadavky na pfizplsobovani infrastrukturnich kapacit a
nabidky sluZeb jak v Praze samotné, tak v jejim zdzemi. Vzhledem kintenzivnimu
pohybu obyvatel mezi Prahou a obcemi Stfedoceského kraje je nutné také prizpdso-
bit infrastrukturu, kterd obé Gzemi vzajemné propojuje.

Dne 19. ¢ervna 2013 primator Prahy Tomas Hudecek a hejtman Stfedoceského kraje
Josef Rihak podepsali Memorandum o vzajemné spolupréci hl. m. Prahy a Stfedoces-
kého kraje na pripravé ITI PMO. Na zakladé memoranda byla vytvorena oficialni pra-
covni skupina, respektive Ridici vybor, v ném? Praha a Stfedocesky kraj maji své za-

1



stupce za samospravu, strategii a implementaci. Prvni setkéni pracovni skupiny se
uskutecnilo v srpnu 2013. Po Siroké debaté s partnery v Gzemi PMO a s odkazem na
relevantni strategické dokumenty obou klicovych partner(i byla identifikovana za-
kladni témata ITI, kterd byla oznacena za pilife budouciho rozvoje Gzemi a Feseni
stézejnich problémd, které tomuto rozvoji mohou branit. Patfi mezi né zejména do-
prava a mobilita, kvalita Zivotniho prostfedi a regionalni Skolstvi.

Vypracovanim Integrované strategie pro ITI Prazské metropolitni oblasti (Strategie
ITI) byl dne 22. ledna 2014 povéfen Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Pra-
hy (IPR Praha), oddéleni evropskych fond( a projektd. V pribéhu zpracovani Strate-
gie ITI spocivala jeho tloha v podpote Ridiciho vyboru, metodického vedeni a fizeni
pripravy Strategie ITI a taky v odpovédnosti za koordinaci jednéani s relevantnimi
partnery ITI. Béhem implementace Strategie ITI se nadéle prepoklada aktivni role
IPR Praha jako nositele ITI na strané fizeni Strategie ITI.

Strategie ITI a jeji finalni podoba vznikala za sou¢innosti dalsich instituci. Minister-
stvo pro mistni rozvoj CR (MMR) jako zastfedujici organ integrovanych nastroji a je-
jich pripravy vydalo zdvazny Metodicky pokyn pro vyuZiti integrovanych nastrojl
v programovém obdobi 2014 - 2020 (MPIN), ktery schvalila vldda CR svym usnese-
nim ze dne 27. srpna 2014 ¢. 682 a ktery byl vydan MMR dne 10. listopadu 2015.
Tento metodicky pokyn stanovuje povinnou strukturu integrovanych strategii véetné
nastaveni jejich implementace. Ze Svazu mést a obci Ceské republiky (SMO) byly pro
potieby Strategie ITI poskytnuty vystupy z projektu ,Systémova podpora rozvoje
meziobecni spoluprace v CR v ramci Gzemf spravnich obvod@ obci s rozifenou pu-
sobnosti®, registracni ¢islo CZ.1.04/4.1.00/B8.00001, financovaného z Evropského
socialniho fondu Operacniho programu Lidské zdroje a zaméstnanost. Pro vymezeni
Gzemi PMO byla Urbanni a regionalni laboratofi Univerzity Karlovy v Praze zpraco-
vana Podplirna analyza strategie k integrovanym teritoriadlnim investicim - vymezeni
funkéniho Gzemi PraZzské metropolitni oblasti pro potfeby uplatnéni integrovanych
Gzemnich investic. Na obsahové Casti Strategie ITI se déle podileli: HOPE GROUP
s.r.o., SPF Group, s.r.o. a MEPCO, s.r.o.

Vytvofenim Strategie ITI a jeji implementaci se zajisti lep3i funkéni propojeni obou
Gzemdi, jejich kvalitativni rozvoj, feSeni spole¢nych problémi a v neposledni fadé po-
tfebnd intenzivnéjsi spoluprace v dlouhodobém horizontu, a to s pfesahem nad ra-
mec evropskych fond(.
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2/ Popis tzemi a zduvodnéni jeho

vybéru

Vymezeni PMO bylo zpracovano odborniky z oblasti socialni geografie a regionélniho
rozvoje z Urbannf a regionalni laboratofe (URRlab), kterd pasobi na Univerzité Kar-
lové v Praze. Samotnému vymezeni metropolitni oblasti pfedchéazela reserse teore-
tickych a metodickych pfistupil a pfehled vymezeni urbanizované krajiny v zdzemi
Prahy na zakladé rGiznych zdrojl. Tyto vystupy, uvedené v pfiloze 11, slouZi zejména
k argumentaci nasledného vybéru metod pro vlastni vymezeni PMO.

2.1/ Metodika vymezeni PMO

Vzhledem k rliznym tématlm je mozné vymezit funkéni Gzemi PMO variantné, avsak
vysledkem by mélo byt jednoznacné vymezené Gzemi pro uplatnéni ITI v letech 2014
- 2020, kde lze ocekavat nejsilnéjsi dopad planovanych intervenci. Dale je doporu-
¢eno Gzemni vymezeni hranic - podle spravnich, katastralnich ¢i jinych Gzemnich
jednotek a vysloven pozadavek ,zohlednit vymezeni z Gzemniho planu VUC Prazské-
ho metropolitniho regionu, dojizdku za praci a proces suburbanizace.” Tyto poZa-
davky byly vzaty pfi zpracovani metodiky vymezeni PMO jako zdvazné. Zaroven se
vychazelo z poznatk( dosazenych v rdmci reserSe teoretickych a metodickych pfistu-

pl.

PFi tvorbé metodiky se vychdzelo z nasledujicich pfedpokladd:

Vyuziti vymezené PMO bude obecnéjsi a Sirsi nez jen pro ITI tak, aby se dalo pouZzit i
nasledné pro dalsi praci s urbanizovanym Gzemim v zazemfi hl. m. Prahy.

Vymezeni bude zaloZeno primarné na socioekonomickych vazbach.
Metropolitni oblast nebude zasahovat mimo (zemi Stfedoceského kraje.
Vymezeni bude vychézet z ovérenych teoretickych a metodickych koncept.

Vymezeni bude vychézet z metodické triangulace a zaroven testovat relevanci no-
vych zdrojl dat.

Uzemi bude zahrnovat oblasti intenzivnich dennich kontaktd — bude uZ3i ne? sidelnf
aglomerace.

Uzemfi bude zahrnovat kromé centripetalnich, rovné? centrifugalni a tangenciélni
vazby.

Vymezeni bude reflektovat existenci stavajicich struktur a siti a pfipadné také jejich
budouci pldnovany vyvoj pfedevsim s ohledem na dopravni funkce v Gzemi.

Na hranicich vymezené oblasti budou ucelené funkéni jednotky ve formé subregion,
mikroregion(, spadovych oblasti nebo oblasti dennich vazeb a aktéfi schopni aktivni
participace pfi koordinaci a Cerpani ITI.
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Vymezeni bylo nasledné provedeno s pomoci triangulace metod:

Vymezeni integrovaného systému stiedisek Prahy.
Vymezeni suburbanni zény Prahy.
Vymezeni na zédkladé mobilnich dat - dojizdkové vazby a Cas straveny v Praze.

Bylo prihlédnuto i k dalgim alternativdm vymezeni (napt. v Uzemnim planu VUC
Prazského metropolitniho regionu aj.).

ad1 Metodika vymezeni integrovaného systému stfedisek vychazi z metod socio-
geografické regionalizace, teorie Martina Hampla, a je zaloZena na vzajemném vzta-
hu dojiZzdky do zaméstnani a Skol v sidlech Stfedoceského kraje s tzv. komplexni ve-
likosti vétsi nez 2,5 tis. Vypocet je zaloZen na vysledcich s¢itani lidu z roku 2011.

ad 2 Vymezeni je zaloZeno na metodice zén reziden¢ni suburbanizace, které usta-
novil pracovni tym URRlab v rdmci projektl aplikovaného vyzkumut. Data budou ak-
tualizovana pro rok 2012.

ad 3 Zcela inovativnim pristupem je zafazeni analyzy vazeb na zdkladé dat mobil-
nich operatord. K tomu je vyuZita metodika obdobna jako v pfipadé integrovanych
systém( sidel a dopliikové rovnéz cas straveny obyvateli obci Stfedoceského kraje v
Praze.

ad 4 Diskutovana byla vhodnost vyuZit i minulé vymezeni VUC PraZského metropo-
litnho regionu (hodnoceno v ramci pfilohy 13).

Komplexni mapa (vymezeni) PMO je nasledné, spise nez na priniku jednotlivych dil-

¢ich metod, zaloZena na vybéru obvodl obci s rozsifenou plsobnosti (ORP), které

jsou ve vétsi casti Gzemi zahrnuty v téchto dil¢ich vymezenich. Syntetické hodnocenf
jednotlivych obvod( ORP je provedeno v nasledujici rozvaze nad finalnim vymeze-
nim PMO.

2.2/Syntéza vymezeni PMO na zakladé kombinace metod

Pro finalni vymezeni metropolitni oblasti je stéZejni, jakéd Groven statistickych jedno-
tek se povaZzuje za jeji zakladni stavebni kdmen. Je mnohem Gcelnéjsi zvolit vétsi
izemnf jednotky, které zamezi takovym problémm vyuZiti Grovné obci, které vytva-
feji rozséhla oscilacni Gzemi a zéroven i prostor pro zpochybnéni zafazeni jednotli-
vych obci na zékladé deklaratorniho urceni prahovych kritérii delimitace. K tomuto
acelu byly vybrany obvody ORP, které byly jiZ dfive pouZity ve dvou z vyuZitych me-
todickych pfistupl (Hampl 2005; Oufednicek 2013) a které zarovei vyuZiva ve svych
analytickych publikacich i MMR. Obvody ORP navic predstavuji silnéjsi ,hrace”
schopné Cerpat finance v rédmci ITI.

SRR uvadi: ,,S ohledem na zvyseny poZadavek na efektivitu nakladani s vefejnymi
zdroji je vhodné podporovat postupy a mechanismy zaloZené na spolupréaci jednotli-

1 Vice viz http://www.atlasobyvatelstva.cz/suburbanizace.
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vych subjektl v Gzemfi pFispivajici ke koordinaci poskytovani vefejnych sluzeb. Jako
vhodné se jevi vytvoreni kapacit a koordinac¢nich mechanismG v rdmci Gzemi vyme-
zeného spravnim obvodem ORP, které by dlouhodohé prispivaly k rozvoji daného
Gzemf a kvalitnimu poskytovani vefejnych sluzeb” (Strategie regionalniho rozvoje CR
2014 - 2020).

Tato Cast tedy vyuZiva syntetické hodnoceni obvod(l ORP na zakladé dat ziskanych
ve viech Ctyfech uplatnénych metodikach. V tabulce 1 jsou vyuZita nasledujici krité-
ria zarazeni obvodu ORP do metropolitni oblasti:

Pfitomnost stfediska integrovaného do prazského ISS (cenzus 2011) a nejsilnéjsi
vazba - kritické hodnoty 90, resp. 40 oddéluji dvé Grovné integrace ORP k Praze.

Pfitomnost stfediska integrovaného do prazského ISS (mobilni data 2014) a nejsil-
néjsi vazba - kritické hodnoty 1500, 600, 300 relativni Gzemnf intenzity kontakt(
oddéluji tfi Grovné integrace ORP k Praze.

Podil obci, které tvofi suburbanni zénu Prahy (vymezeni 2012) - kritické hodnoty 50,
resp. 25 % obci v rémci ORP.

Podil obcf, jejichZ obyvatelé stravi v Praze primérné alesponi 1 hodinu (2 hodiny)
denné - kritické hodnoty (mobilni data 2014).

Do syntetického hodnoceni byly nasledné vybrany jen ty obvody ORP, které spliiova-
ly nebo se alespon bliZily kritickym hodnotam v nékterém ze sledovanych ukazateld.
Ostatni obvody ORP mély tedy méné nezZ pét prazskych suburbii (vyjimkou je ORP
Lysa nad Labem, kde se nachézf pouze 9 obci, z toho tfi jsou prazskymi suburbiemi),
z&4dné stredisko integrované do ISS a vice neZ jednu hodinu stravilo v Praze méné
nez 40 % obyvatel obvodu ORP. Do hodnoceni tedy vstupovalo celkem 17 obvodd
ORP zafazenych do tabulky 1 na nasledujici strané.
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Tabulka 1: Syntetické hodnoceni pro vymezeni PMO

OR azbap )
Dd DO OC
e ORP (p D D
OC (e
D 010
Cernosice
Brandys nad Labem
- Stara Boleslav
Ricany VNITRNI
METROPOLITNi
Kladno 89,6 (33,3) OBLAST
Beroun 509
Neratovice 581
Kralupy nad Vltavou 606
Cesky Brod 31 147
Lysa nad Labem 41 (Milovice) 459 (Celakovice) 33,3 pouze 3 obce
Slany 51 594 (Kladno) 13,5 76,9 (7.7) VNE)ST
e METROPOLITNI
Mélnik 2 216 15, 1,5 (12,
&lnf 4 5.4 61,5 (12.8) OBLAST
Bene3ov 36 105 84,3 (33.3)
DobfFis 27 131 29,2
PFibram 35 123 11,8 23,0(2,7)
Kolin 28 166 (Kutna Hora) 20,3 47,8 (4,3)
Mlada Boleslav 24 289 26,3 12,2 (5,1)
Nymburk Méng nez 25 276 (Podébrady) 23,1 48,7 (10,3)

Pozndmka: Hodnoceny jsou jen ty obvody ORP, u kterych bylo redlné zarazeni do vymezeni metropolitni oblasti.
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Na zakladé kritickych hodnot jednotlivych vyuzitych metod se odlisily dvé Grovné
vymezeni PMO. Kritické hodnoty jednotlivych ukazatell jsou v tabulce 1 naznaceny
dvéma intenzitami Sedé barvy v polich pfislusnych sloupct.

Vymezeni vnitfni metropolitni oblasti bylo mozné urcit intuitivné jeSté pred zapoce-
tim prace. Jde o ORP, které maji spole¢nou hranici s hl. m. Prahou (Cernosice, Bran-
dys nad Labem - Stara Boleslav, Ri¢any) nebo silné dlouhodobé dojizdkové vazby
(Kladno, Neratovice, Kralupy nad Vltavou a Beroun). Do vnitini metropolitni oblasti
se zaradily vSechny obvody ORP, které mély velmi silné vazby alespori ve tfech hod-
nocenych kritériich a zaroven splriovaly kritéria silnych vazeb i v ostatnich ukazate-
lich. Vnitini a vnéjsi oblast je relativné dobfe oddélend zejména v dojizdkovych vaz-
bach ISS.

Vnéjsi metropolitni oblast tvofi dalsich Sest ORP, které splfiovaly alespon ve dvou
kritériich prahové hodnoty. Pfihlédnuto bylo rovnéZ k velikosti regiondlniho stfedis-
ka tak, Ze byla zafazena zejména stiediska s mensi populacni velikosti, tedy s rela-
tivné nizsi autonomii. Z povahy regionalnich procesl je vSak zfejmé, Ze zafazeni
okrajovych ¢asti je nejvice problematické. Vybér celych obvodd ORP vSak delimitaci
Gzemi do znacné miry zjednodusuje. Jednotlivd ORP navic plni vici Praze relativné
odlisné funkce. Severni regiony jsou dojiZzdkovou oblasti za praci a Skolami a dispo-
nuji dobrou dopravni dostupnosti (Slany a Mélnik). Tyto obvody ORP maji ekonomic-
ké vazby na Prahu a dalsi jadrovd mésta metropolitni oblasti. Naproti tomu jiZzni a
vychodni ORP (Cesky Brod, Lysa nad Labem, Bene$ov a Dob¥i3) predstavuiji obytné a
rekreacni zazemi mésta s mensimi stfedisky s potencialnim rozvojem suburbanizace.
Vnéjsi metropolitni oblast tvofi Gzemi predpoklddaného (a do zna¢né miry i jistého)
budouciho rlistu metropolitni oblasti Prahy.

Ostatni stfediska ORP, kterd vstupovala do nékterych dil¢ich analyz, disponuji vétsi
autonomii, a proto nejsou do metropolitni oblasti Prahy zafazena. To je zfejmé z po-
rovnani jednotlivych ukazateld v tabulce 1, které pouze v pfipadé Mladé Boleslavi
dosahuji v jednom pfipadé zvolenych kritickych hodnot. Vychodni ¢ast metropolitni
oblasti (Benatky nad Jizerou, ¢asti Kolinska a Nymburska) tvofi ziejmé Gzemi budou-
cf expanze metropolitni oblasti Prahy.

Seznam obci PMO a mapy jejiho vymezeni v hranicich obci a spravnich obvodd ORP
jsou soucasti priloh.
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Mapa 1: Vysledné vymezeni PMO na zakladé syntetického hodnoceni ORP

SYNTETICKE VYMEZENIi PRAZSKE METROPOLITNi OBLASTI 2014
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3/ Analyticka cast

3.1/ Socioekonomicka analyza

Socioekonomicka analyza byla rozdélena na nasledujici dvé na sebe navazujici
Casti:

Kvantitativni analyza na zakladé dostupnych dat.

SWOT analyza s dlirazem na pfileZitosti a hrozby - za celou PMO a podle klicovych
témat.

3.1.1/ Zakladni charakteristika PMO

Kvantitativni charakteristiky byly vypocteny v ¢lenéni na vnitfni a vnéjsi cast metro-
politni oblasti pouze v nékolika zakladnich okruzich: komponenty popula¢ni mény,
bytova vystavba, vékova struktura, struktura obyvatelstva podle ekonomické aktivity,
vzdélani a narodnosti. VSechny charakteristiky jsou uvedeny v delSich ¢asovych fa-
dach, zachycen je vyvoj mezi poslednimi populacnimi cenzy 2001 a 2011, v pribéz-
né statistice do roku 2012. Text slouZi k hrubé charakteristice metropolitni oblasti.
Vsechny ukazatele jsou mnohem podrobné&ji pfedstaveny a interpretovany v publika-
cich zpracovanych specialisty IPR Praha, StfedoCeského kraje nebo na krajskych
spravach CSU.

Zakladni charakteristika PMO je uvedena v tabulce 2. Pocet obyvatel na Gzemi me-
tropolitni oblasti se mezi lety 2001 a 2011 zvysil o 244 tisic lidi, Praha se na tomto
narlstu podilela 100 tisici, vnitfni ¢ast 121 tisici a vnéjsi ¢ast metropolitniho Gzemfi
20 tisici obyvateli (porovnavany jsou vsak trvale bydlici z cenzu 2001 a obvykle byd-
lici v roce 2011). Celkové ve vymezeném Gzemf rozkladajicim se na 5 tisicich km2 Ziji
2 miliony obyvatel (tj. na 6 % tzemi CR témé&F 20 % populace celé republiky).

Tabulka 2: Zakladni ukazatele PMO 2011

Hustota
Pocet zalidnéni
Rozloha . p ,
(km2) Pocet obci  Pocet ORP obyvatel v roce
v roce 2011 2011
(obyv. km2)

Praha 496,2 1 1 1268 796 2557
Vnitini
metropolitni 2346,9 315 7 527 230 225
oblast
Vnéjsi
metropolitni 2140,0 199 6 203706 95
oblast
PMO 4983,1 515 14 1999732 401
Zdroj- CSU
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3.1.2/ Obyvatelstvo, jeho sloZeni, vyvoj a ekonomicka aktivita

Z hlediska populaéni mény hraje v metropolitni oblasti rozhodujici dlohu pfedevsim
migrace. Graf 1 porovnavé vyvoj hrubych mér pfirozeného pfirdstku a migrace v PMO
v letech 2001 az 2013. V grafu je dobfe patrnd i gradace migracni bilance do roku
2008 a silna korelace s intenzitou bytové vystavby (graf 2). Od roku 2008 je ovliv-
néna intenzita suburbanni bytové vystavby i migrace globalni ekonomickou krizi.
Hodnoty obou ukazateldl (migrace, bytova vystavba) jsou z hlediska celého Ceska na
vysoké Urovni a lze otekéavat postupujici suburbanizacni tendence i v nasledujicich
letech. Celkové je dobfe patrny rostouci pocet obyvatel PMO, ktery se v soucasnosti
bliZzi dvou miliondm obyvatel.

Graf 1: Komponenty popula¢ni mény a celkovy pocet obyvatel v PMO
2001 - 2013
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Zdroj- CSU
Poznamka: hmpp — hrubd mira prirozeného prirtstku; hmms - hrubd mira migracniho salda.

20




Graf 2: Vyvoj bytové vystavby (pocet dokoncenych byti) v PMO 2001 - 2013
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Ve vnitfnim a vnéjsim pasmu metropolitni oblasti v letech 2001 - 2013 je znatelny pfedevsim vliv suburbdnni migrace mlads$ich domécnos-
ti v plodném véku a nasledna zvysena trovefi pfirozeného pririistku. Ta byla sice vy33i na celém tzemfi Ceska, avsak v zazemf velkych mést
umocnéna specifickou vékovou strukturou migrantl. Tento jev shrnuji grafy 3, 4, a 5, kdy se zvySena porodnost projevuje predevsim
v tésném zazemi Prahy, tedy na Gzemi vnitini PMO (graf 4).
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Graf 3: Komponenty populacni mény a celkovy pocet obyvatel v Praze v letech

2001 - 2013
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Poznamka: hmpp - hrubd mira prirozeného prirdstku; hmms - hrubd mira migracniho salda.

Graf 4: Komponenty populaéni mény a celkovy pocet obyvatel ve vnitini PMO
v letech 2001 - 2013
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Poznamka: hmpp - hrubd mira prirozeného prirdstku; hmms - hrubd mira migracniho salda.
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Graf 5: Komponenty populaéni mény a celkovy pocet obyvatel ve vnéjsi PMO

v letech 2001 - 2013

20

B Pocet obyvatel

—hmpp

15 hmms

10

%00

_5_

2001200220032004200520062007200820092010 2011 2012 2013

210 000

205000

200 000

195 000

190 000

185 000

180 000

175000

170 000

165 000

Pocet obyvatel

Zdroj- CSU

Pozndmka: hmpp - hrubd mira prirozeného prirtstku; hmms - hrubd mira migracniho salda.

Nasledujici ¢ast podavé zakladni prehled o zménéch ve struktufe populace metropo-
litni oblasti. Vékova struktura jednotlivych ¢asti metropolitni oblasti se vyznamné
rozchazi zejména nasledkem prestéhovavani mladsi populace v plodném véku do
suburbanni zény Prahy. Lisi se zejména pomér mezi zastoupenim déti a osob ve véku
nad 65 let u Prahy a v obou ¢astech zézemi mésta. Tento vyvoj bude v nésledujicich

letech vyznamné ovliviiovat predevsim demografické starnuti.
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Tabulka 3: Vyvoj vékové struktury PMO 2003 - 2012 ((idaje v procentech
celkové populace)

Vékova

2004 2005 2009 2010

skupina

... | 0-14 | 1580 | 15,61 | 1546 | 15,32 | 15,38 | 15,40 | 15,63 | 15,89 | 16,24 | 16,53

‘Ff;e(‘)s' 15-65 | 70,24 | 70,47 | 70,61 | 70,72 | 70,63 | 70,45 | 69,99 | 69,53 | 68,75 | 67,92

65+ | 13,96 | 13,91 | 13,93 | 13,97 | 13,98 | 14,14 | 1437 | 14,58 | 15,01 | 15,55
Vitinf | 014 | 15.45 [ 1537 [ 1537 [ 1543 [ 15,61 | 1586 | 16,30 | 16,81 | 1720 | 17,63
oMo 15-65 | 70,87 | 71,06 | 7116 | 7113 | 71,04 | 70,78 | 70,19 | 69,50 | 68,62 | 67.72

65+ 13,68 | 13,57 | 13,47 | 13,44 | 13,35 | 13,36 | 13,51 | 13,69 | 14,18 | 14,65

0-14 | 12,67 | 12,48 | 12,30 | 12,17 | 12,08 | 12,17 | 12,43 | 12,83 | 13,26 | 13,66
Praha 15-65 | 71,49 | 71,82 | 72,09 | 72,16 | 72,28 | 72,00 | 71,48 | 70,79 | 69,54 | 68,70
65+ 15,84 | 15,70 | 15,61 | 15,67 | 15,64 | 15,83 | 16,10 | 16,38 | 17,20 | 17,65

Zdroj: CSU

Tabulka 4: Vyvoj ekonomické struktury obyvatelstva PMO 2001 - 2011 ((idaje
v procentech celkové populace)

2001 2011
Podil
ekonomicky 53,00 51,89 54,32 50,53 49,48 50,81
aktivnich
v tom podil 93,42 92,20 94,63 92,62 90,97 93,19
zaméstnanych
v'tom podil 6,58 7.80 5,37 7,38 9,03 6,81
nezaméstnanych
Podil
ekonomicky 46,11 47,37 44,41 44,01 45,45 39,48
neaktivnich
v tom podil 35,11 35,27 35,46 30,82 29,91 29,44
zaku, student
Zdroj: CSU

Ekonomicka struktura metropolitni oblasti je vysoce pfizniva s velmi nizkymi hodno-
tami nezaméstnanosti v(ci republikovému priméru. Graf 6 zobrazuje rozloZeni za-
méstnanosti ve vybranych sektorech v PMO vii&i priméru v Ceské republice, v némz
je patrné velmi silné postaveni terciéru v PMO, oproti priméru a sekundéru. Pozitiv-

v

né vyzniva silné postaveni vy§sich tfid terciéru, tedy predevsim védy a vyzkumu, ICT,
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pojistovnictvi a bankovnictvi, pficemz jak ukazuje graf 7, hlavni roli na tomto stavu
hraje Praha. Velmi vyznamné postaveni terciéru lze sledovat i ve vnitfni PMO, nao-
pak vnéjsi oblast PMO se jiz od priméru Ceské republiky v postaveni terciéru nelisi,
a je tak vidét slabnouci vliv Prahy jakoZto jaddrového mésta. Pozitivné lze hodnotit i
postupny pfechod nékterych ekonomickych aktivit z jddrového mésta do tésnéjsiho

zazemi mésta (Sykora, Oufednitek 2007).

Graf 6: Porovnani zaméstnanosti ve vybranych sektorech v roce 2011: CR a PMO
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Graf 7: Porovnani zaméstnanosti ve vybranych sektorech v roce 2011: Praha,
vnitfni a vnéjsi PMO
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Atraktivita hlavniho mésta, pfedevsim co se tyce struktury pracovnich pfileZitosti, je
pfi¢inou nadpriimérné koncentrace pracovni sily s vysokoskolskym a stfedoskolskym
vzdélanim (grafy 8 a 9), kdy v tomto ohledu opét jednoznacné vycniva Praha nasle-
dovana vnitfni metropolitni oblasti, kde je také nadprimérné zastoupeni vysoko-
Skolsky vzdélanych pracovnikd. Naopak vnéjsi metropolitni oblast je v poctu vysoko-
Skolsky vzdélanych pracovnikl podpriimérna. Celkové je tedy vzdélanostni struktura
v PMO vysoce nadpriimérna oproti CR. Po listopadu 1989 se vyznamné proméfiuje
rovnéz narodnostni struktura obyvatelstva Prahy a okolnich obci. Data z posledniho
populacniho cenzu jsou vsak v tomto ukazateli vyznamné ovlivnéna podilem osob,
které na otazku narodnosti neodpovédély. Pfesto miZeme z grafti (grafy 10 a 11) vy-

sledovat vyssi koncentraci cizich narodnosti v Praze, zatimco zdzemi mésta z(stava
relativné malo nédrodnostné diferencované.
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Graf 8: Vzdélanostni struktura pracovni sily v roce 2011: CR a PMO
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Graf 9: Vzdélanostni struktura pracovni sily v roce 2011: Praha, vnitfni PMO
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Graf 10: SloZeni narodnostni struktury obyvatelstva PMO v roce 2001
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Graf 11: SloZen{i narodnostni struktury obyvatelstva PMO v roce 2011
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Odhad denni populace na zakladé pravidelnych dennich pohybl zachycenych
v lokaliza€nich datech mobilnich operatoru

V této kapitole jsou prezentovany vysledky odhadu velikosti a struktury pfitomného
denniho obyvatelstva v jednotlivych ¢astech PMO. Odhad je zaloZen na lokaliza¢nich
datech mobilnich operétord. Vychozim zdroje informaci je ,,origin-destination” mati-
ce (OD matice) dennich dojizdkovych proudil obyvatel StfedoCeského kraje. PMO by-

la pro acely analyzy rozdélena do tfi ¢asti/zon, které odpovidaji zakladnimu ¢lenéni
z tabulky 1, tj. Praha, vnitfni metropolitni oblast a vnéjsi metropolitni oblast.

Castecnym omezenim pro preciznéjii odhad pritomné populace je fakt, Ze provedeny
postup bere v Gvahu pouze informace o pfevazujicim dennim a no¢nim misté pobytu
a neodrazi dil¢i denni pohyby a mista pobytu obyvatel v pfesnéjsim ¢asovém ¢lenéni
dne (napf. denni doba v hodinach). S ohledem na priméarni Géel vymezeni metropo-
litni oblasti jakoZto denniho systému integrovaného pravidelné se opakujicimi pro-
storovymi pohyby a aktivitami obyvatel vSak zaméreni na primarni dojizdkové vazby
nepfedstavuje zadvazné omezeni. Na druhou stranu pro skutecné precizni studii za-
méfenou na pritomné obyvatelstvo Prahy, jeho strukturu a dennf a tydenni fluktuaci
v fadu hodin by bylo vhodné vyuZzit specialni datovy vystup z lokaliza¢nich dat, ktery
by zahrnul vSechny skupiny navstévnik( a zachycoval odhad jejich mista pobytu v
mnohem vétsim ¢asovém detailu (denni doba v hodinach). Pro takto podrobnou ana-
lyzu v3ak neni v zakladni analyze dostate¢ny prostor.

Klicové poznatky jsou shrnuty v nasledujicich bodech:

Denni obyvatelstvo - populace vlastni Prahy (v administrativnim vymezenf) v pri-
béhu dne vzroste oproti nocnimu stavu o pfiblizné 20 %. Naopak denni populace
vnitini i vnéjsi metropolitni oblasti (jen samotnych zon bez Prahy) je pfiblizné 0 9 %
mensi, neZ je noCni stav.

Dojizdka do Prahy - z vnitfni metropolitni oblasti dojizdi denné do Prahy 25 % oby-
vatel, coz odpovida vysoké mife provéazanosti Gzemi s Prahou. Z vnéjsi metropolitni
oblasti je dojizdka do Prahy pFiblizné polovicni a dosahuje 13 % obyvatel.

Vyjizdka z Prahy - naopak do vnitini metropolitni oblasti dojizdi z Prahy 5 % obyva-
tel, do vnéjsi viak pouze 0,5 % obyvatel Prahy.

Struktura denni populace - denni populace Prahy je z vice neZz 80 % tvorena Pra-
Zany, pfiblizné 10 % jsou pak zastoupeni obyvatelé vnitini metropolitni oblasti. V
obdobnych proporcich je zastoupeno obyvatelstvo Prahy v denni populaci vnitfni
metropolitni oblasti, coZ opét ukazuje na silnou provazanost mezi Prahou a vymeze-
nou vnitfni metropolitni oblasti. Vnitini a vnéjsi metropolitni oblast vykazuje nizsi
vnitfni uzavfenost, jak dokumentuji nizsi podily mistnich obyvatel na denni popula-
ci. V denni populaci vnéjsi metropolitni jsou rovnomérné zastoupeni jak obyvatelé
vnitini metropolitni oblasti, tak obyvatelé zbyvajici ¢asti StfedoCeského kraje (viz
tabulka 5).

Upozornéni - odhad denni populace bere v Gvahu pouze primarni dojizdkové vazby.
Pro skutecné precizni studii zaméfenou na pfitomné obyvatelstvo Prahy, jeho struk-
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turu a dennfi a tydenni fluktuaci v fadu hodin by bylo vhodné misto OD matice vyuzit
specialni datovy vystup.

Tabulka 5 zobrazuje sloZeni celkové denni populace v jednotlivych castech PMO.
V sloupcich jsou uvedeny podily (v procentech) na celkové dennf populaci dané ¢asti
metropolitni oblasti, dle mista bydlisté dojiZzdé&jiciho. To tedy znamena, Ze napfiklad
prazska denni populace je z 83 % tvofena Prazany, z 11 % obyvateli vnitfni metropo-
litni oblasti, ze 2 % obyvateli vnéjsi metropolitni oblasti, ze 2 % obyvateli zbyvajici
¢asti Stredoteského kraje, ze 2 % obyvateli zbyvajici ¢asti Cech a z 1 % obyvateli
Moravy (podily v procentech jsou zaokrouhleny).

Tabulka 5: Struktura pfitomné denni populace PMO podle mista bydlisté
(v procentech celkové populace)

SloZeni denni populace jednotlivych casti
metropolitni oblasti

2 w2

(v % celkové denni populace dané casti

metropolitni oblasti)

Praha 83 12 4

Vnitini metropolitni 1" 78 13
oblast

Vnéjsi metropolitni 5 5 66
oblast

Zbyvajici cast

Stiedoceského kraje 2 / 14
Zbyvaijici ¢ast Cech 2 2 3

Morava 1 1 0

Zdroj: Jakub Novak, CE-Traffic

VyuZiti Gzemi podle primérného straveného casu

Alternativni pohled na vnitfni provazanost obci v PMO nabidl pfehled délky Casu
straveného v jednotlivych castech Stfedoceského kraje (v ¢lenéni domovské obec,
domovské ORP, Praha, ostatni Gzemi StfedoCeského kraje a jinde), ktery byl vygene-
rovan pro vsechny obce v zdjmovém lzemi. Primérny cas straveny v Praze pro oby-
vatele jednotlivych obci byl pak vyuZit jako jeden z alternativnich postupd vymezeni
PMO. Tato kapitola vyuZiva evidenci straveného ¢asu pro zpétnou charakteristiku
zplsobu vyuZiti Gzemi PMO obyvateli jeho jednotlivych ¢asti. PMO byla obdobné ja-
ko v pfedchozi kapitole rozdélena do tfech Casti/zén, které odpovidaji zakladnimu

¢lenéni z tabulky 1, tj. Praha, vnitini metropolitni oblast, vnéjsi metropolitni oblast.
Pro vypocet primeérnych hodnot straveného Casu pro tyto tfi ¢asti/zény byl vyuZzit
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vazeny primér Gdaji za jednotlivé obce. Primérny straveny cas predstavuje hruby
indikator vyuZiti Gzem{ obyvatelstvem. S ohledem na jeho povahu neni mozné z néj
odvozovat zéavéry tykajici se prostorového pohybu a vyuZiti Gzemi pro jednotlivé
osoby.

Klicové poznatky jsou shrnuty v nasledujicich bodech:

Obyvatelstvo Prahy je stéle vyrazné orientovano na aktivity odehravajici se pfimo v
Praze. Primérna doba stravena v Praze pfesahuje 22 hodin denné (tabulka 6). Kratky
primérny Cas straveny mimo Prahu odpovida nizké relativni vyjizdce obyvatel mimo
mésto. Na druhou stranu z pohledu Prahy relativné nizky objem vyjizdky predstavuje
pro vnitfni metropolitni oblast relativné vyznamny zdroj denni populace (viz pred-
chozi kapitola).

ORP ve vnitini i vnéjsi metropolitni oblasti vykazuji mnohem nizsi uzavfenost, coz
dokumentuje pomérné dlouha denni doba, kterou obyvatelé v priiméru stravi mimo
své domovské ORP (vice nez 8 hodin denné).

Obyvatelstvo ve vnitfni metropolitni oblasti vyuZiva z hlediska ¢asu téméF srovna-
telné Gzemi Prahy a ostatni ORP ve StfedoCeském kraji. Oproti analyze primérnich
dojizdkovych vazeb, analyza priimérného stradveného ¢asu ukazuje na mnohem in-

tenzivnéjsi vzajemné propojeni zazemfi Prahy.

Obyvatelstvo ve vnéjsi metropolitni oblasti vyuziva Gzemi Prahy s pfiblizné polo-
vicni intenzitou oproti obyvatelstvu vnitfni metropolitni oblasti. Pokles straveného
¢asu v Praze je vyvaZzen nardstem casu straveného v okolnich ORP ve Stfedoceském
kraji.

Upozornéni - prlimérny straveny ¢as predstavuje hruby indikator vyuZziti Gzemf oby-
vatelstvem. S ohledem na jeho povahu neni mozné z néj odvozovat zavéry tykajici se
prostorového pohybu a vyuZiti Gzemi pro jednotlivé osoby.
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Tabulka 6: Primérny dennfi Cas straveny obyvateli jednotlivych ¢asti PMO

Primérny €as dle jednotlivych ¢asti PMO (v hodinach)

Misto straveného
casu

V Praze 22:30 3:30 1:45

V domovském ORP xxx* 15:50 15:45

Ve zbyvajici casti
Stfedoceského kra- 1:00 4:10 5:40
je**

Mimo Stfedocesky

kraj a Prahu 0:30 0:30 0:50

Zdroj: Jakub Novak, CE-Traffic

Pozndamka: *V pripadé Prahy domovské ORP odpovida kategorii Praha; **datovy vystup byl
generovan pred vymezenim PMO. Zbyvajici cdst Stredoceského kraje v tomto pripade pred-
stavuje celé vzemi Stredoceského kraje mimo domovské ORP, bez ohledu na vymezeni vnitini

a vnéjsi metropolitni oblasti.

3.1.3/Vzdélavani a Skolstvi

Kapacita a naplnénost Skol

Situace v oblasti Skolstvi ve Stfedoceském kraji neni pfilis pfizniva. V souvislosti
s vyraznym narlstem poctu obyvatel PMO v dlsledku pfilivu suburbannich migran-
th (viz kap. 3.1.2) a vzhledem k jejich specifické vékové struktute lze pozorovat ros-
touci naplnénost matefskych a zakladnich Skol a souvisejicich Skolskych zafizenf,
predevsim skolnich druZin. Kapacita pfedskolnich zafizeni (jesli, matefskych Skol) a
prvniho stupné zakladnich skol nedokaze pokryvat naristajici poptavku po téchto
sluzbach, ktera vyplyvéa ze zvysujiciho se poctu déti v predskolnim a mladsim Skol-
nim véku. Soucasna situace je také vysledkem zdédénych problémi vyplyvajicich z
dopadl stfediskové sidelni soustavy, kterd méla vliv na Skolskou infrastrukturu,
ale také na degradaci socialniho statusu obyvatelstva v mensich obcich metropo-
litnf oblasti. Pfimym d{sledkem bylo v obdobi socialismu vyrazné sniZenf poltu za-
kladnich skol, zvyseni dojizdky do Skol, ale na druhé strané také mnohem nizsi
atraktivita zazemi mésta pro rodiny s détmi.
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Tabulka 7: Zamitnuté Zadosti o pfijeti do matefskych Skol

MATERSKE SKOLY - ZAMITNUTE ZADOSTI O PRIJETI

Beneov 109 126 88 162 284 417 440 515 227
Beroun 16 57 94 182 359 546 467 564 455
Kladno 92 332 333 486 915 994 1194 1447 1400
Slany 48 49 49 136 195 238 224 217 230
Cesky Brod 5 32 36 62 118 125 159 151 187
Kralupy

nad 41 19 61 35 60 85 123 160 181
Vitavou

Mélnik 13 41 123 172 162 186 246 411 274
Neratovice 43 84 91 52 112 187 225 135 169
Lysa nad 92 44 50 141 211 353 513 317 491
Labem

Brandys 187 245 351 632 1018 1118 1197 1348 1447
nad Labem

Ritany 240 267 351 455 494 707 732 1005 737
Cernosice 364 472 1609 1004 1243 1452 1619 2110 1851
Dobiis 15 19 25 56 136 118 142 241 325

Zdroj: MSMT Praha
Pozndmka: Do poctu Zadosti jsou zahrnuty i Zadosti, které byly podény soucasné na nékolik MS.
Zpracoval: Mgr. M. Roubal; stav k 15. 11. 2013
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Rostouci nesoulad mezi kapacitou pfedSkolnich zafizeni a poptévkou je zfejmy
z tabulky vy3e, kterd ukazuje pocty zamitnutych Zadosti o pfijeti do matefskych skol
od 3kolniho roku 2005/2006 v jednotlivych ORP PMOQ. Celkové lze pozorovat pri-
bé7ny nardist poctu zamitnutych Zadosti o prijeti do MS, jak potvrzuje nasledujici
graf. Vcasné podani odvolani zvysuje pravdépodobnost dodatecného pfijeti, za po-
sledni Ctyfi roky se tak pocet odvolani zvysil o téméf 100 %. Nejhorsi situace
z hlediska kapacity MS je pFitom dlouhodobé v ORP Cernogice, Brandys nad Labem -
Stara Boleslav a Kladno, kde pocty odmitnutych Zadosti ve Skolnim roce 2013/2014
prekrocily hodnotu 1400. Pro pfiklad, v ORP Cernogice bylo pro 3kolni rok
2013/2014 zamitnuto piiblizné 30 % viech 7adosti (celkem 4 527 déti v MS a 1 851
zamitnutych 7adosti) a v ORP Ri¢any bylo v roce 2012 zamitnuto dokonce pFes 50 %
Zadosti.

Graf 12: Pocet odvolani proti nevyfizenym Zadostem na matefskych Skolach ve
StredoCeském kraji
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Na rozdil od matefskych Skol je dochazka do zékladni Skoly povinnd, o to vétsi nut-
nosti je tak zajisténi dostatecné kapacity v obci, v niZ maji Zaci trvaly pobyt, popfi-
padé v obci spadové. Pocet déti ve Stfedoceském kraji, které nastupuji do prvnich
tfid zakladnich Skol, pfitom odrazi silné rocniky v matefskych Skolach. Kapacita za-
kladnich 8kol je vsak nedostatecné, pficemz poptavka se stale zvySuje. Doposud byla
v ramci feSeni této situace provadéna diléi opatfeni ze strany jednotlivych skol, resp.
obci, kterd vSak nemohou byt dlouhodobym FeSenim chybéjici infrastruktury pro
vzdélavani. Obce akutné zajistuji nové kapacity, av3ak ¢asto na dkor kvality vzdéla-
vani. Otevirani dvou &i tif prvnich rocnikl pfi sou¢asném odchodu jen jedné devéaté
tridy jiz nékolik let po sobé znamend nedostatek volnych tfid pro kmenové ucebny.
Skoly tak jsou nuceny naptiklad rugit odborné ucebny (véetné pocitatovych) a pre-
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budovévat je na kmenové tfidy, pficemz casto se tak déje také na tGkor zdzemi pro
pedagogy ¢i druZinu, pro niZ pak chybé&ji samostatné prostory. Obce, které jsou spa-
dové pro §irsi Gzemfi, rusi smlouvy s okolnimi obcemi, aby v prvé Fadé zajistily své
pozadavky. Pfes veskera tato opatfeni vSak narlistd pocet odvolani proti nevyfize-
nym Zadostem na zékladnich Skolach, jak je zfejmé z grafu niZe. Stale neni k dispozi-
ci dostatecny pocet tfid, které by pokryly zvysujici se pocty déti ve véku nastupu do
zakladni Skoly.

Graf 13: Pocet odvolani proti nevyfizenym zadostem na zakladnich Skolach ve
StredoCeském kraji
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SniZovani kapacity v matefskych a zakladnich Skolach a Skolskych zafizenich na
Gzemi Stfedoceského kraje je zfejmé také z tabulky a grafu nize, které nabizi oficial-
ni Gdaje o celkové kapacité zafizeni z Rejstriku Skol a Skolskych zafizeni. Z uvede-
nych Gdajl vyplyva, Ze v zakladnich skolach byla v roce 2013/2014 volna kapacita
priblizné 30 %, a to pfi plné obsazenosti tiid do poctu 30 z&kh. Hodnota celkové ka-
pacity Skoly ve Skolském rejstfiku v3ak pfedpoklada rovnomérné naplnéni tfid a ne-
zohledfiuje niz&f naplnénost tiid na 2. stupni ZS, které ¢asto vedou k prepliiovani tiid
na 1. stupni ZS. Tato zdanliva volna kapacita zakladnich kol tedy vyplyva z niziiho
poctu z&k( ve tfidach na 2. stupni zakladnich $kol, a nenf tak vyuZitelna pro zfizova-
ni novych prvnich tfid, nebot tyto tfidy fyzicky nemohou existovat. V ddsledku zvy-
Sené poptavky néktefi zfizovatelé jiz v minulych letech Zadali o navyseni nejvyssiho
povoleného poctu Zak(l, a to v matefskych i zakladnich Skolach vEetné kapacity ve
Skolnich druzinach. Jednalo se predevsim o obce v ORP Brandys nad Labem - Staré
Boleslav, Ricany a Cernogice.
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Tabulka 8: Kapacita a naplnénost Skol a Skolskych zafizeni na Gzemfi Stfedoceského kraje

38377

143338

33831

201729

36768 40635 | 39248
94185 143928 | 95039
29334 35062 | 30489
140391 219888 | 153269

Zdroj: MSMT Praha

43163 42175
144548 | 97437
36699 | 32436
222656 | 158363

45359 44288
145401 | 100706
38600 | 34486
225491 | 162375

Pozndmka: RS - regionalni Skolstvi: MS - materské skoly: 7S - zakladni skoly: SD - Skolni druZiny: S - skolni jidelny.
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Graf 14: Naplnénost Skol a Skolskych zafizeni ve StfedoCeském kraji
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Pfi odhadu potfebnych kapacit zdkladnich a matefskych Skol v nasledujicich letech
je mozné vychazet napt. z demografické prognézy suburbanniho zazemi Prahy (Bur-
cin a kol. 2013). Suburbanni demograficka vina bude zfejmé pokracovat v jednotli-
vych Skolskych mikroregionech diferencované v zavislosti na intenzité bytové vy-
stavby. Podle naSeho nazoru je oprdvnéné predpokladat i v budoucnosti relativné
rozsahlou suburbanni vystavbu s dobfe odhadnutelnou a stalou demografickou kom-
pozici. Napfiklad v ORP Brandys nad Labem - Stara Boleslav by se dle demografické
progndzy mohl do roku 2023 zvysit pocet déti ve véku 3 - 6 let aZ 0 20 %, obdobny
vyvoj je ocekavan v ORP Ritany. Vzhledem ke skute¢nosti, 7e sougasny systém rodi-
¢ovskych prispévki spise motivuje rodice k brzkému néavratu do zaméstnani, je tak
mozné v nasledujicich letech predpokladat kromé pokracujici nedostatecné kapacity
materskych a zakladnich Skol také problém s nedostatkem kapacit v zafizenich péce
o déti do tfi let. V ramci jednotlivych ORP se bude v nasledujicich letech poptavka po
kapacité zakladnich a matefskych Skol (vCetné zafizeni péce o déti do 3 let) dle oce-
kavani lisit dle demografického vyvoje jednotlivych obci, resp. dle moZnosti obci
z hlediska dalsiho rozvoje bytové vystavby.

Regionalni dosah mé také druhy stupen vzdélavani v podobé riizné zamérenych
stfednich Skol. Nejvétsi zdjem je opét v souvislosti s reziden¢ni suburbanizaci o vi-
celetd gymnazia v Praze i regionu. Zde je citelny zdjem o prazské stfedni Skoly, kte-

ré vykazuji mnohem vyssi poptavku. Disledkem dobré dostupnosti Prahy je vysoky

......
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roce 2013/2014 studovalo na prazskych stfednich Skolach vice nez 12 500 zaka Ziji-
cich ve Stfedoceském kraji2). Naopak relativné maly zajem je v soucasnosti o Ctyfleté
Skoly, které se potykaji se slabymi populacnimi rocniky. Pozitivné lze v pfipadé
stfednich skol vnimat rozsahlou sit prazskych i stfedoceskych Skol, kdy se rozvijeji i
rlizné typy soukromych skol, a nabidka studijnich obor( se tak vyznamné diverzifiku-
je. V souvislosti s vysokou mirou dojizdky do Skol je tfeba zminit, Ze Stfedocesky kraj
realizuje od skolniho roku 2010/2011 projekt ,Stipendium Stfedoceského kraje na
dojizdéni do Skoly*.

Obdobna situace jako ve Stfedoceském kraji je i na Gzemi hl. m. Prahy, kde je vzhle-
dem k hustoté osidleni problém uspokojit vlastni poptavku po dostate¢né kapacité
vzdélavacich zafizeni, natoz tak jeSté absorbovat poptavku ze svého zazemi. Zarovern
se hlavni mésto potyké se specifickymi pozadavky na Zivotni styl a se zaclefiovanim
heterogennich a multikulturnich skupin obyvatel do vzdélavaciho systému tak, aby
nedoslo k prohlubovani bariér mezi viemi obyvateli mésta. Tyto poZadavky jsou zo-
hlednény v Operaénim programu Praha - pél ristu CR, kde bude moZné tyto pro-
blémy Fesit kombinované v ramci specifickych aktivit financovanych z multifondové
prioritni osy 4: Vzdélani a vzdélanost a podpora zaméstnanosti, a to prostfednictvim
individuélnich vyzev.

Vybavenost Skol a uplatnitelnost absolventd

Jak vyplyva z pozadavkd Skol v oblasti vybaveni a technické podpory, vyraznym pro-
blémem je pfedevsim v pfipadé zakladnich i stfednich Skol nedostatecné vybaveni
uceben. A to jak standardnimi zafizenimi, jako jsou interaktivni tabule, pocitace, da-
taprojektory, tak v pfipadé odbornych a jazykovych uceben specifickymi pomickami
¢i pocitacovymi programy. Mnohé Skoly se potykaji také s nevyhovujicim technickym
vybavenim v podobé kopirek, tiskaren i osobnich pocitacli pro ucitele. V pfipadé
odbornych skol je poukazovano na zastaralé pfistrojové a technické vybaveni specia-
lizovanych uceben, které neodpovida soucasnym vyrobnim postuplm ¢i metodam.
Pravé v této oblasti je vyrazné zfetelny nedostatek financnich prostiedk. V pfipadé
zakladnich Skol se v poslednich letech projevuje zastaralé vybaveni ¢i dokonce ab-
sence prostor dilen pro vyuku polytechnické vychovy. Nedostate¢na vybavenost skol
ovliviuje kvalitu vyuky vzhledem k vysledkdm vzdélavani a dalSimu uplatnéni absol-
ventd na trhu prace.

Nezaméstnanost absolvent(l stfednich a vysSich odbornych Skol je vyrazné vyssi
v oblastech mimo Gzemi hl. m. Prahy, pficemzZ v roce 2014 dosahovala ve Stfedoces-
kém kraji pfiblizné hodnoty odpovidajici celorepublikovému priméru (konkrétné
11,7 %). Hlavnimi diivody obtiZzné uplatnitelnosti absolventil jsou pfedevsim chybéji-
ci praxe a pracovni navyky, a to zejména v pfipadé technickych obor(. Pravé propo-
jeni vyuky s praxi v oblasti odborného vzdélavani, zejména v oblasti zapojeni social-
nich partner( a spoluprace Skol a podnikatelskych subjekt, lze oznacit za nedosta-
tecné. Jako dalsi pfic¢inu problémd absolventl pfi hledani zaméstnani lze oznacit ne-
soulad mezi nabfzenymi studijnimi obory a poptdvanymi pracovnimi pozicemi.
Nejpocetnéji zastoupenymi skupinami oborl stfednich skol v PMO jsou Obecnd pri-

2V/yro€ni zprava o stavu rozvoji vzdélavaci soustavy v hl. m. Praze, 3kolni rok 2013/2014.
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prava (gymnazium), dale pak s vétsim odstupem skupiny obord Gastronomie, hotel-
nictvi a turismus, Ekonomika a administrativaa v oblastech mimo hl. m. Prahu typic-
ky také obory ve skupiné Strojirenstvi a strojirenska vyroba. N rdmci snahy o zatrak-
tivnéni oboril zafazenych do skupiny tzv. podporovanych obord vzdélavani je v ramci
Stfedoceského kraje od Skolniho roku 2010/2011 zavedeno stipendium pro Zaky
téchto obor(, pficemZ obdohna podpora ¢etné navazujicich aktivit je realizovéna i
v Praze v ramci Podpory odborného vzdeélavani na dzemi hlavniho mésta Prahy v le-
tech 2014 - 2017.

3.1.4/Doprava

Silni¢ni doprava

Z charakteru PMO jako bezmala dvoumiliénové aglomerace s vyrazné dominantnim
jadrovym méstem vyplyva velmi vysoka poptavka po prepravé osob i zboZi, dopravni
proudy se pfitom sbihaji v hl. m. Praze. Také uvnitf Prahy je zjevna dopravni spado-
vost do celoméstského centra, kde je vyrazné soustfedéni pracovnich pfilezitosti.
Tento charakter dopravnich vazeb vede k trvalému zatiZeni aZ pfetéZovani radialnich
dopravnich tah( propojujicich Prahu s ostatnimi regiony a jejim zazemim, doprav-
nich uzld na prlsecicich radidlnich a tangencialnich tah(, tangencialnich tahl vyuZi-
vanych tranzitni dopravou i samotného intravilanu hl. m. Prahy a jeji zékladni komu-
nika¢ni sité.

Na charakter dopravy a souvisejici zatiZzeni Gzemi PMO dopravou maji pfitom zésad-
ni vliv dva dlouhodobé trendy - rostouci mira automobilizace (pocet automobilli v
pfepoltu na poclet obyvatel) a proces suburbanizace (stéhovani obyvatel, vyroby,
komer¢nich a jinych funkci do zazem{ Prahy). Masivni Sifeni vlastnictvi osobniho au-
tomobilu vedlo v uplynulych desetiletich k rlstu vykon( individualni automobilové
dopravy (IAD, viz graf 15) na Ukor vefejné hromadné dopravy i zvySenym prostoro-
vym nérokim IAD (pfedevsim v souvislosti s dopravou v klidu). Stéhovéani obyvatel a
dalSich funkci do SirSiho zdzemi mésta, kde je oproti Praze sniZzena konkurence-
schopnost vefejné hromadné dopravy pfi dopravni obsluze v Gzemi, vedlo spolu s
rostouci zavislosti obyvatel v $irs§im zazemi hlavniho mésta na pracovnich pfilezitos-
tech v Praze k rapidnimu rlstu vykond IAD v zazemi hl. m. Prahy
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Graf 15: Vyvoj intenzity automobilové dopravy na Gzemi hl. m. Prahy
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Zdroj: TSK hl. m. Prahy, viastni zpracovani dat

To Castecné potvrzuje i graf 16, ktery zobrazuje rozloZeni intenzity automobilové
dopravy mezi centralnim a vnéjsim kordonem hl. m. Prahy. Po intenzivnim rdstu do-
pravy v centrélnich castech hlavniho mésta v transformacnim obdobi mezi roky 1990
a 2000 se automobilové doprava zacala vice presouvat na vnéjsi kordon, coz souvisi
jak s realizaci nékterych Gsekd Méstského okruhu, tak se zatizenim vnéjsiho kordonu
hl. m. Prahy dopravou sméfujici do hlavniho mésta z jeho zazemi. Rok 2013 byl prv-
nim, kdy doprava po vnéjsim kordonu prevysila intenzitu dopravy na centralnim kor-

donu.
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Graf 16: Vyvoj intenzity automobilové dopravy na vnéjsim a centralnim kordonu
hl. m. Prahy
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Zdroj: TSK hl. m. Prahy, viastni zpracovdni dat

Pozitivnim trendem byl pokles intenzity IAD v centralnim kordonu v poslednich le-
tech. Ten mlzZe souviset jak s pfesunem ¢asti tranzitni dopravy na nové komunikace
ve vnéjsim kordonu, tak s pfesunem nékterych funkci (napf. pracovnich pfileZitostf)
z centralnich do okrajovych ¢asti mésta i s regulaci IAD (zavedeni parkovacich zén v
centralnich ¢astech mésta) a podporou vefejné hromadné dopravy (budovani P+R
parkovist, rozsifovéani sité kolejové dopravy, apod.).

V samotném hlavnim mésté jsou nejzatizenéjsimi komunikacemi segmenty tzv. Z&-
kladni komunika¢ni sité (ZAKOS), pfedeviim pak ty, na nichZ dochazi k soub&hu do-
pravnich proud( se zdrojovou oblasti v hl. m Praze a v zazemi hlavniho mésta a tran-
zitni dopravy (Jiznf spojka, Stérboholska radiéla, dalnice D1, Prazsky okruh a Severo-
jizni magistrala). Vedle tzv. Severojizni magistraly, kterd je dédictvim necitlivé do-
pravné - investicni politiky v éfe socialismu a jeZ pFivadi tranzitni dopravu pfimo do
celoméstského centra, se jedna o komunikace, které mnohdy vedou husté obydleny-
mi ¢astmi mésta a intenzivni silnicni doprava spolu s castymi kongescemi zde ma vy-
razné negativni dlsledky na kvalitu ovzdusi a hlukovou zatéz. Z dlouhodobého hle-
diska bude nezbytné realizace dal3ich silnicnich novostaveh, které vymisti intenzivni
silni¢ni (a predevsim pak tranzitni) dopravu z husté obydlenych ¢asti mésta (prede-
vsim pak dostavba vnéjsiho méstského okruhu) a realizace kompenzacnich opatfeni
na stavajicich komunikacich, kterd sniZi dopady intenzivni automobilové dopravy na
obytné prostredi mésta.

[ v zézemi hl. m. Prahy je velké mnoZstvi komunikaci s mimotradnou zatézi IAD (pFe-
devsim délnice D1, D5, D11, D8 a rychlostni silnice R10). Zasadnim problémem je
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vSak situace na kapacitné a parametry nevyhovujicich silnicich L., II. a misty i III. tfi-
dy, jejichZz stav na mnoha mistech neodpovida stavajici pfepravni poptavce (napf.
1/2,1/61, 11/605, 11/606, 11/115, 11/603, apod.). To je kromé dlouhodobé podinvesto-
vanosti disledkem nekoordinovaného Gzemniho rozvoje v souvislosti s procesem
suburbanizace, ktery vedl k masivni (pfedevsim) rezidenéni vystavbé bez ohledu na
kapacity dotcené (nejen) silni¢ni infrastruktury. Kvali trasovani fady dotéenych ko-
munikaci intravilany sidel je tak i v §irSim zdzemi hl. m. Prahy mnoho mist, kde je
mozné zaznamenat vyrazné negativni disledky IAD na obytné prostfedi sidel. I v Sir-
$im zazemi Prahy tak bude zapotfebi realizace vétsiho mnozstvi prelozek ¢i novosta-
veb silni¢nich komunikaci a dal$ich opatFeni pro sniZeni negativnich disledk(l inten-
zivni IAD na obytné prostfedi sidel.

Specifickym problémem souvisejicim s rostouci automobilizaci a rostoucimi vykony
silni¢ni dopravy jsou prostorové naroky projevujici se jak rostoucim zaborem ploch v
izemi kapacitni silni¢ni infrastrukturou, tak zahlcenim vefejného prostoru parkuji-
cimi vozidly. Pravé feseni dopravy v klidu bude jednou z hlavnich rozvojovych vyzev,
a to predevsim v kompaktné zastavéném Gzemi hl. m. Prahy, ale i v ndvaznosti na
pfestupni vazby IAD a vefejné hromadné dopravy. Nejvyraznéji se deficit parkova-
cich mist projevuje v intravildnu hl. m. Prahy. Zde se nedostatek kapacit fesi dil¢im
rozsifovanim kapacit3, regulaci (zavadénim placeného stani), ¢i budovanim P+R par-
kovist zachycujicich dojizdéjici motoristy na okrajich hlavniho mésta ¢i v jeho zaze-
mi. Otazkou je potencial zmény dopravniho chovani obyvatel aglomerace4, spojené s
pfipadnym poklesem poctu automobild, ktery je v Praze v pfepoctu na obyvatele ve
srovnani s evropskymi metropolemi vyrazné nadprimeérnys, coz je jednou z hlavnich
pficin deficitu kapacit dopravy v klidu. V hustéji zastavénych rezidencnich castech
intravilanu Prahy jsou velmi omezené moZnosti rozsifovani dlouhodobé nedostacuji-
cich parkovacich kapacit. O néco snadnéjsi je zvySovani kapacity na socialistickych
sidlistich, i tam v3ak nabidka legéalnich parkovacich stani dlouhodobé neuspokojuje
poptavku. V centrélnich ¢astech hl. m. Prahy je rozvijen systém placeného stani zalo-
Zeny na zavedeni parkovacich zén pro rezidenty, tento systém v3ak zatim neni kon-
cepcné dokonceny a ma negativni dlsledky na sousedici okrsky, kde zatim parkovaci
zény nejsou zavedeny. Také systém P+R parkovist je velmi poddimenzovany a zdale-
ka neumoZriuje uspokojeni poptavky po parkovani u zastavek kapacitnich linek ve-
fejné hromadné dopravy (pfedevsim metra a Zeleznice), coZ se tyka i Zelezni¢nich
zastavek v $irsim zazemi hl. m. Prahy, kde parkovisté P+R zpravidla chybf.

[ vzhledem k vysoké investi¢ni narocnosti, a velmi komplikovaném procesu pfipravy
novych silni¢nich staveb v urbanizovaném Gzemi bude jednim ze zésadnich pfedpo-
klad( k FeSeni problém0 silni¢ni dopravy a minimalizaci jejich negativnich vlivi na
prostfedi aglomerace podpora alternativnich forem dopravy, predevsim pak vefejné
hromadné dopravy.

3 Pfedevsim u novostaveb, kde jsou pomérné pfisné normy na pocet parkovacich stani v pfepoctu na
podlahovou plochu objektu.

4 Napt. v souvislosti s rozvojem systému vefejné hromadné dopravy, dislednou regulaci parkovéni, €i
zménou Zivotniho stylu.

5 Viz napf. Office for national Statistics (2014) http://www.ons.gov.uk/ons/dcp171776_371621.pdf.
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Mapa 2: Intenzita automobilové dopravy na monitorovanych komunikacich hl. m. Prahy v roce 2012
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Mapa 3: Intenzita silni¢ni dopravy na komunikacich v okoli Prahy podle S¢itani dopravy 2010
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Verejna doprava

Tabulka 9: Vyvoj pozitivnich parametr( prostfedkl PID provozovanych DP hl. m. Prahy

Pocet nasazovanych vozi

Provozni délka sité (km) + Primérna cestovni rychlost (km/h) G St D e e e
20,0 122,9 545,0 33.3 15,7 23,8 150/85 750/459 871/317
38,5 130,5 607,3 34,6 18,7 23,7 322/158 699/423 918/317
43,6 136,2 695,3 34,9 19,0 23,3 395/190 647/476 957/381
49,8 136,4 812,4* 35,7 18,9 25,2* 345/180 676/530 968/418
53,7 140,9 810,6* 34,6 18,7 25,9* 405/205 702/557 946/442
59,1 141,6 823,0 35,5 19,0 26,0* 448245 665/513 904/505
59,1 142,4 840,0* 35,6 18,6 25,8* 457244 663/514 923/510
59,1 142,4 829,0* 35,6 18,6 26,0* 456/244 656/512 921/513

Zdroj: IPR Praha (aktualizace Strategického planu hl. m. Prahy 2015, analyticka cdst)

Poznamka: + Provozni délka je celkova délka tras s pravidelnym provozem s cestujicimi. U/ metra je provozni délka souctem délek tras mezi stredy nastu-
pist konecnych stanic, u tramvaji je mérena v osach trati a autobusd v osach ulic. * Vcetné priméstskych linek PID, které provozuje DP hl. m. Prahy, a. s. (s
dseky i za hranicemi Prahy).
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Dopravni obsluznost v Prazském metropolitnim regionu zajistuje systém PraZzské in-
tegrované dopravy (PID), v mensi mife pak systémy StfedocCeské integrované dopra-
vy, které jsou postupné zaclefiovany do PIDu. Nejvice rozvinutd infrastruktura a sit
linkového vedeni je v samotném hlavnim mésté, kde je také nejvétsi prepravni po-
ptavka.

Pater systému MHD v Praze tvofi metro, které obstarava kapacitni a rychlou prepravu
na nejvytizengjsich relacich, a které ze viech druhd dopravy v PID kaZdorocné pre-
pravi nejvice cestujicich. Rozvoj sité metra v Praze vsak neni ukoncen, v blizké bu-
doucnosti by méla byt vybudovana nova linka D obsluhujici jizni ¢asti hlavniho més-
ta, které jsou zatim obsluhovény pfevazné kapacitné a provozné nevyhovujicimi au-
tobusovymi linkami.

Relativné rozséahla je sit tramvajovych trati, kterd dopliiuje metro na dalsich ddlezi-
tych relacich a kromé spojeni celoméstského centra s okrajovymi ¢astmi intravilanu
hl. m. Prahy zprostfedkovava také dil¢i tangencialni spojeni. Vzhledem k vedeni
tramvajovych trati po povrchu v mnohdy stisnénych podminkach uli¢ni sité je na
tramvajové siti fada zdvadnych mist, kde dochazi v disledku kongesci i zdrZzeni na
svételnych kiiZovatkach k propadim cestovni rychlosti a v ddsledku ke sniZzovéani
atraktivity a provozni efektivity tramvajové dopravy. I proto se postupné rozviji sys-
tém preference tramvaji (vCetné autobusi vyuZivajicich tramvajovou stopu) pfi pri-
jezdu svételnymi kfizovatkami i na dalSich kfiZzenich se silnic¢ni dopravou. Dale bude
zapotfebi pokracovat také s oddélovanim dopravnich stop tramvajovych trati od
uli¢niho provozu, aby dochazelo k minimalizaci vlivu silni¢nich kongesci na plynulost
tramvajové dopravy. I sit tramvajovych trati bude zapotfebi v budoucnosti rozsifo-
vat, a to jednak za Gcelem pokryti relaci, kde autobusové linky kapacitné a provozné
nevyhovuji, jednak pro zajisténi optimalnich vazeb s dalsimi segmenty kolejové do-
pravy (metro, Zeleznice) a v neposledni Fadé pro zajidténi vétsi provozni spolehlivos-
ti systému tramvajovych linek v pfipadé mimoradnych udélosti ¢i vyluk.

Z hlediska délky linek jsou nejrozsahlejsim subsystémem MHD v Praze i PID autobu-
sové linky, které pokryvaji na jedné strané frekventované relace (metrobusy), na
druhé strané i méné vytiZzené linky v okrajovych, resp. méné zalidnénych &astech
Prahy i aglomerace. Jak bylo Feceno vyse, v nékterych relacich autobusové prepravy
je prepravni poptavka na hranici kapacitnich mozZnosti i provozni efektivity autobu-
sové dopravy a pfipravuje se jeji nahrazeni dopravou kolejovou. V relacich s nizkou
prepravni poptavkou, ¢i se sniZzenou propustnosti uli¢ni sité jsou naopak nasazovany
provozné méné nakladné midibusy. I u autobusovych linek bude v z&jmu plynulosti i
rychlosti pfepravy vhodnd dalsi realizace preferencnich opatfeni, jako je zfizovani
jizdnich pruhd ¢i preference autobust MHD, resp. PID na svételnych kfiZzovatkach.

Stale velmi podvyuZity je pfepravni potencial Zeleznice, a to zejména jako rychlého a
kapacitniho dopravniho prostfedku uvnitf hl. m. Prahy. Pfepravni potencial je zde
limitovan omezenymi pfestupnimi vazbami na ostatni segmenty PID a IAD, chybéji-
cimi ¢i nevhodné umisténymi zastavkami, nedostateCnou propustnosti nékterych
isekl Zelezni¢ni sité vzhledem k poptévce, i nevyhovujicimu stavu stanic a zastavek
a jejich zaclenéni do urbanismu mésta. Vzhledem k postupné modernizaci (pfede-
v§im) tzv. koridorovych Zelezni¢nich trati dochazi ke zvy3ovéani propustnosti trati a
rekonstrukcim Zelezni¢nich stanic a zastavek vcetné zazemi pro cestujici, nové,
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vhodné umisténé zastavky vsak vznikaji velmi pomalu. Pro dalsi rozvoj Zelezni¢ni
méstské a pfiméstské dopravy viak bude zapotfebi provozni oddéleni pfiméstské a
dalkové dopravy prostfednictvim budovani tzv. vysokorychlostnich vypadovek a zka-
pacitnéni ostatnich (nekoridorovych) trati v Praze i okoli. Z urbanistického hlediska
je bariérou pro vyssi atraktivitu Zelezni¢ni dopravy existence ¢asto rozsahlych brow-
nfieldd v okoli Zelezni¢nich stanic a zastavek, na druhou stranu je revitalizace téchto
brownfield( spolu s funkénim uspofadanim okoli zastédvek Zelezni¢ni (i dalsf kolejo-
vé) dopravy orientovanym na hromadnou dopravu velkou rozvojovou pfileZitosti (ne-
jen) pro méstskou a pfiméstskou Zeleznici.

Tabulka 10: Vyvoj poCtu pfepravenych cestujicich PID za rok (v tis.)
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Zdroj- SdruZeni dopravnich podnikii CR, viastni zpracovani

Funkéni bariérou pro vyssi vyuZiti hromadné (pfedevsim pak kolejové) dopravy je
nedostatecnd nabidka parkovist P+R, K+R a B+R. Ke konci roku 2014 bylo v Praze
celkem 16 parkovist P+R na 13 lokalitach situovanych pfedeviim u stanic metra na
okraji méstského intravildnu (a zpravidla v blizkosti vyznamnych radialnich silnic-
nich taht jako napf. D1, D5, D8 a D11/R10), jejich kapacita vsak ¢inila pouhych 3009
stani (TSK hl. m. Prahy 2015 - Rocenka dopravy Praha 2014). Kapacita parkovist P+R
tak je naprosto nedostacujici a neumoziuje zachyceni vyznamné ¢asti Fidicl sméfu-
jicich do mésta ani na okraji méstského intravilanu. Pro zvySeni vyuZiti vefejné hro-
madné dopravy pfi sou¢asném vyuzivani IAD i sniZzeni negativnich vliv( IAD tak bude
zapotrebi nejen rapidni rozSifovani kapacit zachytnych parkovist P+R na okraji intra-
vilanu ¢i v extravilanu hl. m. Prahy v navaznosti na kolejovou dopravu (pfedevsim
metro a Zeleznici), ale i budovani zachytnych parkovist P+R u Zelezni¢nich stanic a
zastavek s adekvatnim pfepravnim potencidlem na celém Gzemi aglomerace. Opti-
malni stav by tak umoZnil fidi¢im pFestoupit na vlak (&i jiny prostfedek PID) co nej-
blize bydlisti a tim minimalizovat zatiZzeni Gzemi aglomerace IAD. Vedle zachytnych
parkovist P+R je zapotfebi také budovani parkovist B+R pro umoZnéni vyssiho vyuZzi-
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vani jizdniho kola jako pfibliZzovaciho prostfedku (pfedevsim) k Zelezni¢nim stanicim
a zastavkam. Pravé ploSna nemozZnost bezpecného uloZeni kola v uzlech a zastavkach
PID limituje potencial cyklistiky jako prostfedku denni dojizdky za sluzbami a za-
méstnanim.

Tabulka 11: Vyvoj poctu cestujicich pfekracujicich hranice hl. m. Prahy linkami
PID
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Zdroj: TSK hl. m. Prahy, viastni zpracovani

Pro zvySovani atraktivity vefejné hromadné dopravy v Prazském metropolitnim regi-
onu bude prospésné rozvijeni inteligentniho dopravniho systému, ktery bude kromé
vySe zminéné preference vozidel vefejné hromadné dopravy v ulicnim provozu spo-
¢ivat také v zavedeni dynamického dopravniho dispecinku umoziujiciho prehled o
PID a Fizeni PID v redlném Case a pruzné informovani cestujici vefejnosti pomocf in-
formac¢nich a komunikacnich technologii i informacnich tabuli na uzlech a vybranych
zastavkach ¢&i ve vozidlech PID. Pro vy3si uZivatelskou atraktivitu bude vhodny také
rozvoj odbavovaciho systému spocivajici mj. v rozsifovani a modernizaci samoob-

sluznych prodejnich zafizeni na jizdenky a kupény PID.

Specifickymi aspekty v oblasti kvality a uZivatelské atraktivity vefejné hromadné do-
pravy je stav, resp. staff a vybaveni vozového parku a pfizplisobeni vozového parku a
infrastruktury hromadné dopravy potfebam specifickych skupin cestujicich, zejména
pak z hlediska bezbariérovosti. Pfetrvavajicim negativem vozového parku je absence
klimatizace, kterd ve spojeni s absenci oteviratelnych oken u nékterych novych typ
tramvaji provozovanych DP hl. m. Prahy rapidné sniZuje uZivatelskou atraktivitu po-
vrchové vefejné hromadné dopravy v letni sez6né. Zatimco u autobusd a tramvaji
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dochézi diky rozsifovani podilu nizkopodlaznich vozidel k odbouravani bariérovosti,
pretrvavaji nedostatky u metra, kde je velka ¢ast stanic stale bariérovych.

Ostatni doprava

Dlouhodohé podvyuzity je potencial cyklodopravy pro denni dojizdku za sluzbami a
do zaméstnani, coZ se tyka jak hl. m. Prahy, tak zbytku aglomerace. V celé aglomeraci
je nedostatecné rozvinuta sit cyklistickych komunikaci, a to pfedevsim ve formé cyk-
které jsou vyznacovany na vozovkach silnic za pfedpokladu jejich dostatecné site. V
aglomeraci je jen velmi malo ucelenych UGsek( cyklostezek, které by nabizely kom-
fortni a bezpecné spojeni mezi zdrojovymi a cilovymi oblastmi denni dojizdky. Velka
¢ast cyklostezek méa spise rekreacni vyznam, a komfort i bezpecnost provozu zde sni-
Zujf kolize s (pfevazné) rekreatnim pésim provozem a dalsimi rekreanimi aktivita-
mi. Pomérné husta sit cyklotras zpravidla nenabizi dostate¢ny komfort pro denni do-
jizdku, mj. pravé z divodu absence ucelenych tsekd bez kolizi s ostatnimi druhy do-
pravy. Misty je pfekazkou vyssiho vyuZziti i ¢lenity terén, ¢i nevhodné trasovani cyk-
lotras z dlvodu nedofeSenych majetkopravnich pomérd.

Jestlize je Gzemi aglomerace obtizné prostupné pro cyklisty, totéZ plati misty i o
chodcich. Také pési doprava se v aglomeraci potyka s mnozstvim bariér, a to jak ve
formé frekventovanych komunikaci omezujicich prostupnost Gzemi pro pési v intravi-
ldnech mést i ve volné krajing, tak ve formé chybéjicich chodnikl podél ¢im dal vice
zatizenych komunikaci v suburbénni zéné Prahy. Komfort chodcll pfedevsim v intra-
vildnu Prahy omezuje také obecné zhorseny stav vefejnych prostranstvi, kterad jsou
mnohdy zahlcena parkujicimi vozidly (véetné nelegalnich stanf). Pro zvyseni bezpec-
nosti i komfortu chodcll tak bude zapotfebi jak revitalizace vefejnych prostranstvi a
zklidiovani dopravy v intravilanech mést, tak feseni deficitl v infrastrukture zejmé-
na tam, kde chybf chodniky ¢i normované pfechody. Také u infrastruktury pro pési
misty pretrvava bariérovost, kterou bude nezbytné postupné odstranovat.

3.1.5/ Zivotni prostfedi a environmentalni rizika

Vodni hospodarstvi

PMO patfi mezi oblasti s diferencovanou vybavenosti kanalizaci a vodovodnimi pfi-
pojkami. V samotné Praze je na vefejny vodovod napojeno celych 100 % obyvatel,
na kanalizaci pak 98,9 % obyvatel, coZ pfedstavuje u obou charakteristik nejvy3si
hodnoty mezi kraji v Cesku (2014, viz tabulka 12). Vyrazné hire, resp. diferencované
vybavené je naopak Gzemi Stfedoceského kraje, které souhrnné vykazuje napojeni
pouze 85 % obyvatel na vodovod a 70 % obyvatel na kanalizaci (oboji jsou naopak
nejniz$i hodnoty mezi kraji v Cesku). Lze predpokladat, e zejména mésta a tizem{
pobliZz Prahy jsou obecné vybavena vodovodem a kanalizaci lépe nez okrajové, ven-
kovské obce Stfedoceské kraje. V kazdém pfipadé zejména rozvijejici se mésta a ob-
ce v zazemi Prahy ovlivnéni suburbanizaci se ¢asto potykaji s podvybavenosti ¢i sta-

vajici nebo hrozici nedostate¢nou kapacitou vodovodt a kanalizace, resp. COV.
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Tabulka 12: Vybrané Gdaje o vodnim hospodafstvi v krajich v roce 2014

Podil obyv. bydlicich v
domech napojenych na
kanalizaci (%)

Podil obyv. zasobovanych

vodou z vodovodu (%)

Cesko 94,2 83,9
HL. mésto Praha 100,0 98,9
StfedocCesky 85,4 70,3
JihoCesky 89,9 86,0
Plzefisky 84,1 82,4
Karlovarsky 100,0 95,7
Ustecky 97,1 82,8
Liberecky 91,8 68,5
Kralovéhradecky 93,8 77,1
Pardubicky 97.3 72,8
Vysocina 95,6 87,2
Jihomoravsky 97,0 90,4
Olomoucky 90,5 80,5
Zlinsky 94,2 93,6
Moravskoslezsky 99,9 83,2
Zdroj- CSU

Kvalita povrchovych i podzemnich vod na (Gzemi hlavniho mésta nepatii mezi envi-
ronmentalni problémy a Grover Cistoty lze povaZovat za uspokojivou predevsim diky
funkéni infrastruktute. Cast této infrastruktury byla budovéna také v poslednich le-
tech, k daldimu zvy3eni kvality vod pFisp&je planovana rekonstrukce Ustfedni ¢istirny
odpadnich vod. Kvalita vody ve Vltavé se dle aktualizace Strategického planu hl. m.
Prahy (2015, analyticka ¢ast) zlepsila pfedevsim po roce 2000 jako dsledek zlep3o-
vani vodohospodéafské infrastruktury na toku Vltavy (napfiklad vystavba Cistiren od-
padnich vod a kanalizacf). Doslo tak k minimalizaci svodu znecisténych odpadnich
vod do Vltavy a jejich pritokl. Ke zlepSeni kvality vody ve Vltavé doslo i v ddsledku
realizace dil¢ich opatfeni, které je mozné dale rozvijet (vyuzivani potencialu destové
vody, redukce zneisténi tzv. oplachovych vod ze zpevnénych ploch/komunikaci,
eliminace prasaku znecistujicich latek apod.). Po roce 2006 dochézelo k vykyvim
znecisténi v nékterych segmentech (sinice), nicméné i vzhledem k planované rekon-
strukci UCOV a dokoncovéani COV na hornim toku lze stav pokladat za uspokojivy a
stabilizovany (aktualizace Strategického planu hl. m. Prahy 2015, analyticka cast).

Ovzdusi a hluk

Kvalitu ovzdusi v PMO ovliviiuje pfedev3im automobilova doprava, dale pak lokalni
topenisté na pevna paliva, vétrné eroze pldy (zejména na polich) a primyslova ¢in-
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nost. Pokles znecisténi ovzdusi, jimz PMO prosla zejména v 90. letech minulého sto-
let?, byl dén hlavné poklesem znecisténi ze stacionérnich zdrojd (Gtlum a moderniza-
ce primyslové vyroby). Nasledujici opétovny riist lze pFicist zejména automobilové
dopravé. Obecné patfi PMO v ramci Ceska mezi regiony s nadpriimérné znecisténym
ovzdusim, coz dokladaji nasledujici mapy. Koncentrace prachovych &astic frakce
PMio, pfipadné PMas patfi v PMO v ramci Ceska k mirnému nadpriméru. Vyrazné
nejvyssi znecisténi vykazuje v ramci Ceska Moravskoslezsky kraj. Koncentraci pra-
chovych ¢asti v ovzdusi PMO zpdsobuje predevsim dopravni zatéz. Na druhou stranu
zvlasté v Praze je relativné nizky podil dom( vytapénych lokalnimi topenisti spaluji-
cimi pevna paliva.

Vyraznéjsim problémem ovzdusi v PMO (pfinejmensim ve srovnani v ramci Ceska) je
koncentrace oxidd dusiku a silné karcinogenniho benzo(a)pyrenu. Pficinou je vysoka
dopravni zatéz. Zejména v pfipadé oxidl dusiku se nejvyssi koncentrace vyskytuji
prakticky pouze podél hlavnich silni¢nich tah(, v pfipadé PMO tedy na vétSiné Gzemi
Prahy a hlavnich radialnich silnic a dalnic. V pfipadé benzo(a)pyrenu se se zvyseny-
mi koncentracemi potykd celd PMO, nejvice pak mésta v Cele s Prahou a Kladnem.

Doprava se vyrazné podepisuje také na hlukové zatézi PMO. Ta je nejvyssi v blizkosti
hlavnich dalni¢nich a silni¢nich tahd a na patefnich vnitroméstskych komunikacich.

Mapa 4: Rocni priimérna koncentrace prachovych €astic PMio v roce 2013
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Mapa 5: Ro¢ni primérna koncentrace prachovych ¢astic PM2,s v roce 2013
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Mapa 6: Rocni priimérna koncentrace oxidl dusiku v ovzdusi v roce 2013
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Mapa 7: Ro¢ni priimérna koncetrance benzo(a)pyrenu v ovzdusi v roce 2013
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Odpadové hospodafstvi

Z hlediska celkové produkce odpadt patii PMO v ramci Ceska k praméru. Dokladaji
to Gdaje tykajici se produkce vybranych typ( odpadii vijednotlivych krajich Ceska
(viz nasledujici tabulka 13). Produkce primyslového odpadu dosahovala v roce 2014
v Praze celostatnitho priiméru, ve StfedocCeském kraji byla mirné pod primérem.
Primér za celé Cesko je vak ovlivnén (smérem nahoru) produkci priimyslového od-
padu v Moravskoslezském kraji. Produkce komunalni cdpadu na obyvatele je v Praze
opét v ramci Ceska primérna, ve Stredoceském kraji je véak viibec nejvy$si mezi kra-
ji v Cesku., coZ indikuje jisté rezervy v tiidéni a opétovném vyuziti odpadu. Tuto sku-
te¢nost viceméné potvrzuji také Gdaje o objemu tridénych slozek odpadu na obyva-
tele, ktery je v Praze mirné nad celostatnim prliimérem a ve Stfedoceském kraji nao-
pak mirné podprimérny.
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Tabulka 13: Produkce primyslovych a komunalnich odpadd podle kraji v roce
2014

. . ... 0Oddélené

Primyslové AU O] Komunalni L shirané
odpady (t) G2/ odpady (t) G2 slozky
(kg/obyv.) (kg/obyv.) (kg/obyv.)
Cesko 4394 334 418 3260 581 310 44
HL. m. Praha 406 328 325 376 250 301 50
StiedocCesky 550 580 421 464289 355 41
Jihocesky 207 663 326 207 289 325 44
Plzensky 244 843 427 144 478 252 45
Karlovarsky 46 744 156 92 045 307 40
Ustecky 366 080 Liy 261880 318 39
Liberecky 136 396 31 119 118 271 37
Kralovéhradecky 171316 311 150 331 272 46
Pardubicky 159710 309 156 313 303 43
Kraj VysoCina 191559 376 167 964 329 56
Jihomoravsky 347 935 297 344 785 295 35
Olomoucky 189 478 298 198 534 312 41
Zlinsky 192918 329 180 322 308 58
Moravskoslezsky 1182783 970 396 985 325 49
Zdroj: CSU

Praha mé& moderni funkéni systém trfidéného sbhéru komundlniho odpadu, ktery lze
srovnat s dalsimi evropskymi metropolemi. Relativné velka Cast zafizeni je zamérena
na materialové vyuziti odpadu a na sbér a vyuziti bioodpadu. Separace odpadu a tim
omezeni skladkovani ma bezprostfedni dopad na kvalitu Zivota obyvatel, a to pfede-
lice). V ramci komunalniho odpadu se nejvice sbhird papir, sklo a plast, ale oddélené
(napf. prostfednictvim shérnych dvorl aj.) jsou shirany i kovy, nebezpectny odpad a
objemny odpad, v nékterych ¢astech Prahy i bioodpad (aktualizace Strategického
planu hl. m. Prahy 2015, analyticka ¢ast).

Energetické vyuZziti odpadu zajistuje v PMO spalovny, z nichZ nejvétsi se nachazi
v Praze - Malesicich (v roce 2011 zpracovala cca 56 % komunalniho odpadu na tze-
mi Prahy).

Pfiroda a krajina

Praha se rozklada v geomorfologicky sloZité ¢lenéném terénu, hlavni raz prazského
prostfedi kromé vyznamnych architektonickych a urbanistickych dominant vytvari
Gdoli Vltavy a na né navazuji Gdoli prazskych pritok(. Relativné ¢lenity terén v Praze
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umoznil vznik velkého poctu relativné ucelenych lesi a lesoparkd. Podil lesnich
ploch na obyvatele je v Praze v porovnani s Vidni vétsi (aktualizace Strategického
planu hl. m. Prahy 2015, analyticka ¢ast). V ramci PMO dopliiuji geologickou a geo-
morfologickou pestrost krajiny na jih od Prahy fenomény Ceského krasu (vapencové
atvary) a Brdské vrchoviny, které jsou chranénymi krajinnymi oblastmi a vyznacuiji se
mj. vysokym podilem les( stejné jako krajina Posazavi a stfedniho Povltavi. Naopak
severné od Prahy prevlada prevazné zemédélska krajina s nizsim podilem les(.

Environmentalni rizika

Jednim z Gstrednich témat PMO v oblasti Zivotniho prostfedi jsou environmentalni ri-
zika, zvlasté pak ta, kterad souviseji s klimatickymi vykyvy a zménami. Tim nejaktual-
néjsim jsou povodné, jejichZ riziko zvysuje nedostatek ploch prirozeného rozlivu vo-
dy v krajiné a naopak velka rozloha zpevnénych ploch, dale mnohdy nevhodné regu-
lace a Gprava koryt vodnich tokd, coz v konecném dlsledku urychluje odtok vody z
krajiny. Praha a predevsim jeji severni zazemfi Celilo i z téchto dlvod( v uplynulych
letech dvéma vyraznym povodfiovym vindm na fece Vltavé (2002 a 2013). Problémy
v obou letech byly také v povodi jejich pFitokd na Gzemi PMO (Berounka, Botic), kte-
ré potencialné celi téZ hrozhé lokalnich povodni. NiZze uvedena tabulka vycisluje po-
vodiové Skody v ¢ervnu 2013, kdy bylo povodnémi postiZzeno prakticky celé Gzemf{
Cech. Ukazuje se, e nejvy3si skody (v absolutnim vyjadFeni) napachala povodefi ve
Stredoteském kraji, dale pak v Praze a Usteckém kraji. Skody na tzemi PMO (repre-
zentované v tabulce Prahou a StfedoCeskym krajem) pfitom byly diky vitavské kas-
kadeé a jiz dokoncenym protipovodriovym opatfenim iniciovanym hlavné po pfedcho-
zich povodnich v letech 1997 (pfedevim Morava) a 2002 (predeviim Cechy) hlavné
na Vltavé vyrazné nizsi, nez by byly bez nich. Naopak 3kody na pfitocich Vitavy (Bo-
tic, Rokytka a dalsi) byly relativné velké, zejména vezmeme-li v potaz, Ze jde o malé
vodni toky. V pfistich letech je proto nutné sméfovat realizaci protipovodiovych
opatfeni a rozsifovani hlasnych a varovnych systém( pfedevsim préavé na mensi vod-
ni toky v PMO. Urcitou vyhodou PMO je lokalizace na stfednich a dolnich tocich jed-
notlivych Fek a potokd, coZ umoziuje povodiové situace lépe predpovidat.
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Tabulka 14: Pfedbézné vycisleni Skod pro jednotlivé kraje postizené povodnémi
v €ervnu 2013

Celkem (v tis. K¢&)

Jihocesky 339 269 2012 647
Kralovéhradecky 125 108 871745
Liberecky 82 72 568 409
Plzenisky 169 95 279270
Stredocesky 381 381 4 091519
Ustecky 86 74 3523108

HL. m. Praha 1 1 3841484
Karlovarsky 26 - 20128
Pardubicky - - 161 000

Celkem 1209 1000 15 369 411

Zdroj- CHMU - Vyhodnoceni povodni v cervnu 2013

Okoli Prahy je postupné vybavovano systémem monitoringu sraZzek a vysky hladiny
na jednotlivych vodnich tocich (aktualni vybavenost ukazuje mapa). Rozvoj systému
varovnych, hlasnych, predpovédnich a vystraznych systémd na lokalni Grovni je vy-
znamnou aktualni vyzvou. Systém je rozvijen modularng, tedy umoZniuje postupné
pfipojovéani jednotlivych Gzemi, resp. povodi a jejich ¢asti.
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Mapa 8: Systém monitoringu sraZek a vysky hladiny vodnich toki v Praze
a okoli
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Zdroj: VRV a.s., 2015

Mezi potencialni environmentalni rizika PMO patfi také hrozba sucha. Oblast patfi
v ramci Ceska mezi Gizem{ se stfedni hrozbou sucha. Riziko snizuji jednak bohaté z&-
soby podzemnich vod hlavné v severni ¢asti PMO (byt béhem sucha v roce 2015 do-
chéazelo k vyraznému zmen3ovani i téchto zédsob vody) a vodni dila vybudované pre-

devsim v jiznim segmentu PMO ¢i mimo ni (vltavska kaskada, Zelivka).

Néktera dalsi environmentalni rizika maji spise lokalni vyznam. Patfi mezi né vyskyt
tzv. brownfields, tedy nemovitosti bez funkéniho vyuZiti nebo s nedostatec¢nym
funkénim vyuZitim. Mezi typické brownfields v rdmci Prahy patii predevsim plochy
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nékdejsi primyslové vyroby (byvalé tovarny apod.) a dopravni funkce (kolejisté, se-
fadisté...), vyskytuji se vsak také zemédélské brownfieldy. Nékteré z téchto ploch
jsou problematické také v disledku vyskytu ekologickych zatézi (pady, pFipadné vo-
dy). Tyto zatéZe jsou v3ak v kontextu celé PMO relativné malé.
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3.2/Analyza stakeholderii

3.2.1/ Podrobna identifikace subjektt

Dikladné identifikace subjektd, které mohou byt potencialné aktivné zapojeny do
pfipravy a realizace ITI nebo mohou byt jeho realizaci vyznamné ovlivnény. StéZej-
nim kritériem pro identifikaci byla relevantnost pro feSené Gizemf a feSena témata ve
Strategii ITI. Jako zdroj pro specifikaci moznych subjektd byly vyuZity prevazné ve-
fejné databaze, verejné pristupné zdroje, zpracované analytické materialy a dalsi
podkladové materidly IPR Praha. Pfi identifikaci subjektd byly vybirany ty, jejichz
sidlo a ¢innost se vaZe zejména k centru aglomerace.

Zmapovana byla:

Vsechna mésta a obce v daném Gzemi.
Dal3i zemni jednotky (kraje, MAS apod.).
Statni a dal37 vefejné instituce (sprava povodi apod.).

Skupiny subjektd prostfednictvim zastfesujicich organizaci, jako je napf. asociace
neziskovych organizaci.

Vyznamné podniky.

Vlastnici a spravci dulezité infrastruktury (dopravni, energeticka, environmentalni,
telekomunikacni, vodohospodarska apod.).

Skolska a vzdélavaci zafizeni - skoly, $kolici poradny, akademicka obec (MS, ZS, SS).

Tabulka 15: Podrobna identifikace moznych zajmovych subjektl

hl. m. Praha, 13 ORP PMO (Brandys nad La-
bem - Staréd Boleslav, Cesky Brod, Mélnik,
Neratovice, Kralupy nad Vltavou, Lysé nad

Vsechna mésta a obce Labem, Slany, Ritany, Dobf#, Cernogice,
v daném tzemi Kladno, Beneov, Beroun), které mély za kol
komunikovat s obcemi ve svém spravnim
obvodu

Dalsi Gzemni jednotky (kraje, MAS apod.) StfedoCesky kraj, mistni akéni skupiny (MAS)

Povodi Vltavy, Spréva Zelezni¢ni dopravni
cesty, Odbor strategickych investic (0SI) a
Odbor technické vybavenosti (OTV) Magistra-
tu hlavniho mésta Prahy, Prithonicky park,

prace, sprava povodi apod.) Cesky hydrometeorologicky afad (CHMU),
jednotlivé rezorty odpovidajici tematickému
zaméfeni
Skupiny subjektt prostfednictvim za- Spole¢néa asociace nestatnich neziskovych
stfesujicich organizaci, jako je hospodaf- organizaci hlavniho mésta Prahy a Stfedo-
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ska komora, asociace neziskovych organi- ¢eského kraje (SANNO), Svaz mést a obci
zaci, profesni svazy apod.) Ceské republiky

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy (DP

Rz e ol ik hl. m. Prahy), Povodi Vltavy

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC),
Povodi Vltavy, Technickd sprava komunikaci
Praha, Stfedocesky kraj, Krajska sprava a
adrzba komunikaci Stfedo¢eského kraje,
Regionalni organizator Prazské integrované
dopravy (ROPID), Magistrat hlavniho mésta
Prahy (MHMP), Prithonicky park, Dopravni
podnik hlavniho mésta Prahy, dopravci jez-
dicf v zavazku vefejné sluzby, Ceské drahy
(CD), Reditelstvi silnic a dalnic (RSD)

Vlastnici a spravci duleZité infrastruktury
(dopravni, energeticka, environmentalnf,
telekomunikaéni, vodohospodarska apod.)

Skolska a vzdélavaci zaFizeni - koly, Sko-
lici poradny, akademicka obec (MS, ZS, SS,
VS, védeckotechnologické parky)

Odbor Skolstvi, mladeZe a sportu Krajského
Gradu Stfedoceského kraje

3.2.2/Subjekty relevantni pro ITI PMO

Z identifikovanych subjektl byly vybrany ty subjekty, které jsou relevantni pro FeSe-
né (zemf a se vztahem k FeSenym tématdm. Za timto Gcelem je zpracovana tzv. mati-
ce vlivu a zdjmu ve vztahu k pfipravé a napliovani Strategie ITI. Klicovi stakeholdefi
jsou predevsim ti, ktefi patfi do skupiny s vysokou Grovni vlivu i zajmu.

Tabulka 16: Matice vlivu a zajmu jednotlivych stakeholderl

VLIV

SANNO, koordinato- | ORP (Cesky Brod, Mélnik, Neratovice, Kralupy nad Vlta-
¥i meziobecni spo- | vou, Lysa nad Labem, Slany), CHMU, €D, DP hl. m. Pra-
luprace hy, 0SI, OTV, SZDC

ZAJEM

2

Priihonicky park, Stfedocesky kraj, Povodi Vitavy,
ROPID, MHMP, ORP (Brandys nad Labem - Stara Bole-
slav, Ricany, Dobfis, Cernosice, Kladno, Beneov, Be-

roun), SMQO, TSK hl. m. Prahy, MAS

Provedena identifikace slouZi pro analyzu problém a potfeb. Porovnani zjisténych
problémd a potieb zéjmového Gzemi predstavuje vychodisko pro nasledné stanoveni
specifickych cildl a opatfeni. Identifikované subjekty byly pfizvany do pfipravnych
pracovnich skupin rozdélenych podle tematického zamérfeni Strategie ITI,
vimplementacni fazi budou osloveny k zapojeni do pracovnich skupin, v nichz se
budou vytvaret projektové zéméry.

60



3.2.3/Hodnoceni vlivu

Hodnoceni vlivu bylo identifikovano na zakladé expertniho posouzeni vztahu organi-
zace k feSenym tématim. Subjekty expertné oznaceny vysokym vlivem byly osloveny
a prizvany do pracovnich skupin pfi pfipravé integrovaného nastroje. Na zékladé po-
souzeni byly dle definovanych prioritnich témat identifikovany tyto klicové subjekty:

Prioritni oblast 1: Inteligentni doprava

Dotéend mésta a obce: hlavni mésto Praha, obce s rozsifenou plsobnosti Prazské
metropolitni oblasti (Brandys nad Labem - Stara Boleslav, Cesky Brod, Mélnik, Nera-

tovice, Kralupy nad Vltavou, Lysa nad Labem, Slany, Ri¢any, Dob¥i§, Cernogice, Klad-
no, BeneSov, Beroun)

Dalsi Gzemni jednotky: Stfedocesky kraj, MAS
Statni a dalsi vefejné instituce: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty

Skupiny subjektd prostfednictvim zastfeujicich organizaci: Svaz mést a obci Ceské
republiky

Vyznamné podniky: Regionélni organizator Prazské integrované dopravy, Dopravni
podnik hlavniho mésta Prahy, Ceské drahy

Vlastnici a spréavci dilezité infrastruktury: Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy,
Ceské drahy, Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, Stfedotesky kraj, Technicka sprava
komunikaci Praha, Regionalnf organizator Prazské integrované dopravy, Reditelstvi
silnic a dalnic

Prioritni oblast 2: Ochrana pfed prirodnimi a ekologickymi riziky

Dotéend mésta a obce: hlavni mésto Praha, obce s rozsifenou plsobnosti Prazské
metropolitni oblasti (Brandys nad Labem - Staré Boleslav, Cesky Brod, Mélnik, Nera-
tovice, Kralupy nad Vltavou, Lysa nad Labem, Slany, Ri¢any, Dobfis, Cernogice, Klad-
no, Bene%ov, Beroun)

Dalsi Gzemni jednotky: Stfedocesky kraj

Statni a dalsi vefejné instituce: Povodi Vltavy, Cesky hydrometeorologicky dstav,
Odbor strategickych investic a Odbor technické vybavenosti Magistratu hlavniho
mésta Prahy

Skupiny subjektl prostfednictvim zastfesujicich organizaci: Svaz mést a obci Ceské
republiky

Vyznamné podniky: Priihonicky park, Lesy CR

Vlastnici a spravci dlleZité infrastruktury: Povodi Vltavy, Odbor strategickych inves-
tic a Odbor technické vybavenosti Magistratu hlavniho mésta Prahy

Prioritni oblast 3: Dostupné a kvalitni Skolstvi

Dotfend mésta a obce: hlavni mésto Praha, obce s rozsifenou plisobnosti Prazské
metropolitni oblasti (Brandys nad Labem - Stara Boleslav, Cesky Brod, Mélnik, Nera-
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tovice, Kralupy nad Vltavou, Lysa nad Labem, Slany, Ri¢any, Dob#i3, Cernogice, Klad-
no, Benesov, Beroun)

Dalsi Gzemni jednotky: Stfedocesky kraj
Statni a dalsf vefejné instituce: Ceska kolni inspekce

Skupiny subjektd prostiednictvim zastiesujicich organizaci: Svaz mést a obci Ceské
republiky

Vyznamné podniky:

Vlastnici a spravci dalezité infrastruktury: Stfedocesky kraj, obce Prazské metropo-
litnf oblasti

3.2.4/Hodnoceni zajmu

Hodnoceni zdjmu je pribézné provadéno na zakladé intenzity spolupréace pfi pfipra-
vé podkladl pro jednotlivé pracovni skupiny (elektronicka a telefonicka komunikace)
a UCasti na pripravnych pracovnich jednénich ke Strategii IT1. Byly osloveny veskeré
organizace expertné oznacené jako subjekty s vysokym vlivem. V pribéhu pfipravy
Strategie ITI byla intenzita zajmu odlisna a u jednotlivych subjektl se v pribéhu ¢a-
su proménovala i s prihlédnutim ke specifikaci a zpfesnéni jednotlivych specifickych
cill a opatfeni definovanych v navrhové ¢asti Strategie ITI.

Z celkového hodnoceni vlivu a zajmu pfi pfipravé Strategie ITI lze definovat jako kli-
¢ové stakeholdery a partnery hlavni mésto Prahu (nositele ITI) - Magistrat hlavniho
mésta Prahy, StfedocCesky kraj — Krajsky GFad Stfedoceského kraje a dottené ORP
v Prazské metropolitni oblasti (Brandys nad Labem - Stara Boleslav, Cesky Brod,
Mélnik, Neratovice, Kralupy nad Vltavou, Lysa nad Labem, Slany, Ri¢any, Dobfis,
Cernosice, Kladno, Bene3ov, Beroun).
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3.3/Analyza problému a potieb

3.3.1/ Problémova oblast Dopravni infrastruktura

V PMO dochazi k dlouhodobému narlistu miry automobilizace i intenzit silni¢niho provozu. Tento vyvoj ma pfi soucasném nedostatecném
rozvoji silni¢ni infrastruktury rapidni negativni disledky na dopravni systém, ekonomiku i kvalitu Zivota v aglomeraci. Vedle trendu v
dopravnim chovani obyvatel, upfednostiujiciho IAD miZe byt pfi¢inou i snizena konkurenceschopnost vefejné hromadné dopravy, napf. v
disledku zastaralé a nedostatecné prostorové rozvinuté infrastruktury, neukoncené integrace v Gzemi aglomerace, nedostatecné Fesenych
navaznosti mezi rliznymi druhy dopravy, apod.

Tabulka 17: Pficiny a dlsledky problémové oblasti Dopravni infrastruktura

Dopravni chovani
obyvatel upfed-
nostrujici IAD

Neuzavfené feseni
silnicni infrastruktury
(Prazsky a aglome-
racni okruh
a dalsf kapacitni
komunikace)

Chybéjici ¢i nevy-

hovujici cyklisticka

a pésiinfrastruktu-
ra

Nedostate¢né
integrace vefejné
dopravy véetné
systém0 pro pre-
stup na dalsi druhy
dopravy

Absence kapacit-
nich kolejovych
spojeni (metro D,
letisté, Zeleznice,
apod.) a prvka
preference vefejné
hromadné dopravy

Nedostate¢né
kapacity P+R a
B+R systém(

Problémova oblast

Pretizeni silni¢ni
sité a vysoké
prostorové naroky
dopravy v klidu

Dusledky nefeseni

PretiZenf dilcich dse-
ki silni¢ni sité, zhor-
Sené ovzdusi a zhor-
Send akusticka situa-
ce v urbanizovanych
oblastech

ObtiZna prostup-
nost nékterych
¢asti PMO pro

chodce i cyklisty,

nizké vyuZiti bez-
motorové dopravy

Limitovana atrak-

tivita verejné hro-

madné dopravy v
aglomeraci

SniZenéa konkuren-
ce-schopnost ve-
fejné hromadné
dopravy, snizena
atraktivita nedo-

state¢né Ci nekva-

litné obslouzeného
Gzemi

Pretizeni regional-
nich a patefnich
komunikaci a zati-
Zeni intravilanu hl.
m. Prahy IAD a
dopravou v klidu
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3.3.2/Problémova oblast Ochrana pred prirodnimi a ekologickymi riziky

Pfirodni a ekologicka rizika patfi vedle znecisténého ovzdusi a hlukové zatéZe mezi hlavni problémy PMO v oblasti Zivotniho prostiedi. Ve-
dle spise potencialniho ohroZenf tizemi suchem jsou vysoce aktualnim rizikem zejména povodné. Uzemi PMO ma snizeny retenéni potencial
krajiny, coZ je zejména v Praze a dalSich méstech a také v severnim zazemi Prahy dano nizZ3im podilem lesl a vysokym podilem zpevnénych
ploch, co? urychluje odtok vody z krajiny. Uzemi ma nedostatek ploch pfirozeného rozlivu vody v krajiné. Vodni toky v PMO jsou z velké ¢as-
ti regulované a nemaji plivodni pfirozena koryta. Oblasti nema dokon¢en systém technickych opatfeni proti povodnim a rovnéz varovny,
hlasny a vystrazny systém chranici obyvatelstvo a ekonomické subjekty pfed hrozbou povodni.

vove

Tabulka 18: PfiCiny a ddsledky problémové oblasti Ochrana pfed pfirodnimi a ekologickymi riziky

Nedostate¢né - e P ) ) Nedostatek vodnich Nedostate¢né varovné,
T or v v - . Nedostate¢ny retencni | Spatné pfirozené rozli- ooy ) R
Priciny zpratocnéni vodnich - . oy dél urcenych k regulaci hlasné a vystrazné
. potencial krajiny vy vody v krajiné . B}
tokd povodné systémy

Problémova oblast

Casté vysoké $kody zplisobené povodnémi

OhroZeni Zivota a zdravi obyvatel PMO

Dusledky nefeseni

SniZeni rozvojového potencialu postihovanych oblasti

Urychleni odtoku srazek a vznik povodni z pfivalovych destil
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3.3.3/Problémova oblast Kvalita a dostupnost vzdélani

Matefské koly jsou nedilnou sou¢asti vzdélavaciho systému CR a jejich dostate¢né kapacity jsou nutnou podminkou i pro zajisténi véasné-
ho navratu rodi¢ na trh prace. Sledovacim kritériem pro nedostatek kapacit v pfedskolnich zafizenich jsou pocty nevyfizenych Zadosti.

veve

Dlouhodobé nejkritictéjsi situace je pfedevdim v obcich nachézejicich se v prstenci okolo Prahy (Kladno, Brandys nad Labem - Stara Bole-
slav, Ri¢any a Cernogice). Nedostatetna je také kapacita zékladnich $kol, ktera nedokéze pokryvat zvysujici se poptavku vyplyvajici ze sil-
nych ro¢nik{l v matefskych Skolach. Vyraznym problémem predevsim zakladnich a stfednich 3kol je pak zastaralé vybaveni, které nevyhovu-
je poZadavkim kvalitni vyuky.

vovse

Tabulka 19: PFiCiny a

Priciny

Problémova oblast

Dusledky nefeseni

Resi

disledky problémové oblasti Kvalita a dostupnost vzdélani

Priliv migrantl ve specifické
vékové struktufe do
suburbannich zén Prahy

Nedostate¢na kapacita
predskolnich a skolnich
zafizeni v suburbiich Prahy

Chybéjici propojeni skol s
trhem prace

Zastaralé ¢i nevyhovujici
vybaveni skol pro potieby
kvalitni vyuky

Pokles atraktivity stfedisek
s nevyhovujici vybavenosti
vzdélavacich zafizeni

Vysoka dojizdka za
vzdélanim do hlavniho
mésta

Nizka uplatnitelnost
absolvent( na trhu prace

SniZenf kvality vzdélavani
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3.3.4/Strom problémd

DOPRAVNI PROBLEMY

; problémy s parkovanim

j dopravni kongesce v PMO

bariéry rustu
PROBLEMATICKA DOSTUPNOST

ROZVOJOVE PROBLEMY

SniZzeni ekonomického potencialu

Riziko vzniku vnitfnich periferii

ZDRAVOTNI RIZIKA

Ohrozeni Zivota a zdravi

$patnéa akusticka a smogova situace

SniZeni rozvojového potencialu

Casté skody zplsobené povodnémi

T

NizZKA BEZPECNOST

problémova oblast

DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

[ chybéjici ¢i nevyhovujici p&si a
cyklisticka infrastruktura

' nedostateéna integrace vefejné
dopravy

" absence metra D a dopravni
obsluznost jiznich suburbif

' neuzavfena realizace koncepéniho
feSeni dopravni infrastruktury

]

problémovévoblast .
OCHRANA PRED EKOLOGICKYMI

A PRIRODNIMI RIZIKY

nedostatecné zprtocnéni
| | vodnich tokl

66

nedostatecny retencni

.| potencial krajiny

nedostate¢né varovné, hlasné a
| | vystrazné systéy

' &patné rozlivové podminky v krajiné

| | nedostatek vodnich dél uréenych k
regulaci povodné

i ZvySena nehodovost

NIZKA KVALITA LIDSKYCH zDROJU

|

problémova oblast o
KVALITA A DOSTUPNOST VZDELANI

' nedostate¢n kapacita predskolnich a

Skolnich zafizeni
v suburbiich Prahy

[ chybéjicic propojeni skol
| | strhem prace

- zastaralé &i nevyhovujici vybaveni skol
- k potfebam kvalitni vyuky




3.4/ SWOT analyza

Pfi zpracovani SWOT analyzy byly vyuZity zejména socioekonomicka analyza, nizZe
uvedené strategické dokumenty a podklady expert( za jednotlivé oblasti z IPR Praha,
vybranych odborll MHMP a dotcenych odborl Krajského Gradu Stfedoceského kraje.

SWOT spociva v klasifikaci a ohodnoceni jednotlivych faktorl charakterizujicich stav
a vyvoj oblasti, které jsou rozdéleny do 4 zakladnich skupin. Pomoci analyzy je tedy
mozné identifikovat tyto 4 faktory:

S

Silné stranky

0

PrileZitosti

Vedle predchozi socioekonomické analyzy byly pro zpracovani SWOT analyzy
vyuZzity tvto dokumenty:

=  Program rozvoje StfedocCeského kraje 2014 - 2020
=  Rozbor udrZitelného rozvoje Gzemfi Prahy 2012
=  Program rozvoje Stfedoceského kraje 2006

=  Rozbor udrZitelného rozvoje Gzemi Stfedoceského kraje 2013 - druha Gplna aktuali-
zace

= Dlouhodoby zamér vzdélavani a rozvoje vzdélavaci soustavy ve Stiedoceském kraji
2012

= Vyro¢ni zpréva o stavu a rozvoji vzdélavaci soustavy ve Stfedoceském kraji za Skolni
rok 2012/2013

SWOT analyza PMO je zpracovana jednak souhrnné, a jednak pro vybrana dil¢i téma-
ta.

3.4.1/Souhrnna SWOT analyza PMO

HL. m. Praha a jeho bezprostfedni zazemi patfi mezi nejvyznamnéjsi ekonomicka a
kulturni centra ve stfedni Evropé. Plni také mnoho dalSich funkci na nejvyssi
hierarchické Grovni v ramci Ceské republiky. Rada jevil a procest probihajicich v
soucasné dobé v metropolitni oblasti ma pozitivni i negativni konotace. Napfi-
klad proces rezidentni suburbanizace vyvoldvéd bezesporu zvySenou intenzitu
individudlni automobilové dopravy i tlak na pfirodni sloZky krajiny. Na druhé strané
znamena oziveni a diverzifikaci socidlniho prostfedi i aktivit v dlouhodobé stag-
nujicich sidlech v zdzemi mésta.
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Nékteré aspekty rozvoje obci metropolitni oblasti jsou dany historickymi procesy
utvareni sidelni struktury. Nejstarsi ¢asti obci vznikaly v preindustridlnim obdobi.
Stfediskova soustava sidel v pribéhu socialismu vyznamné ovlivnila rozvoj velkého
poctu tzv. nestiediskovych sidel. Zde je nutné hledat pocatky nékterych problémd s
nedostatecnou technickou i socialni infrastrukturou. Do zna¢né miry byl v obdobi
socialismu sniZen i socialni status obyvatelstva mensich obci a kvalita lidského ka-
pitdlu. Tyto zdédéné problémy se budou jesté po nékolik desetileti odrazet v roz-
voji zejména nejmensich obci.

V transformacnim obdobi zaséhly do rozvoje metropolitni oblasti zejména sys-
témové zmény v ekonomice a restituéni a privatizacni procesy. ZjednoduSené
mizeme Fici, Ze vedly k rozvoji rezidenéni a komercni suburbanizace. Tyto proce-
sy viak ve srovnani se zapadnimi mésty nedosahuji vyznamné intenzity, coz lze
dokumentovat napfiklad jednozna¢né dominantni roli jddrového mésta nejen v
progresivnich vyrobnich a nevyrobnich sektorech, ale i v reziden¢ni funkci. Na
druhou stranu je neni moZné chapat jako docasné a budou i nadale plsobit na
rozvoj vnéjsich Casti metropolitniho regionu. Jako vyznamnéjsi hrozbu pro me-
tropolitni Gzemi jako celek lze chapat zejména nekoordinovany rozvoj komeréni
suburbanizace ve formé ,urban sprawl”.

Pfi detailnéjsim pohledu na kazdodenni Zivot obyvatel v zdzemi mésta se vynofuji
spiSe dil¢i problémy souvisejici pravé s nedostatecnymi investicemi v pribéhu
uplatiiovéni politiky stfediskové soustavy osidleni. ]Jde zejména o nedostatecnou
kapacitu v sektorech Skolstvi a socidlnich sluzeb, zavislost nékterych ¢asti metro-
politni oblasti na automobilové dopravé, zanedbany stav silnicni i Zelezni¢ni sité a
nutnost zavedeni zakladni technické infrastruktury (kanalizace, stav domovniho
fondu). Situaci v efektivnim Fizeni Gzemi ztéZuje fragmentace vefejné spravy a
dominantni dloha samosprav i v pfipadé zasadnich investic do Gzemi a nelcinny
systém regionalniho planovani nebo regionalni spravy Gzemi.

Tabulka 20: Souhrnna SWOT analyza

Silné stranky

= Relativné vysoky pfirlistek obyvatel, = Vysoka dojizdka za praci a sluzbami do
kladné migracni saldo, nizky prdmérny Prahy
vek, vysol<y,p0,dlll eI<onoT]c|<y aktivaich | Riziko povodni na velké ¢asti Gzemf
obyvatel, nizky index stari
PMO
= Komparativni vyhoda v nabidce pracov-

- . = ZhorSené ovzdusi zejména v oblastech
ni sily

zatiZzenych dopravou

= Rozvinutéa sit socialnich sluzeb a inte-
grovaného zachranného systému, kva-
litné vybavend zdravotnicka zafizeni =  Nedostatetna kapacita technické in-

frastruktury (plynovody, vodovody,

elektrické sité, COV) zejména

v okrajovych ¢astech PMO

= Nizka obydlenost novych byt(

= Silnéd znacka mésta vychézejici
z historickych a kulturnich hodnot

= Vysoka dostupnost informacni in-

=  Nedostatek mist vdomovech pro senio-
frastruktury

ry, terénnich sluzeb socialni péce, star-
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PrileZitosti

Existence relativné plosnych rekreac-
nich oblasti, vyznamnych kulturné - his-
torickych pamatek, volnocasové a vzdé-
lavaci infrastruktury

Aglomeracni ekonomika globalniho
mésta s diverzifikovanou ekonomickou
zakladnou

Vyznamné postaveni vy$sich tfid tercié-
ru (ICT, bankovnictvf atd.)

Atraktivita pro sidla mezinarodnich
korporaci

Nizka mira socialni nerovnosti a chudo-
by

Geologicky pestré krajina, na poméry
urbanizovaného Gzemf vysoky podil
ploch sidelni i volné zelené

Potencial vyuZiti kvalitni dopravni a
technické infrastruktury

Spoluprace obcf, mést a kraje v otaz-
kach Gzemniho planovani, rozvoje in-
frastruktury a investic¢nich aktivit

Potenciél rozvoje pracovniho trhua
inova¢niho podnikani

Podpora vyuzivani ekologicky Setrnych
technologif

VyuzZiti statnich dotaci na zvySovani
kvality ovzdusi

Dostatek vhodnych investi¢nich pfileZi-
tosti/zastavitelnych ploch, moZnost re-
vitalizace brownfields

tovacich bytl

Vysokd produkce komunélniho odpadu
v zdzemf Prahy (tj. ve méstech a obcich
StfedoCeského kraje)

Nepfehlasovani trvalého bydlisté pfi-
stéhovalych - zkreslenf statistik, snizeni
zisku obcf ze sdilenych dani

Nedostatecna transformace a revitaliza-
ce starych hospodafskych ploch (brown-
fields)

Vysoky rozsah logistickych aredll

Malé mozZnosti kraje v oblasti efektivni
regulace/usmérnéni extenzivni rezi-
denéni a komeréni suburbanizace

Nedostatek kvalitnich a modernich
sluzeb pro investory

Nepfipravenost PMO na probihajici
demografické zmény

Environmentalni rizika, zejména povod-
né, pfipadné sucho

Snizujici se ekonomicka konkurence-
schopnost PMO v ramci Evropy

Intenzivni vystavba zplisobena exten-

zivni reziden¢ni a komercni suburbani-
zaci (urban sprawl, zabor pidy, zvy$o-
vani podilu zpevnénych ploch

obcich

Zvysujici se nepomér mezi pocty obyva-
tel a pracovnich mist

Opozdovani vystavby dlleZitych staveb
dopravni a technické infrastruktury

V souvislosti se zvysujici se zahranicni
migraci moZnost zvySovani socialni he-
terogenity a snizovani autoidentifikace
lokalnich a mikroregiondlnich komunit
Zvysujici se podil staveb individualni
rekreace v exponovanych oblastech

Zhorseni kvality bydlenf, , pfetiZzenost
(zemi“

Zanikani mistni obchodnf sité v disled-
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ku nekonkurenceschopnosti vii¢i na-
kupnim centrdm

=  Nenaplnénirozvojovych ambici obci

3.4.2/Diléi SWOT analyza: Dopravni infrastruktura

Na jedné strané je nutné vnimat Prahu a jeji metropolitni oblast jako atraktivni mis-
to v exponovaném stfedoevropském prostoru s vyznamnou tranzitni funkci i jako
destinaci turismu, na druhé strané je nutné brat v potaz kaZzdodenni Zivot oby-
vatel a uZivateld metropolitni oblasti pfi cestach za praci, sluzbami, rekreaci a
zabavou. Tyto perspektivy jsou mnohdy ve vzdjemném stfetu, zaroven vytvareji pfi
fungovani dopravniho systému zfejmou funkéni hierarchii. Z hlediska tranzitni
funkce Gzemi je nutné dale posilovat napojeni na sité TEN-T. Pokud pfistoupime k
dopravnimu tématu z hlediska potfeb lokéalnich aktérl v Gzemi, je zfejmé, Ze nejvy-
znamnéji je vnimana potfeba kvalitni dopravni sité pro denni dojizdku za praci, do
Skol a za sluZzbami. V této oblasti doslo v poslednich dvou desetiletich k vyrazné
integraci vefejné dopravy a vylepSeni nékterych dil¢ich stranek vefejné dopravy
(napf. kvalita a mnoZstvi pfiméstskych vlakd, integrace pfiméstské dopravy), zatim-
co dalsf aspekty kazdodenniho dojiZzdéni nevykazuji zlepseni (nadrazi v tranzitnich
bodech piiméstského prostoru) nebo dochézi k jejich zhorseni (rozvoj komeréni
a rezidencni suburbanizace a s nimi vzrlstajici naroky na vefejnou dopravu i silni¢ni
sit, dopravni kongesce, nadmérné zatizeni sidel s chybé&jicimi obchvaty).

Velky potencidl mé& podpora kombinované prepravy osobnim automobilem a vla-
kem (popfF. autobusem) z vhodné zvolenych tranzitnich mist suburbanniho zazemi
Prahy ve formé P+R, podpory parkovacich dom( apod. Tyto lokality by vSak nemély
byt voleny aZ na Gzemfi hlavniho mésta, ale spiSe v napojeni na kapacitni Zelezni¢ni
stanice v suburbannich méstech (Uvaly, Cernogice, Celakovice, Ritany apod.) tak,
aby nedochazelo k pfijezdim vétsiho poctu aut do hlavniho mésta. Z realizova-
nych studii je zfejmé, Ze volba dopravniho prostiedku v Gzemi vybaveném kva-
litnim Zelezni¢nim spojenim je vyrazné naklonéna k vyuZivani vefejné dopravy. K
odvaznéjsim investicim by bylo nasledné mozné zaradit vybudovani nebo vylep3eni
Zelezni¢niho spojeni v nékterych ¢astech metropolitniho regionu, kde Zeleznice za-
tim nedosahuje poZadované kvality (Posazavsky pacifik, Gzemi mezi Vltavou a D1 s
extenzivni reziden¢ni suburbanizaci, Kladno).

Tabulka 21: SWOT analyza oblasti Dopravni infrastruktura

Silné stranky

= Vysoka hustota silni¢ni a Zelezni¢nisité | =  Neuzavrend realizace koncepcniho

a vodnich cest feseni infrastruktury v nékterych ¢és-
tech kraje s dopadem na cely kraj (napf.
okruZnf a tangencialni vazby), proble-
matické predevsim ve vztahu
k ndvaznosti na sit TEN-T

= Dobhré spojeni vétSiny sidel Stfedoces-
kého kraje s hlavnim méstem pomoci
verejné a soukromé dopravy

= Vyhodné poloha Gzemf (krajem procha-

. . . P = Neuspokojivy technicky stav a parame-
zeji vjznamné mezinarodni koridory)

try silnic pfi vysokém dopravnim zatiZe-
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Dalnice a rychlostni komunikace byly na
Gzemf Stfedoceského kraje realizovany
v ucelenych Gsecich

SniZen{ zatiZen{ plvodnich hlavnich
silni¢nich tras prochézejicich husté
obydlenym Gzemim

Rostouci vyznam Zeleznice v ramci
integrovaného dopravniho systému v
Praze

Rostouci vyznam a atraktivita PID

Zajem kraje na zachovani provozu na
regionalnich tratich

Piitomnost nejvétsiho letisté v CR

Vystavba cyklistickych stezek

ni

Spatny technicky stav mistnich komuni-
kacf

Neuspokojivy technicky stav a parame-
try Zelezni¢ni sité (mimo koridory)

Nedostate¢né vyuzity potencial zelezni-
ce v méstské a priméstské dopravé

Chybéjici dopravni obchvaty mést, ne-
dokonceny okruh kolem Prahy (Prazsky
okruh)

Nedisledna regulace Gzemniho rozvoje
ve vazbé na poptavku po kapacitni do-
pravni infrastrukturé

Nerealizace pldnovanych dopravnich
staveb nadmistniho charakteru

Spatna trovef koordinace zaméri Stre-
doceského kraje s Prahou

Nedostate¢na kapacita nékterych silnic-
nich Gsekd

Nedostate¢né kapacity ¢i Gplna absence
P+R, popf. B+R u stanic a zastavek linek
vefejné hromadné dopravy s pfestupnim
potencialem

Chybéjici, pfipadné nedostatecna in-
frastruktura pro cyklistickou a pési do-
pravu

Vysoka dopravni nehodovost, zapFici-
néna vysokymi dopravnimi naroky na
velmi zanedbané siti silnic II. a I1L. tfidy
a jejich kiizovatkach

Absence metra linky D a $patna doprav-
ni obsluznost jiznich suburbii

Absence kvalitniho Zelezni¢niho spojent
Praha - Kladno

Absence rychlého kolejového spojeni
centra Prahy s Letistém Vaclava Havla
Praha, Ruzyné

Kolizni mista tramvajové a autobusové
dopravy s IAD

Nedostate¢na preference vozidel vefej-
né hromadné dopravy v silni¢nim pro-
vozu

Nepropojeni integrovanych systémi

71




Silné stranky

Dobudovéni a rozsiteni integrované
osobni dopravy na celém Gzemi PMO
(SID + PID)

Rozsifeni intervalové pfiméstské dopra-
vy

Budovéni aglomeracniho a Prazského
okruhu a z toho vyplyvajici sniZenf zati-
Zeni plivodnich hlavnich silni¢nich tras
prochézejicich husté obydlenym (ze-
mim

Pokrac€ujici modernizace Zelezni€ni sité

vedouci k jejimu vy3§imu vyuZiti v rdmci
PID

Posileni vazeb mezi jednotlivymi seg-
menty PID, zejména pak s Zeleznici

Posileni systému P+R a B+R

v dopravnich uzlech na Gzemf okrajo-
vych &asti Prahy a na Gzemfi Stfedoces-
kého kraje

Vybudovani kolejovych spojeni v rela-
cich s velkou pfepravni poptavkou (le-
ti3t&, metro D)

Zavadéni informacnich dopravnich
systémU pro podporu vefejné dopravy

Zavadéni inteligentnich dopravnich
systémU pro optimalizaci Fizeni dopravy
a zvyseni bezpec€nosti dopravy

Zavadeéni financnich nastrojl pro pod-
poru vefejné dopravy (mnozstevni a jiné
slevy)

vefejné dopravy SID a PID

Neexistence uceleného koncepcniho
dokumentu pro P+R na Gzemi Stfedo-
Ceského kraje

Znacny nardst dopravniho zatizeni okra-
jovych méstskych ¢asti hl. m. Prahy do-
jizdkou ze suburbif realizovanou na his-
torické silni¢ni siti

Absence moderniho fidiciho a infor-
macniho systému PID

Nedostate¢né pokryti Gzemi PID samo-
obsluznymi prodejnimi zafizenimi

Nedostatek koncepcniho pristupu a
optimalniho postupu modernizace a vy-
stavby infrastruktury

Nesouhlas ¢asti vefejnosti a instituci s
planovanymi trasami vyznamnych sil-
ni¢nich a kolejovych komunikaci

Neochota majitell pozemk{ tyto odpro-
dat a poskytnout za G¢elem vystavby ve-
fejné prospésnych staveb v oblasti do-
pravy (obchvaty, novostavby)

Pretrvavajici nepfiznivé legislativni
prostfedi v oblasti dopravnich staveb s
disledky predevsim na liniové no-
vostavby (potize s EIA, UR, vykupem
pozemkd a SP)

Pomalé odstrafiovani dopravnich zévad,
rizikova mista, nariist dopravni nehodo-
vosti

Narlst individualni dopravy na dkor
hromadné - nedokonceny IDS, zapojeni
Zelezni¢ni dopravy do IDS, koordinace
SID s PID

Riziko vzniku vnitfnich periferif

SniZeni rozvojového potenciadlu mikro-
regiond se zhorSenou dopravni dostup-
nosti
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= ZvySeni podilu pési a cyklistické dopra-
vy a dalsf posileni ekologickych druh(
dopravy

3.4.3/Diléi SWOT analyza: Ochrana pred pfirodnimi a ekologickymi riziky

Zivotnf prosttedi PMO se potyka s fadou vyznamnych problému souvisejicich prede-
vS8im s extrémni koncentraci lidskych ¢innosti. V disledku toho ma Gzemi zhorSenou
kvalitu ovzdusi téméf ve vSech sledovanych parametrech, zejména pak nadlimitni
koncentrace oxid( dusiku, benzo(a)pyrenu a prachovych ¢astic. Vysoka hustota osid-
leni (a tady i vysoky podil zpevnénych ploch) a nedostatek ploch pfirozeného rozlivu
vody pfispiva spolu s nevhodnou regulaci vodnich tokd k urychlovani odtoku vody
z krajiny a tim zvysuje riziko povodni. PMO a zejména pak nejblizsi zazemi Prahy déa-
le v poslednich letech Celi vysokému nérlstu narokl na vybavenost technickou in-
frastrukturou v disledku reziden¢ni i komeréni suburbanizace. Ta navic ¢asto vyuZzi-
va vystavby ,na zelené louce”, coz dale rozsifuje plochy sidel na Gkor jiného funkg-
niho vyuZiti Gzemi.

Mezi ddlezité silné stranky PMO (i s pfihlédnutim k urbanizovanému charakteru
izemfi) naopak patfi velkd rozloha sidelni zelené a pfitomnost chranénych tzemf v¢.
velkoplosnych (CHKO). Z hlediska environmentalnich rizik je mozné mezi pozitiva za-
fadit relativné dobrou predvidatelnou povodfiovych situaci (Gzemf leZi na stfednich
a dolnich tocich fek a potokU) a také existenci tzv. vitavské kaskady, kterd umoZiuje
regulovat pritok vody.

Tabulka 22: SWOT analyza oblasti Ochrana pred pfirodnimi a ekologickymi
riziky

Silné stranky

=  Predvidatelnost povodiovych situaci =  Absence vodnich nadrzi v povodi Saza-
zplsobenych lokalnimi desti vy a Berounky k regulaci povodni
= Jsou vymezena rozlivova Gzemivodnich | =  ZatéZovani krajiny dopravou, intenzivni
tokd rekreaci, pfeména chat na objekty k tr-
valému bydleni, sniZenf prostupnosti

= Moznost regulace pritoki prehradami krajiny

na vltavské kaskade

»  Ekologicka nevyvazenost krajiny (ne-
rovnomérné rozloZeni lesd, vysoké pro-

cento zornéni)

= Vlyznamny pokles emisi z velkych staci-
onarnich zdrojl

" Dostatetna zasoba zdrojdi pitné vody = Vystavba ,na zelené louce” misto vyuzi-

= Geologicky pestré Gzemi vani stavajicich ploch (napf. brown-
= Dostatek sidelni zelené a pfirodnich fields)
parkl v Praze a jejim okoli = Vyraznd z4téZ ovzdusi emisemi z dopra-
vy

=  PFitomnost velkoplosné chranénych
Gzemi v jihozdpadnim segmentu PMO = ZhorSena vybavenost Gzemi vodovodem
a kanalizaci v okrajovych ¢astech PMO
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PrileZitosti

= Sméfovani protipovodiovych opatfeni Letni povodné z boufek zplisobené

proti mistnim pfivalovym destim do ob- kratkymi a intenzivnimi pfivalovymi
lasti prevence desti

=  Navrhovéni a zavadéni novych chrané- =  Hrozba ledovych povodni zplsobenych
nych Gzemi, zvy3eni ekologické stability ¢innosti malych vodnich elektraren

podporou funkenosti USES = Zastavovani Gzemfi podél novych komu-

=  Podpora zachovéni krajinného razu, nikaci, v€. obchvat{ objekty pro bydleni
mékkych forem turistiky - nové zatiZeni obyvatelstva hlukem

= Podpora vniku a rozsifovéni ,zeleného = Zavadéni mytného na dalnicich rych-
prstence” kolem Prahy lostnich komunikacich a silnicich 1. tf-
dy mdZe mit negativni dopad na kvalitu
ovzdusi a hlu¢nost podél komunikaci,
nebot existuje hrozba presunu ¢asti na-
" kladni dopravy na silnice nizsich tfid,
které nejsou prozatim zpoplatnény

= Pfedchéazeni urban sprawl pomoci na-
stroji Gzemniho planovani

= ZhorSovani akustické situace v centrech
obcf v okoli silnic I. a II. tfidy zejména
pfi rlistu intenzity tranzitni dopravy

= Pokracujici rozvoj suburbanizace

3.4.4/

2 s

Diléi SWOT analyza: Kvalita a dostupnost vzdélani

Zasadnim faktorem je polarizace dostupnosti, pestrosti nabidky a zrejmé i kvality
Skol lokalizovanych v Praze a v jejim Sirsim zazemi. Vzhledem k demografickému
vyvoji regionu je nutné za hlavni problém (slabou stranku) v soucasnosti povaZovat
napéti mezi kapacitami pfedSkolnich zafizeni (jesli, matefskych Skol) a prvniho
stupné zakladnich Skol a poctem domacnosti poptavajicich tyto sluzby. Pficinou
problém( v oblasti Skolské infrastruktury jsou také dopady byvalé stfediskové sidel-
ni soustavy, jeZ vedly v obdobi socialismu k vyraznému sniZeni poctu zédkladnich Skol
v zazemi Prahy. V budoucnosti lze pfitom predpokladat pokracovani soucasného
demografického trendu. Podpora matefskych a zakladnich Skol se tedy jevi jako nej-
vyznamnéjsi oblast potencialni podpory.

Vyrazné rozdily mezi zakladnimi a stfednimi Skolami v rdznych ¢astech metropolit-
nitho regionu je moZné sledovat také ve vybavenosti a v prostfedcich na provoz. Ne-
dostatecné prostiedky na provoz skol jsou vyznamnou bariérou jejich rozvoje i kva-
lity vyuky. Zastarala infrastruktura a nevyhovujici vybaveni $kol jsou problémem na
Grovni zakladniho i stfedniho vzdélavani. Zadouci je zde podpora vybaveni prede-
v3im jazykovych uceben, laboratofi, vybaveni informacnimi technologiemi a podpora
v oblasti konektivity. V pfipadé stfednich Skol je moZné pozitivné vnimat rozsah-
lou sit prazskych i stfedoceskych Skol, kde dochazi k diverzifikaci nabidky. Je tedy
zfejmé, Ze spiSe nez do vystavby novych budov je nutné v pfipadé stiedniho vzdé-
ldvani investovat predevsim do vybavenosti Skol uc¢ebnimi pomickami, prispivat
Skoldm na provoz a investovat vyrazné do platll Skolskych pracovnik(l. PFi setrva-
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ni soucasného stavu by v budoucnosti mohlo dojit k poklesu atraktivity sidel s nevy-
hovujici vybavenosti vzdélavacich zafizeni a zvySeni jejich zavislosti na hlavnim
mésté. Potfeba podpory kvality Skol je zfejma napf. také z rozdilného z&jmu o
studium na stfednich Skoldch v Praze a v regionu. ZvySeny zdjem o prazské
stfedni Skoly pfitom vede ke zvySovani dojizdky do Skol. PrileZitosti pro sniZeni po-
¢tu dojizdéjicich zakd a student( do Prahy je pravé vybudovani a zkvalitnéni potreb-
né infrastruktury pro vzdélavani.

Tabulka 23: SWOT analyza oblasti Kvalita a dostupnost vzdélani

Silné stranky

Pfizniva socialni struktura obyvatelstva
Kvalifikovanost pracovni sily

Nadprimérnd vzdélanostni Groven oby-
vatelstva

MoZnost vyuZiti ob&anské vybavenosti
Prahy, vcetné skol lokalizovanych v Pra-
ze

Vytvorend sit Skol a Skolskych zafizeni
Zvy3ujici se pocet studentd VS
Klesajici pocet obyvatel se zakladnim
vzdélanim

Stipendium Stfedoceského kraje na
dojizdéni do skoly

PrileZitosti

V souladu s predpokladanym rdstem je
potfebna podpora ve sféfe rozvoje kvali-
ty lidskych zdrojli - vzdélanost, podni-
katelska aktivita apod.

SniZeni poctu dojiZzdéjicich Zaka a stu-
dentl do Prahy vybudovanim potfebné
Skolské infrastruktury

Vyvazena sit muzei, galerif a vefejné
pfistupnych knihoven s perspektivou
nabidky sluZeb v oblasti celoZivotniho
vzdélavani obyvatel

Nedostacujici pocet a kapacity matef-
skych a zékladnich kol v oblastech s
velkym nérdstem poCtu obyvatel
(zejména ORP Cernosice, Kladno, Bran-
dys nad Labem - Stara Boleslav a Rita-
ny)

Nevyhovujici a zastaralé vybaveni kol
(ZS, SS) - jazykové ucebny, laboratofe,
IT vybaveni, konektivita

V oblasti odborného vzdélavani nedo-
statecné zapojenf socialnich partner(,
nedostatecna spolupréce skol a podni-
katelskych subjektl

Dostupnost prazskych stfednich Skol
vede ke zvySovani dojizdky

Nesoulad mezi nabfzenymi studijnimi
obory a poptavanymi pracovnimi pozi-
cemi

Chybéjici praxe absolventim sniZuje

moznost nalezenf préce (zejména tech-
nické obory)

Pokles atraktivity stfedisek s nevyhovu-
jici vybavenosti vzdélavacich zafizeni

ZvySeni zavislosti na hlavnim mésté v
disledku nesobéstacnosti sidel s nevy-
hovujici vybavenosti vzdélavacich zafi-
zeni

V souvislosti s demografickou vinou lze
do budoucna ocekévat nedostatek ka-
pacit v oblasti zékladniho a castecné
stfedniho 3kolstvi (zejména ve vice za-
lidnénych suburbannich oblastech)
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Podpora vyuky cizich jazykl ze strany
StfedoCeského kraje

Podpora spoluprace odbornych skol s
firmami v regionu

Zvysenfi kvality vzdélavani v souladu
s pozadavky trhu prace

Podpora umistovani pracovist vysokych
$kol ve smyslu kooperace se SS a ZS
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4/ Strategicka cast

4.1/Stanoveni vize, globalniho cile, prioritnich oblasti,
strategickych cili, specifickych cilli a opatFeni

Na zakladé vystupll analytické ¢asti byla pro PMO formulovana vize a dale globalni
cil vétvici se do prioritnich oblasti a jejich strategickych cilii. Na tuto definovanou
strukturu priorit navazuji specifické cile a navrh jednotlivych aktivit a intervenci
rozpracovany do Grovné opatfeni.

4.1.1/Vize

Vize pro PMO byla formulovana pro ¢asovy horizont 2023 a predstavuje Zadouci bu-
douci stav, ktery ma byt naplnénim strategie dosazen. Vize vychazi
z identifikovanych silnych stranek a pfileZitosti Gzemi, pficemZ zérovef reaguje na
hrozby a slabé stranky identifikované v analytické ¢asti.

PRAZSKA METROPOLITNI OBLAST V ROCE 2023: BLiZKO DO 5KOL, POHODLNE

DO PRACE, BEZPECNE DOMA!

4.1.2/Globalni cil

V pfipadé PMO nejde o homogenni prostor se spole¢nymi rysy. PMO se sklada z vel-
mi koncentrovaného Gzemi Prahy s kumulaci ekonomickych a administrativnich
funkci. Toto koncentrované Gzemi je obklopené prstencem rezidenéniho zazemi
s pozadavky vyplyvajicimi z dynamicky rostouciho poctu obyvatel. Tato situace vyvo-
lavé pozadavky na infrastrukturni kapacity a nabidku sluZeb jak v Praze samotné, tak
v jejim zédzemi. Vzhledem k intenzivnimu pohybu obyvatel mezi Prahou a obcemi
StfedocCeského kraje je nutné pfizpdsobit i infrastrukturu, ktera obé Gzemi vzajemné
propojuje. Uzemf je rovnéZ propojené povodimi hlavnich Fek.

Globalnim cilem PMO je proto propojeni jadra a zazemi prazské aglomerace do
jednoho funkéniho celku s efektivné rozmisténou infrastrukturou vefejnych slu-
Zeb, ktery bude jednak dobfe dopravné propojeny, a jednak bude spolecné chra-
nény pred pfirodnimi riziky, a to pfi celkovém respektovani zdravého Zivotniho
prostredi.

4.1.3/Strategie

Strategie PMO reaguje na specifika Gzemi prazského metropolitniho Gzemf, pricemz
se koncentruje na tfi problémové oblasti: oblast dopravy, oblast ochrany pred pfi-
rodnimi riziky a oblast regionalniho Skolstvi. Schéma strategie je uvedeno v tabulce
a schématu niZe.
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Tabulka 24: Zakladni strategické vymezeni Strategie ITI

INTEGROVANA STRATEGIE PRO ITI PRAZSKE METROPOLITNI OBLASTI

VIZE PMO PraZska metropolitni oblast v roce 2023: Blizko do 3kol, pohodlné do prace, bezpecné doma!

Globalnim cilem PMO je propojeni jadra a zazemi prazské aglomerace do jednoho funkéniho celku s efektivné rozmisténou in-
GLOBALNI CiL frastrukturou vefejnych sluzeb, ktery bude jednak dobfe dopravné propojeny, a jednak bude spolec¢né chranény pied pfirodnimi
riziky, a to pfi celkovém respektovani zdravého Zivotniho prostredi.

PO 2 - OCHRANA PRED PRIRODNIMI

PO 1 - INTELIGENTNI DOPRAVA RIZIKY

Strategicky cil
PRIORITNI OBLAST Metropolitni oblast podporujici dostupné
a kvalitni skolstvi, metropolitni oblast re-
flektujici vyzvy znalostni ekonomiky
a potreby dynamického trhu prace

Zvysit kapacitu predskolniho vzdéla-
vani

SPECIFICKE CiLE

Zvysit kapacitu a kvalitu vzdélavacich
2. zarizeni v souladu s pozadavky trhu
prace
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Obrazek 1: Synergické propojeni Strategie ITI

N
PohodIn&jsi $ R
spojeni s vySsi ‘b\? Qq?'
G&innosti! N
SE

BEZPECNE
DOMA

PROLOMENI
ADMINISTRATIVNICH
BARIER

POHODLNE

DO PRACE

OCHRANA PRED
PRIRODNIMI RIZIKY

Mensi vliv povodni
-> bezpecnéjsi Zivot
a majetek!
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4.1.4/ Prioritni oblast 1: Inteligentni doprava

Strategicky cil PO1

Prostupna a propojena metropolitni oblast s vyborné dostupnou
metropoli, reflektujici potfeby svych obyvatel, ktefi vyuZivaji

integrované hromadné dopravy a dopravy Setrné k Zivotnimu pro-
stredi

Vazba na
konkrétni vystup
SWOT analyzy

Z hlediska potfeb lokélnich aktér(i v Gzemi PMO je zfejmé, Ze klicova
je potfeba kvalitni dopravni sité pro denni dojizdku do zaméstnani,
Skol a za sluzbami. V této oblasti sice doslo v poslednich dvou deseti-
letich k vyrazné integraci vefejné dopravy a vylep$eni nékterych dil-
gich stranek vefejné dopravy (napf. kvalita a mnoZstvi pfiméstskych
vlak(, integrace pfiméstské dopravy), ale dalsf aspekty kaZzdodenniho
dojizdéni nevykazuji zlep3eni (napf. kvalita nadrazi v tranzitnich
bodech pfiméstského prostoru, kapacity parkovist P+R) nebo dochazi
k jejich zhorgeni (rozvoj komer¢ni a rezidenéni suburbanizace a s nimi
vzrlstajici naroky na vefejnou dopravu i silni¢ni sit, dopravni konges-
ce, nadmérné zatizeni sidel s chybé&jicimi obchvaty). Komplexnf inte-
grovany systém dopravy (Prahy a StfedoCeského kraje) stale neexistu-
je a je jednou z vyznamnych bariér dalsiho rozvoje Gzemi predevsim
v zazemi aglomerace. Problémem, ktery se vyrazné dotyké obyvatel
PMO, je tak nedokoncena integrace dopravnich systém(, vcetné nedo-
state¢ného zapojenf Zelezni¢ni dopravy do IDS.

V aglomeraci je stale nedostatecné propojeni nékterych okrajovych
lokalit a suburbii kolejovou dopravou, véetné chybéjici doprovodné
infrastruktury (nap¥. chybéjici prestupy na Zeleznici, metro; chybéjici
zachytné parkovisté). Spatnou dopravni obsluznost vykazuji zejména
jizni suburbia (absence linky metra D).

Analyza ukazala, Ze doslo k néardstu individualni dopravy na dkor
hromadné dopravy, ve vazbé na rlst poctu obyvatel zézemi Prahy, a
to zejména v ddsledku procesu suburbanizace. Zvyseni kvality i rych-
losti zejména vefejné dopravy by mélo napomoci tento trend zvratit.

Doprava na Gzemi PMO ma negativni vliv na Zivotni prostfedi a obyva-
tele PMO, obyvatelé mést jsou zde nadmérné zatézovani emisemi i
hlukem ze silni¢ni dopravy, a to véetné emisi ze zastaralého vozového
parku vefejné dopravy (zejména autobusové piiméstské dopravy).

Uzemi PMO ma rovné? nedostatecnou infrastrukturu pro cyklistickou
dopravu, kterd ma potencial stat se ve vybranych oblastech alternati-
vou k individualni automobilové dopravé pro dojizdéni do préce.

PMO ma ovsem i vyznamnou tranzitni funkci v exponovaném stredo-
evropském prostoru. Na (Gzemi ale stale existuji lokality
s nedostate€nym napojenim na hlavni dopravni tahy sité TEN-T, neni
dokoncena realizace koncepéniho feSeni infrastruktury v nékterych
¢astech kraje s dopadem na cely StfedoCesky kraj (napf. tangencialni
vazhy). Uzemi celkové vykazuje vysokou dopravni zatéZ, zejména
tranzitni dopravou vici PMO.

Vyznam prioritni
oblasti

Zasadni vyznam pro integraci vefejné dopravy v Praze a Stfedoceském
kraji, zvySeni atraktivity vefejné dopravy na Gkor individuélni dopra-
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vy. Odleh&eni tranzitni dopravy zurbanizovaného Gzemi. Zmirnéni
negativnich dopad(l dopravy na Zivotni prostfedi.

P02: Ochrana pfed pfirodnimi riziky
PO3: Dostupné a kvalitni Skolstvi

Vycet pfedstavuje hlavni subjekty, u kterych se predpoklada realné
zapojeni pfi implementaci Strategie ITI a to na zakladé jiz probéhlé
spolupréce pfi pfipravé Strategie ITI. Timto vyCtem nejsou omezeni
dalsi prfijemci a opravnéni Zadatelé dle programového dokumentu
IROP a OPPPR.

HL. m. Praha

Méstské casti hl. m. Prahy

Dal$i mésta a obce na Gzemi PMO

Stfedocesky kraj

Dobrovolné svazky obci

Organizace zfizované nebo zakladané Stfedoceskym krajem
Organizace zfizované nebo zakladané obcemi

Organizace zfizované nebo zakladané dobrovolnymi svazky obci

Provozovatelé drahy nebo drazni dopravy podle zékona €.
266/1994 Sh., o drahach

Dopravci ve vefejné linkové dopravé podle zakona €. 111/1994
Sh., o silni¢ni dopravé

Ministerstvo dopravy CR
Krajské sprava a Gdrzba silnic StfedoCeského kraje

Subjekty zajistujici dopravni obsluZnost, uvedené v § 8 odst. 1
zékona €. 194/2010 Sh., o veFejnych sluzbach v prepravé cestuji-
cich a 0 zméné dalSich zékond, tedy stat, kraje a obce, pokud po-
skytuji vefejné sluzby v pfepravé cestujicich samy, a dopravci,
ktefi jsou provozovateli vefejné linkové dopravy podle zékona .
111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, na zakladé smlouvy o vefejnych
sluzbach v pfepravé cestujicich

ROPID/novy organizator (pravnickéa osoba zalozena kraji a ob-
cemi pro plnéni tkoll pfi zfizovani a organizaci integrovanych
vefejnych sluzeb v pfepravé cestujicich)

DP hl. m. Prahy
TSK hl. m. Prahy
SZpcC

Vycet indikatord (vychazejici z jednotlivych OP):

Pocet novych nebo rekonstruovanych pfestupnich terminall ve
vefejné dopravé
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= Pocet parkovacich mist pro jizdni kola
= Pocet vytvorenych parkovacich mist

= Podil vefejné osobni dopravy na celkovych vykonech v osobni
dopravé

= Pocet cestujicich prazské integrované dopravy (pouze na Gzemi
mésta)

= Pocet zafizeni a sluZeb pro fizeni dopravy

= Délka novych podélnych délicich preferencnich opatfeni

= Pocet zafizeni a sluZeb pro fizeni dopravy

= Pocet vozidel parkujicich na P+R

= (elkovéa délka nové postavenych silnic

= (elkovéa délka rekonstruovanych nebo modernizovanych silnic
= Plocha Gzemi dostupného z TEN-T do 45 minut

= Délka nové vybudovanych cyklostezek a cyklotras

= Pocet realizaci vedoucich ke zvy3eni bezpecnosti v dopravé

= Podil cyklistiky na pfepravnich vykonech

= Pocet nové pofizenych vozidel pro verejnou dopravu

Hlavnimi riziky jsou nedostatecné legislativni zabezpeceni pfipravy
dopravnich staveb (napf. vykupy pozemki, majetkové vztahy apod.) a

obtizné dosahovani konsensu hlavnich aktéri v oblasti vefejné dopra-
vy na tzemi dvou krajd, resp. hl. m. Prahy a StfedocCeského kraje.

2016 - 2023

= QOpatfeni 1.1.1: Vystavba a modernizace terminald vefejné dopra-
vy
a systémd pro prestup na vefejnou dopravu v zézemi Prahy

= Qpatfeni 1.1.2: Vystavba a modernizace systémd pro prestup na
vefejnou dopravu na Gzemfi hl. m. Prahy

= Qpatfeni 1.2.1: Zavadéni a modernizace inteligentnich doprav-
nich systém( a dopravni telematiky

= Qpatfeni 1.2.2: Opatfeni pro preferenci povrchové méstské verej-
né dopravy v uli¢nim provozu

vy

= Qpatfeni 1.3.1: Rozsifend, rekonstrukce a modernizace silni¢ni
sité navazujici na sit TEN-T

= Opatfeni1.4.1: Budovéniinfrastruktury pro cyklistickou dopravu

= Opatfeni 1.4.2: Modernizace vozového parku ve verejné dopravé
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Pro naplnéni strategického cile prioritni oblasti 1 Inteligentni doprava byly
definovany 4 specifické cile:

Specificky cil 1.1 Zrychlit a zkvalitnit pfepravu osob uvnitf PMO
Specificky cil 1.2 Posilit preferenci hromadné dopravy
Specificky cil 1.3 Zvysit regionalni mobilitu napojenim na infrastrukturu TEN-T

Specificky cil 1.4 Snizeni negativnich vlivi dopravy na Zivotni prostiedi
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Specificky cil 1.1 Zrychlit a zkvalitnit pfepravu osob uvniti PMO

Pro specificky cil 1.1 Zrychlit a zkvalitnit prepravu osob uvnitr PMO byla definovdna
2 opatreni, vyuZivajici jako zdroje financovani IROP a OPPPR.

Opatfeni 1.1.1: Vystavba a modernizace terminall vefejné dopravy a systému pro pie-

stup na vefejnou dopravu v zazemi Prahy

Posilit vyuZiti vefejné dopravy zatraktivnénim a zkapacitnénim pre-

Cil opatfeni ) e
P stupnich terminall v zédzemi Prahy

Zdroj financovani | IROP, PO 1, IP 7c, SC 1.2 Zvy3eni podilu udrZitelnych forem dopravy

Na Gzemi PMO doslo k nardstu individualni dopravy na Gkor hromadné
dopravy, ve vazbé na rdst poctu obyvatel zdzemi Prahy, a to zejména
v disledku procesu suburbanizace. Velky potenciéal v této oblasti ma
Zdavodnéni Zeleznice, kde ovSem chybf atraktivni a kvalitni terminély i ndvaznost
opatieni na dalsi druhy dopravy. Zvyseni kvality dostupnosti vefejné dopravy
prostfednictvim budovéni a modernizace pfestupnich terminald, zvy-
Senf jejich Grovné a vytvafeni systémdi pro pfestup na vefejnou dopra-
vu v zazemi Prahy napomUZze tento trend zvratit.

= Vystavba a modernizace prestupnich terminall pro vefejnou
dopravu

0 Termindly vyuZity k pfestupu alesponi na jeden druh
vefejné dopravy v mistech, které jsou z hlediska do-
pravy spadova pro podstatnou ¢ast regionu a odkud
vedou autobusové ¢i Zeleznicni trasy do Prahy

Popis opatfeni = Vystavba nebo modernizace systém( pro pfestup na vefejnou
a typovych aktivit dopravu (P+R, K+R, B+R)

Zachytna parkovisté, kterd propojuji vyuZiti individualni automobilové
dopravy a vefejné dopravy tak, aby se zkratila a urychlila cesta osob-
nimi automobily do spadové oblasti; jejich umisténi se predpoklada
predevsim u dopravnich termindld u Zeleznicnich stanic v regionu pred
Prahou, a to s vysokym obratem cestujicich a potencialem zachyceni
co nejvétsiho poctu osobnich automobild z blizké dojezdové vzdale-
nosti zastavky

Casovy plan

. 2016 - 2023
realizace
= StfedoCesky kraj
= QObce na Gzemi PMO
Zapojené subjekty =  Dobrovolné svazky obci

= QOrganizace zfizované nebo zakladdané Stfedoceskym krajem

= Organizace zfizované nebo zakladané obcemi

= Qrganizace zfizované nebo zakladané dobrovolnymi svazky obci
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Provozovatelé drahy nebo drazni dopravy podle zékona ¢.
266/1994 Sh., o drahach

Dopravci ve vefejné linkové dopravé podle zakona €. 111/1994
Sh., o silni¢ni dopravé

Ministerstvo dopravy CR

Subjekty zajistujici dopravni obsluznost, uvedené v § 8 odst. 1
zakona €. 194/2010 Sh., o vefejnych sluzbéach v pFepravé cestuji-
cich a 0 zméné dalsich zédkond, tedy stat, kraje a obce, pokud po-
skytuji vefejné sluzby v pfepravé cestujicich samy, a dopravci,
ktefi jsou provozovateli vefejné linkové dopravy podle zékona €.
111/1994 Sh., o silni¢ni dopravé, na zakladé smlouvy o vefejnych
sluzbach v prepravé cestujicich

85




Opatfeni 1.1.2: Vystavba a modernizace systému pro pfestup na vefejnou dopravu na

dzemfi hl. m. Prahy

86

Posilit vyuZziti vefejné dopravy zkapacitnénim prestupnich terminald
na Gzemi Prahy

OPPPR, PO 2, IP 2.2, SC 2.2: ZvySovani atraktivity uZivani méstské
vefejné dopravy

Na Gzemi PMO doslo k narlistu individualni dopravy na dkor hromadné
dopravy, ve vazbé na rdst poctu obyvatel zdzemi Prahy, a to zejména
v dlsledku procesu suburbanizace. Dopliikové s opatfenim 1.1.1 je
nutné posilit systémy pro pfestup na vefejnou dopravu na vybranych
Gzemich hl. m. Prahy tak, aby doslo k redukci zatiZenf intravilanu Pra-
hy IAD a zvy3enf vyuZivani vefejné dopravy.

=  Realizace zachytnych parkovist systému P+R u stanic a zastavek
drazni dopravy véetné dopliikovych sluzeb dschovy jizdnich kol
B+R

Podpora nejvyuZzivanéjsich vstupl do Prahy, kde doposud kapacitni
nabidka parkovacich systému je poddimenzovana nebo neni vibec
zajisténa

2016 - 2023

=  HL m.Praha
= Méstské ¢asti hl. m. Prahy

= Organizace zfizené a zaloZené hl. m. Prahou a méstskymi ¢astmi
hl. m. Prahy

= DPhl. m. Prahy
= TSKhl. m. Prahy
= S/DC

»  ROPID/pravnicka osoba zalozena kraji a obcemi pro plnéni dkold
pfi zfizovani a organizaci integrovanych vefejnych sluzeb v pre-
pravé cestujicich (dle zak. 194/2010 Sh. o vefejnych sluzbach v
prepravé cestujicich)




Specificky cil 1.2 Posilit preferenci hromadné dopravy

Pro specificky cil 1.2 Posilit preferenci hromadné dopravy byla definovana 2 opatreni
vyuZivajici jako zdroje financovani IROP a OPPPR.

OpatFeni 1.2.1: Zavadéni a modernizace inteligentnich dopravnich systémi a dopravni

telematiky

Posilit preferenci vefejné dopravy oproti dopravé individualni

cStlpaicn v zazemi Prahy

Zdroj financovani | IROP, PO 1, IP 7¢, SC 1.2 Zvy3eni podilu udrZitelnych forem dopravy

V poslednich dvou desetiletich doslo k vyrazné integraci vefejné do-
pravy na Gzemi hl. m. Prahy a ¢asti StfedoCeského kraje, ale komplexni
integrovany systém dopravy pro Prahu a Stfedocesky kraj stale neexis-
Zdtvodnéni tuje a je jednou z bariér dal3iho rozvoje Gzemi. Inteligentni dopravni
opatreni systémy (ITS) a dopravni telematika (v€etné informacnich systému pro
cestujici a odbavovacich systém() neni dostatecné pouzivana. Dali
rozvoj ITS by umoznil dokonceni integrace vefejné dopravy v PMO a
zvyseni uZivatelské atraktivity vefejné dopravy.

= Vlystavba, rekonstrukce nebo modernizace ITS a dopravni telema-
tiky pro vefejnou dopravu

O Zfizeni a doplnéni zafizeni aktivni preference na SSZ
na prioritnich kfizovatkach mést a obci ve Stfedo-
Ceském kraji

Popis o?atfeni. . = Zavadéninebo modernizace Fidicich, informacnich a platebnich
a typovych aktivit systémil pro vefejnou dopravu

Vybudovéni komplexniho integrovaného dopravniho systému pro
Prahu a Stfedocesky kraj prostfednictvim realizace centréalniho dispe-
¢inku vefejné dopravy pro oblast Prahy a Stfedoceského kraje, pofize-
ni a instalace pro preferenci do vozidel dopravc( Stfedoceského kraje,
rozsifeni sité samoobsluZnych prodejnich zafizeni apod.

Casovy plan

3 2016 - 2023
realizace
= StfedocCesky kraj
= QObce na Gzemi PMO
=  Dobrovolné svazky obci
=  Organizace zfizované nebo zakladané Stfedoceskym krajem
Zapojené subjekty

= QOrganizace zfizované nebo zakladané obcemi
=  Organizace zfizované nebo zaklddané dobrovolnymi svazky obci

=  Provozovatelé drahy nebo drazni dopravy podle zakona ¢.
266/1994 Sh., o drahach

=  Dopravci ve vefejné linkové dopravé podle zdkona €. 111/1994
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Sb., o silni¢ni dopravé
Ministerstvo dopravy CR

Subjekty zajistujici dopravni obsluznost, uvedené v § 8 odst. 1
zékona €. 194/2010 Sh., o vefejnych sluzbach v prepravé cestuji-
cich a 0 zméné dalsich zakon, tedy stat, kraje a obce, pokud po-
skytuji verejné sluzby v pfepravé cestujicich samy, a dopravci,
ktefi jsou provozovateli vefejné linkové dopravy podle zékona €.
111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, na zakladé smlouvy o vefejnych
sluzbach v pfepravé cestujicich




Opatfeni 1.2.2: Opatfeni pro preferenci povrchové méstské vefejné dopravy v ulicnim
provozu

Zvysit plynulost povrchové méstské verejné dopravy na Gzemi hl. m.
Prahy

OPPPR, PO 2, IP 2.2, SC 2.2: ZvySovani atraktivity uzivani méstské
vefejné dopravy

Zvyseni plynulosti povrchové méstské verejné dopravy v uliénim pro-
vozu v Praze prispéje k jejimu zrychlenf a tedy zatraktivnéni pro cestu-
jici. Opatfeni pro preferenci povrchové méstské dopravy byla
v minulych letech na &asti Gzemi Prahy realizovana, systém vsak neni
dokoncen.

= (Oddéleni tramvajového pasu od uli¢niho provozu

=  Realizace nebo vyznaceni vyhrazenych jizdnich pruh( pro auto-
busy ¢i vyhrazenych fadicich pruhl pro autobusy

= (pravy k¥izovatek a tGpravy svételnych signaliza¢nich zafizen{
(zafizeni pro detekci vozidel pfed kFiZzovatkou, Gpravy signélnich
programd, apod.) pro preferenci tramvaji nebo autobusi

= Instalace zafizenf pro aktivni detekci v autobusech méstské ve-
fejné dopravy

Dopliikova opatfeni k rychlej$imu a bezpecnéjsimu nastupu
a vystupu na zastdvkach tramvaji a autobusd, pfipadné Gpravy do-
pravniho znaceni a rezimu parkovéani sméfujici k plynulejsimu prijez-
du tramvaji nebo autobusd

2016 - 2023

= Hl.m.Praha
= Méstské ¢asti hl. m. Prahy

= QOrganizace zfizené a zaloZené hl. m. Prahou a méstskymi ¢astmi
hl. m. Prahy

=  DPhl m. Prahy
= TSKhl. m. Prahy
= S/DC

= ROPID/pravnické osoba zaloZena kraji a obcemi pro plnénf dkoll
pfi zfizovani a organizaci integrovanych verejnych sluzeb v pre-
pravé cestujicich (dle zak. 194/2010 Sh. o vefejnych sluzbach v
pfepravé cestujicich)
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Specificky cil 1.3 Zvysit regionalni mobilitu napojenim na infrastrukturu TEN-T

Pro specificky cil 1.3 Zvysit regiondlni mobilitu napojenim na infrastrukturu TEN-T
bylo definovano 1 opatreni vyuZivajici jako zdroje financovani IROP.

Opatieni 1.3.1: RozSitenf, rekonstrukce a modernizace silni€ni sité navazujici na sit

TEN-T

Cil opatreni Zkvalitnit napojeni vybraného Gzemi na sit TEN-T

IROP, PO 1, IP 7b, SC 1.1 Zvy3eni regionalni mobhility prostfednictvim
Zdroj financovani | modernizace a rozvoj siti regionalni silni¢ni infrastruktury navazujici
na sit TEN-T

PMO méa vyznamnou tranzitni funkci v exponovaném stfedoevropském
prostoru. Neni dokoncena realizace koncepéniho feseni infrastruktury
v nékterych astech kraje s dopadem na cely Stfedocesky kraj (napF.
tangencialni vazby - chybi krajsky (aglomeragnf) okruh). Na Gzemfi
PMO existuji stéle lokality s nedostatecnym napojenim na hlavni do-
pravni tahy sité TEN-T. Nekvalitni napojeni Gzemi predstavuje jednu
z rozvojovych bariér.

Zduvodnéni
opatieni

Uzemi PMO celkové vykazuje vysokou dopravni zaté?, zejména tran-
zitni dopravou, pfi¢emz s naristem (komeréni i rezidenéni) suburbani-
zace dale roste zatiZenf vnitfnich Casti nékterych sidel, kterd nemaji
vybudovany silni¢ni obchvat.

=  Rekonstrukce, modernizace, popF. vystavba silnic navazujicich na
sit TEN-T

0 Podpora vyznamnych dsek(, prfedevsim silnic II. tfi-
dy, které zajisti lepSi propojenost region(i s Prahou,
propojenost regiond uvniti PMO, investice do jed-

Popis opatfeni notlivych Gsekl aglomeracniho okruhu ve Stfedo-

a typovych aktivit ceském kraji

= Budovani obchvat( sidel na vybrané regionalni silni¢ni siti s
cilem zvysit konektivitu k siti TEN-T

Obé uvedené aktivity mohou byt realizovany pouze na vybrané regio-
nalni silni¢ni siti IROP (Vybrana regionalni silni¢ni sit je pfilohou &islo
3 programového dokumentu)

Casovy plan

. 2016 - 2023
realizace

= Stfedocesky kraj
Zapojené subjekty
= Krajska spréva a GdrZba silnic Stfedoceského kraje
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Specificky cil 1.4 SniZeni negativnich vlivli dopravy na Zivotni prostfedi

Pro specificky cil 1.4 SniZeni negativnich viivi dopravy na Zivotni prostredi byla de-
finovana 2 opatreni vyuZivajici jako zdroj financovani IROP.

Opatieni 1.4.1: Budovani infrastruktury pro cyklistickou dopravu

Zvysit vyuziti cyklistické dopravy

IROP, PO 1, IP 7¢, SC 1.2 Zvy3eni podilu udrZitelnych forem dopravy

Uzemi PMO mé nedostate¢né rozvinutou infrastrukturu pro cyklistic-
kou dopravu, kterd ma potencial stat se ve vybranych oblastech alter-
nativou k individualni automobilové dopravé pro dojizdéni do zamést-
nani a za sluzbami, a to vcetné vyuzivani kombinace cyklistické a
vefejné dopravy.

= Vystavba a rekonstrukce cyklostezek a cyklotras
= Realizace cyklistickych jizdnich pruh

= Budovani doprovodné infrastruktury ve vazbé na dalsi systémy
dopravy (zejména vefejné)

0 Vpfipadé budovani cyklostezek a cyklotras na Gzemi
Stfedoceského kraje, sledovat navaznost téchto tras
na Gzemfi hl. m. Prahy

0 Doprovodnad infrastruktura pro cyklisty mize byt vy-
budovana vzdy pouze pfi soucasné rekonstrukci,
modernizace nebo vystavbé komunikace pro cyklisty
nebo liniového opatfeni pro cyklisty

2016 - 2023

= StfedocCesky kraj

= Obce na dzemi PMO

=  Dobrovolné svazky obci

= QOrganizace zfizované nebo zakladané Stfedoceskym krajem
=  QOrganizace zfizované nebo zakladané obcemi

= QOrganizace zfizované nebo zaklddané dobrovolnymi svazky obci
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Opatieni 1.4.2: Modernizace vozového parku ve verejné dopravé

92

Snizit emisni zatéz z dopravy na Gzemi PMO

IROP, PO 1, IP 7c, SC 1.2 Zvy3eni podilu udrZitelnych forem dopravy

Uzemi PMO a jeho obyvatelé jsou zatézovani emisemi ze zastaralého
vozového parku vefejné dopravy. Modernizace vozového parku pro-
stfednictvim pofizeni nizkoemisnich a bezemisnich vozidel pfispéje ke
zmirnéni negativnich vlivQl dopravy na Zivotni prostfedi i zdravi obyva-
tel.

= Nékup nizkoemisnich a bezemisnich vozidel pro pfepravu osob
v ramci vefejné hromadné osobni dopravy

2016 - 2023

=  Kraje a obce, pokud poskytuji vefejné sluzby v pfepravé cestuji-
cich samy a dopravci ve vefejné dopravé na zakladé smlouvy o
vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich dle zakona ¢. 194/2010
Sh.




4.1.5/Prioritni oblast 2: Ochrana pred pfirodnimi riziky

Strategicky cil PO2

Metropolitni oblast vyuZivajici Setrna a prirodné blizka FeSeni a
moderni systémy pro ochranu obyvatel a aktivni predchazeni rizi-
kim spojenym s pFirodnimi Zivly

Vazba na
konkrétni vystup
SWOT analyzy

Uzemi PMO je postihovano povodnémi, véetné lokalnich povodni
zplsobenych kratkymi a intenzivnimi pfivalovymi desti. Povodné jsou
zplsobeny sniZzenou ekologickou stabilitou krajiny, nedostatkem
ploch prirozenych rozlivi vody i nevhodnou regulaci ficnich koryt, coz
v Ghrnu znacné urychluje odtok vody z krajiny. Zasadni pficinou, ktera
ovliviiuje povodfové riziko, jsou pak zmény klimatu. Navzdory tomu,
Ze nékteré oblasti maji kvalitni protipovodiova opatfeni, je PMO vy-
soce urbanizované (izemi a povodné zde proto zpUsobuji stale velmi
vysoké skody. Praha disponuje rozvinutym systémem protipovodrio-
vych opatfeni na Vitavé a Berounce, ktery ochrafiuje zejména historic-
ké centrum Prahy. Problémy se vsak vyskytuji v povodi drobnych
vodnich tok vstupujicich do Prahy - Boti¢, Rokytka, Ri¢ansky potok
apod., které ohrozuji nejen dotéend mésta a obce ve Stiedoceském
kraji, ale zejména pfilehlé méstské ¢asti hlavniho mésta. Chybi koor-
dinovany pfistup v feSeni protipovodriové problematiky napfi¢ Gze-
mim hl. m. Prahy a Stfedoceského kraje. V povodi Sézavy a Berounky
neni dostatek vodnich nddrzi kregulaci povodni. Komplexné nenf
vybudovén ani preventivni systém ochrany proti povodnim ve smyslu
zajisténf varovného systému a nedostatecné jsou rovnéZ predpovédni
systémy a modely pro Gzemi PMO.

Vyznam prioritni
oblasti

Z&sadni vyznam pro koordinovany pfistup v feSeni protipovodriové
problematiky PMO.

Vazba na jiné

PO1: Inteligentni doprava

prioritni oblasti
Vycet predstavuje hlavni subjekty, u kterych se pfedpoklada redlné
zapojeni pfi implementaci Strategie ITI a to na zakladé jiZz probéhlé
spoluprace pfi pripravé Strategie ITI. Timto vyétem nejsou omezeni
dalsi prijemci a opravnéni Zadatelé dle programového dokumentu
OPZP.

Zapojené subjekty | =  HL m.Praha

Ce = StfedocCesky kraj
= DalSi mésta a obce na Gzemi PMO
= Povodi Vltavy, s. p.
= CHMU
Vycet indikatord (vychazejici z OP):

Vysledky/vystupy | = palka fesenych kilometrd tokd

(indikatory) dané

prioritni oblasti = Pocet obyvatel chranénych opatfenimi proti povodnim

= Pocet obyvatel dotéenych rozlivem Q100
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= Pocet obyvatel chrdnénych opatfenimi proti povodnim

= Pocet obci s nedostate¢nou povodiovou ochranou

Vyznamna rizika

Hlavnim rizikem v této oblasti je nezbytné koordinace Sirokého spek-
tra aktérl (mésta a obce, sprava povodi) a rovnéZ majetkové vztahy,
které v nékterych pfipadech bréni komplexnimu protipovodiovému
zabezpeceni oblasti. Dalsi komplikaci je lokalizace pfedmétného Gze-
mi v dvou krajich (Hl. m. Praha a StfedoCesky kraj), coZ dale mize
komplikovat pfipravu potencialnich projektovych zamérd.

Casovy ramec

2016 - 2023

Vycet opatreni

= QOpatreni 2.1.1: Budovani protipovodiiovych opatfeni

= QOpatfenf 2.1.2: Realizace opatfenf pro FeSeni povodni

Pro naplnéni strategického cile prioritni oblasti 2 Ochrana pfed prirodnimi riziky

byl definovan 1 specificky cil:

= Specificky cil 2.1 Zabezpecit Gzemi pfed nasledky povodni
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Specificky cil 2.1 Zabezpecit tzemi pred nasledky povodni

Pro specificky cil 2.1 Zabezpecit tzemi pred nasledky povodni byla definovéna 2
opatieni vyuZivajici jako zdroj financovani OPZP.

Opatreni 2.1.1: Budovani protipovodiovych opatieni

Cil opatieni Ochrénit Gzem{ pfed povodnémi realizaci protipovodiovych opatfen{

Zdroj financovani | OPZP, PO 1, 1P 2, SC 1.3 Zajistit povodiiovou ochranu v intravildnu

Uzemi PMO je postihovano povodnémi, véetné letnich povodni
z boutek, zplsobenych kratkymi a intenzivnimi pfivalovymi desti.
Navzdory tomu, Ze nékteré oblasti maji kvalitni protipovodriové opat-
feni, je PMO vysoce urbanizované lzemi a povodné zde zpisobuji
stale velmi vysoké Skody. Jedna se o administrativné naro¢né Gzemi
s velkym mnoZstvim subjektd, tedy organi a obci, na jejichZ Gzemf se
jednotlivé Casti tokl nachéazeji a je nutné zajisténi koordinace vsech
téchto subjektd. Hl. m. Praha ma rozvinuty systém protipovodiovych
opatfeni slouZici k ochrané vyznamnych casti mésta. Nema vsak na-
stroje k zajisténi dostatecné protipovodnové ochrany na tocich mimo
jeji administrativni hranice.

Zdivodnéni
opatfeni

Podstatou opatfeni je realizace pfirodé blizkych protipovodiovych
opatfeni, predev§im na drobnych vodnich tocich, které vstupuiji do
Prahy a v pfipadé povodni maji dopad i na dotéené méstské ¢asti hl.
m. Prahy. Dil¢&i opatfeni budou realizovana v souladu s komplexnosti
feSeni daného problému a s pfihlédnutim na dopad na Gzemi Stfedo-
Ceského kraje i Prahy:

= Zprltocnéni koryt vodnich tokd

= ZvySeni retencniho potencialu krajiny (napf. retencni nadrze,

Popis opatfeni rybniky apod.)

a typovych aktivit | =  Zlep3eni pfirozenych rozlivd vody v krajiné
= ZadrZeni srazkové vody v krajiné a jeji dalsi vyuZziti

= QObnova, vystavba, rekonstrukce a modernizace vodnich dél urce-
nych k povodriové ochrané

Jednotlivé aktivity budou navazovat na jiZ zrealizované aktivity
v oblasti protipovodiiovych opatfeni a dale tak posili budovany systém
protipovodiiové ochrany hl. m. Prahy a jeho okoli. Vedle néstroje ITI
jsou dosud vyuZzity a do budoucna vyuZitelné také jiné financni zdroje
(ESIF mimo ITI, rozpolty mést a obcf atd.).

Casovy plan
realizace 2016 - 2023

= Hl.m.Praha
A L] = Stfedocesky kraj
Zapojené subjekt
po) L A Dalsi mésta a obce na Gzemi PMO

= Povodi Vltavy, s. p.
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Opatrent 2.1.2: Realizace opatfeni pro feseni povodni

Cil opatfeni

Roz3ifit preventivni opatfeni proti povodnim na Gzemi PMO

Zdroj financovani

OPZP, PO 1, 1P 2, SC 1.4 Podpo¥it preventivni protipovodiiova opatieni

Zduvodnéni
opatieni

Uzemf je proti povodnim postupné preventivné zabezpetovano. Mno-
ho obci mé jiZ vytvorené povodriové plany, véetné plani digitalnich, a
vybudované méa i varovné systémy. Komplexni preventivni systém
ochrany proti povodnim nicméné neni na celém Gzemi PMO dosud
vytvoren. Pfedpovédni systémy a modely pro Gzemi PMO jsou rovnéz
nedostatecné, chybi informacni systém o vyvoji povodiové situace pro
celé Gzemfi, ktery by napomohl v€asné realizaci protipovodiovych
opatfeni, pfricemz Gzemi je povodnémi Casto zasahovano, vcetné po-
vodni pfivalovych. Realizace komplexniho preventivniho systému
ochrany pfed povodnémi je integrovana, ale pfitom modulérni ¢innost,
kterou lze realizovat koordinované, postupné a svyuzitim rlznych
finan¢nich zdroja.

Popis opatfeni
a typovych aktivit

Jednotlivé aktivity budou dale rozvijet systém opatfeni pro prevenci a
feseni povodni. Za tim Gcelem se predpokladé vyuZziti Siroké Skaly
financnich zdroji - vedle néstroje ITI také individualni projekty
s dotaci z ESIF, rozpocet hl. m. Prahy, dalSich mést a obci. V ramci ITI
budou realizované nasledujici typové aktivity:

= Budovani, rozsifeni a zkvalitnéni varovnych, hlasnych, predpo-
védnich a vystraznych systému na lokalni Grovni (v rdmci systému
pro hl. m. Prahu a jejf okolf)

= Analyzy odtokovych pomérG vcetné navrhii moznych protipovod-
novych opatfeni

= Digitalni povodiové plany pro Gzemi PMO nebo jeho ¢asti

Casovy plan

. 2016 - 2023
realizace
=  HL m.Praha
= Stfedocesky kraj
Zapojené subjekty | =  Dal3i mésta a obce na dzemi PMO

= Povodi Vltavy, s. p.
= CHMmU
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4.1.6/Prioritni oblast 3: Dostupné a kvalitni Skolstvi

Vazba na
konkrétni vystup
SWOT analyzy

V souvislosti s pfilivem suburbannich migrant a jejich specifickou
vékovou strukturou vykazuji oblasti s velkym néarlstem poctu obyvatel
v zézemi Prahy (pfedeviim ORP Cernogice, Kladno, Brandys nad La-
bem - Stara Boleslav a Ri¢any) nedostate¢ny pocet vzdélavacich zafi-
zeni, pricemZ nedostatecné jsou zejména kapacity matefskych Skol.
Jelikoz i v budoucnosti lze oCekavat relativné rozsahlou suburbanni
vystavbu s obdobnym demografickym sloZenim nové pfichozich oby-
vatel, lze oCekavat pretrvavani tohoto problému ve vybranych lokali-
tach i v nasledujicich letech.

Na Gzemi PMO byly mistné identifikovany i nedostatecné kapacity
zakladnich $kol, zejména v kratkodobém a stfednédobém vyhledu a
zejména zastarala a nevyhovujici infrastruktura kolnich budov (ZS i
SS), mimo jiné i v disledku zavedené stfediskové soustavy v obdobf
socialismu. Zejména ve vybavenosti a v prostfedcich na provoz je
mozné sledovat vyrazné rozdily mezi Skolami v rliznych ¢astech me-
tropolitniho regionu. Nedostatecné prostfedky na provoz skol jsou
vyznamnou bariérou jejich rozvoje a kvality vyuky, coZ pak predstavu-
je jednu z bariér dal3iho rozvoje regionu.

Propojeni Skol a potfeb trhu prace neni v regionu dostatecné, maly
diraz je kladen na praxi, coz ve svém ddsledku vede k nizsimu uplat-
néni absolvent( kol na trhu prace. Existuje rovnéz rozdilny zajem
zak( o studium na stfednich skolach v Praze a v zazemi, resp. zbyvaji-
ci ¢asti aglomerace.

Vyznam prioritni
oblasti

Zasadni vyznam z hlediska zajisténi dostate¢nych kapacit matefskych
Skol a nabidky kvalitnich zékladnich a stfednich $kol v zazemi hl. m.
Prahy, které by odpovidaly potfebam trhu prace.

Vazba na jiné
prioritni oblasti

PO1: Inteligentni doprava

Zapojené subjekty
(stakeholdefi)

Vycet predstavuje hlavni subjekty, u kterych se pfedpoklada realné
zapojeni pfi implementaci Strategie 1Tl a to na zakladé jiZ probéhlé
spoluprace pfi pripravé Strategie ITI. Timto vyétem nejsou omezeni
dalsi prijemci a opravnéni Zadatelé dle programového dokumentu
IROP.

= HL m.Praha

= StfedoCesky kraj

= Dalsi mésta a obce na Gzemi PMO
=  Povodi Vltavy, s. p.

= CHMU
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Vysledky/vystupy
(indikatory) dané
prioritni oblasti

Vycet indikéatort (vychazejici z OP):

= Podil osob pfedcasné opoustéjicich vzdélavaci systém
= Podil tfiletych déti umisténych v pfedskolnim zafizeni
= Pocet osob vyuzivajici zafizeni péce o déti do 3 let

=  Kapacita podporovanych zafizeni péce o déti nebo vzdélavacich
zafizeni

= Pocet podpofenych vzdélavacich zafizeni

Vyznamna rizika

Rizika v této oblasti lze spatfovat v proménlivosti potfeb trhu préce a
z toho plynouci promény poZadavk( smérem ke vzdélavacimu systé-
mu. Rizikem je i nedostate¢nd Gzemni kooperace aktérd v oblasti
vzdélavani, ktera by v3ak méla byt FeSena prostfednictvim Krajskych
akénich pland vzdélavani (KAP) a Mistnich akénich pland vzdélavani
(MAP).

Casovy ramec

2016 - 2023

Vycet opatfeni

= QOpatreni 3.1.1: Budovani kapacit predskolniho vzdélavani

= QOpatreni 3.2.1: Rozsifeni kapacit a technického vybavenfi Skol
(2S,5S)

Pro naplnéni strategického cile prioritni oblasti 3 Dostupné a kvalitni Skolstvi

byly definovany 2 specifické cile:

Specificky cil 3.1 Zvysit kapacitu pfedskolniho vzdélavani

Specificky cil 3.2 Zvysit kapacitu a kvalitu vzdélavacich zafizeni v souladu s poZa-

davky trhu préace
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Specificky cil 3.1 Zvysit kapacitu predSkolniho vzdélavani

Pro specificky cil 3.1 Zvysit kapacitu predskolniho vzdélavani bylo definovano 1
opatreni vyuzivajici jako zdroj financovani IROP.

Cil opatfeni

Navysit kapacity matefskych skol

Zdroj financovani

IROP PO 2, IP10, SC 2.4 Zvyseni kvality a dostupnost infrastruktury
pro vzdélavani a celozivotni uceni

Zdtvodnéni
opatreni

V souvislosti s pfilivem suburbdnnich migrantl a jejich specifické
vékové struktufe vykazuji oblasti s velkym nardstem poctu obyvatel v
zazem{ Prahy (zejména ORP Cernogice, Kladno, Brandys nad Labem -
Stara Boleslav a Ri¢any) nedostate¢ny pocet a kapacity matefskych
Skol. JelikoZ i v budoucnosti lze oCekavat relativné rozsahlou subur-
banni vystavbu s obdobnou demografickou skladbou, lze ocekavat
pfetrvavani tohoto problému ve vybranych lokalitach i v nasledujicich
letech a presun problému déle na zakladni vzdélavani, kde jsou jiz
nyni kapacity nedostatecné. V téchto lokalitdch je nutné rozsiFit stava-
jici kapacity predskolnich zafizeni tak, aby nedochazelo k vytvareni
piilisného tlaku na dopravni systémy, a rodi¢im byl tak umoZznén
v€asny navrat do zaméstnani.

Popis opatieni
a typovych aktivit

Realizované aktivity budou pfispivat k rozsifovani kapacit pro pred-
Skolni vzdélavani vCetné zafizeni péce o déti do 3 let. Vramci ITI bu-
dou realizované nasledujici typové aktivity:

= Vystavbha novych objekti pro Gcely pfedskolniho vzdélavani

= Rekonstrukce a pfistavby stavajicich objektli matefskych skol
spojené s navysenim kapacity

Casovy plan

. 2016 - 2023
realizace
=  HL m. Praha
=  DalSi mésta a obce na Gzemi PMO
A . = QOrganizace zfizované nebo zakladané obcemi
Zapojené subjekty

= Skoly a $kolska zafizeni v oblasti predikolniho a zakladniho vzdé-
lavani

= StfedocCesky kraj
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Specificky cil 3.2 ZvySit kapacitu a kvalitu vzdélavacich zarizeni v souladu s
poZadavky trhu prace

Pro specificky cil 3.2 Zvysit kapacitu a kvalitu vzdélavacich zarizeni v souladu s po-
Zadavky trhu prace bylo definovano 1 opatreni vyuzivajici jako zdroj financovdni
IROP.

Zkvalitnit infrastrukturu ve vzdélavacich zafizenich s ddrazem na po-

SRl tfeby technickych oboril a potfeby rozvoje klicovych kompetenci

IROP PO 2, IP10, SC 2.4 Zvyseni kvality a dostupnost infrastruktury

Zdroj financovani NN o
pro vzdélavani a celoZivotni uceni

Na Gzemi PMQO byly mistné identifikovany i nedostatecné kapacity
zakladnich 3kol, zejména v kratkodobém a stfednédobém vyhledu a
zejména zastarala a nevyhovuijici infrastruktura $kolnich budov (ZS i
SS), mimo jiné i v disledku zavedené stfediskové soustavy v obdobi
socialismu. Zejména ve vybavenosti a v prostfedcich na provoz je
mozné sledovat vyrazné rozdily mezi Skolami v rlznych castech me-
tropolitniho regionu. Nedostate¢né prostfedky na provoz $kol jsou
vyznamnou bariérou jejich rozvoje a kvality vyuky, coZ pak predstavu-

Zdivodnéni je jednu z bariér dalSiho rozvoje regionu.

opatfeni
Propojeni Skol a potfeb trhu préce neni v regionu dostatecné, maly

diiraz je kladen na praxi, coZ ve svém dlsledku vede k niz37 uplatnitel-
nosti absolventd Skol na trhu prace.

Existuje rovnéz rozdilny zadjem Zakl o studium na stfednich Skolach v
Praze a v zazemi, resp. zbyvajici ¢asti aglomerace, a je tedy nutné
zaméfit se i na zkvalitnéni podminek vyuky ve stfednich Skolach
v zazemi Prahy.

= Vystavha, rekonstrukce a vybaveni odbornych u¢eben, laboratoff,
dilen, center odborné pfipravy a pozemk{ pro vyuku pfirodovéd-
nych a technickych obor( a pro vyuku technickych a femeslnych
dovednosti

= Rekonstrukce a vybaveni vzdélavacich zafizeni pro rozvoj vybra-
nych kli¢ovych kompetenci

= Rozvoj vnitinf konektivity skol (a Skolskych zafizent) v u¢ebnach,
Popis opatfeni laboratofich a dilnach a pFipojeni k internetu

a typovych aktivit | . Upravy budov a u¢eben, vybaveni nabytkem, stroji, didaktickymi
pomuickami, kompenzacnimi pomGckami a kompenzacnim vyba-
venim pro vzdélavani déti, Zakd a studentl se SVP

0 Jednotlivé aktivity a realizované projekty musi pro-
kazovat soulad s prioritami ak¢niho planu v daném
Gzemi. V pfipadé podpory infrastruktury pro zaklad-
ni vzdélavani je nutné, aby doty&ny mistni akéni
plan obsahoval formu dohody o efektivni vyuZitel-
nosti této investice zfizovatell a Skol, kterych se
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problematika tyka, tedy ve spadové oblasti

Casovy plan

. 2016 - 2023
realizace

= HL. m.Praha
=  Dalsi mésta a obce na Gzemi PMO
= QOrganizace zfizované nebo zakladané obcemi

Zapojené subjekty |« Syoly a 2kolské zaFizeni v oblasti predzkolniho, zakladniho a
stfedniho vzdélavani

= StfedoCesky kraj

=  QOrganizace zfizované nebo zakladané krajem
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4.2/ Koincidencni matice

4.2.1/Popis integrovaného pfistupu a partnerského pfistupu

V ramci néstroje ITI pro PMO se Siroce uplatfiuje integrovany pfistup pfi fesenf roz-
voje tohoto Gzemi s nejvétsi koncentraci obyvatelstva a lidskych aktivit v Cesku.
Uzemni integrace ¢innosti na Gzemi hl. m. Prahy a stfednich Cech (v&. jednotlivych
mést a obci ve StfedoCeském kraji) je ddlezitym, a pfitom dosud ¢asto nedostatecné
akcentovanym principem regionalniho rozvoje celé metropolitni oblasti. Urcitou ba-
riéru dosud predstavuje skute¢nost, ze Gzemi PMO je administrativné rozdéleno do
dvou krajd (HLl. m. Praha a StfedoCesky). Kazdy z nich je navic jinou jednotkou NUTS
2 jiného typu Gzemi Elenéni pro potfeby implementace regionélni politiky EU
v obdobi 2014 - 2020 (Praha je vice rozvinutym regionem, Stfedocesky kraj méné
rozvinutym regionem). V ramci ITI PMO jsou jednotliva fesena témata feSena napfic
Gzemim. Doprava je pojimana jako komplex jak v rozvoji sité silnic a cyklostezek
v Praze a jejim okoli, tak i v oblasti rozvoje PraZzské integrované dopravy zasahujici
z Prahy desitky kilometrd do hloubi Stfedoceského kraje. V oblasti Zivotniho pro-
stfedi bude FeSeno predevsim riziko povodni, které se bez G¢inné integrace Cinnosti
v §irsim tzemi (jednotliva dil¢i povodi v PMO) neobejde. Rovnéz oblast predskolniho
a zakladniho vzdélavéani vyZzaduje koordinaci rozvoje kapacity a kvality jednotlivych
Skol a skolskych zafizeni, a to i s ohledem na vnitini funkéni provézanost Gzemfi
(kazdodenni dojizdka za praci, sluzbami a do $kol, komercni i reziden¢ni suburbani-
zace atd.), v ném? Praha jako metropole Ceska fakticky vyrazné presahuje své admi-
nistrativni hranice.

Strategie ITI se zaméfuje na integrované projekty s prokazatelnym nadregionalnim
dopadem. Napfiklad feSeni protipovodriové problematiky bude realizovédno prede-
v§im na mensich tocich na Gzemi Stfedoceského kraje, které vSak vstupuji do Prahy a
vlévaji se do Vltavy, takZe konecny dopad se projevi podél celého toku v obcich Stre-
doceského kraje i v Praze. Zachytna parkovisté typu P+R ve StiedoCeském kraji ¢i na
okraji hl. m. Prahy zase sniZi nadmérnou zatéz hlavniho mésta automobilovou do-
pravou.

Strategie ITI dale vykazuje vécnou integrovanost. Jednotlivé aktivity v kone¢ném du-
sledku zvysi kvalitu Zivota obyvatel PMO (infrastrukturni vybavenost, Zivotni pro-
stfedi atd.). Silnou provazanost vykazuji planovana opatfeni v oblasti dopravy, kde
se predpoklada posileni atraktivity vefejné dopravy ve vazbé na dopravu individual-
ni automobilovou i cyklistickou. To v kone¢ném dlsledku pfispéje ke zlepseni Zivot-
niho prostfedi (nizs7 emise znetistujicich latek do ovzdusi, nizs7 hlukova zatéz).
S dopravnimi toky souvisi i otdzka optimalizace kapacit predskolnich zafizeni a za-
kladnich Skol, ktera mizZe (vedle nesporného pfinosu ke kvalité samotného vzdélava-
ctho procesu a kvalité Zivota obyvatel) mirné sniZit nezbytné dopravni vykony a
mnozstvi uskute¢nénych cest.

HL. m. Praha pro své Gzemi vyuziva Operacni program Praha - pol rlistu CR. Ten je
viak ,svazan® administrativni hranici hlavniho mésta. ITI je néastrojem pro feSeni
problém( metropolitni oblasti bez administrativniho omezeni, tedy s dlirazem na za-
zemi Prahy, které ma na hlavni mésto silné funkcni vazby. I proto je Strategie ITI na-
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stavena tak, Ze vyrazna vétSina aktivit, které budou realizovény, bude mit dopad
predeviim pravé na zazemi Prahy, tedy na mésta a obce ve StfedoCeském kraji
v zazemi hlavniho mésta.

Nastroj ITI v jistém smyslu predstavuje ,pilotni projekt” spoluprace a partnerstvi hl.
m. Prahy a Stfedoceského kraje. Také v pfipravované aktualizaci Strategického pléanu
hl. m. Prahy v ndvrhové ¢asti je jednim ze strategickych zamérd ,koordinovat fizeni
mésta ve spolupraci se Stredoceskym krajem a méstskymi ¢astmi® a jednou z aktivit
je ,vytvofeni platformy pro koordinaci a spolecné planovani zémér( se Stfedoces-
kym krajem v ramci PMO®. ITI je v neposledni fadé proto také organizacnim a komu-
nikacnim nastrojem k zjisténi problémd pfi koordinaci sloZitéjsich projektd a aktivit.
Napfiklad pfi feSeni protipovodiiové ochrany na celém vodnim toku je ¢asto hlavnim
problémem a limitujicim rizikem koordinace nékolika subjekt(, spravcl tokd apod.
ITI pomahé stakeholderlim v Gzemfi tato rizika a bariéry pfekonavat.

4.2.2/Vnitini provazanost Strategie ITI

Koinciden¢ni matice je metodickym néstrojem, jehoZ hlavnim aplikacnim pfinosem
je poznani, nakolik jsou vzajemné provazéna opatfeni v rdmci jednoho specifického
cile, pfipadné vice specifickych cild definovanych Strategii ITI. Vzajemna vazba,
resp. intenzita vazeb mezi opatfenimi strategie je v koinciden¢ni matici vyjadfena v
nékolika drovnich (O - Zadna vazba, 1 - slaba vazba, 2 - silna vazba; intenzita vazeb
je pro lepsi pfehlednost zvyraznéna také barevnou 3kélou). Koncidenéni matice je
znazornéna nize.

Tabulka 25: Koincidencni matice

e L SC SC SC
Spe;llf/lcky SC11 SC1.2 13 SC1.4 SC21 31 32

opatfeni 111 121 | 122 | 131 | 141 | 142 | 211 | 212 | 311 | 3.21

sc 111 1 1 1 1 0 0 1 1
= 0 0 1 1
sC 0 0 0 0
1.2 0 0 0 0
SC
13 1 1 1 1
sC 1 1 1 1
L4 0 0 1 1
e 211 0 0 0 0 1 1 0 X 0 0
2.1

2.1.2 0 0 0 0 1 1 0 X 0 0
_??Cl 3.11 1 1 0 0 1 1 1 0 0 X
gcz 3.21 1 1 0 0 1 1 1 0 0 X
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Velmi silné vnitfni vazby vykazuje Strategie ITI pfirozené pfedevsim v ramci jednot-
livych prioritnich oblasti a specifickych cild. Opatfeni v ramci jednoho specifického
cile vykazuji vZdy néjakou, at jiZ silnou, nebo slab3i vazbu. Pfevazné slabsi vazby lze
identifikovat mezi prioritni oblasti 1 (Inteligentni doprava) na jedné strané a priorit-
nimi oblastmi 2 (Ochrana pfed pfirodnimi riziky) a 3 (Dostupné a kvalitni skolstvi) na
strané druhé. Je zjevné, Ze ochrana pfed pfirodnimi riziky (v ramci této strategie
zejména pred povodnémi) ma pfiznivy dopad na rozvoj dopravni infrastruktury (sit
silnic a cyklostezek). Rozvoj dopravnich siti a vefejné hromadné osobni dopravy pak
priznivé ovliviiuje dostupnost Skol, pfiemzZ spravné planovani a optimalizace kapa-
cit jednotlivych skol naopak zpétné mlze mirné snizZit nezbytné dopravni vykony.
Naopak nejslabsi ¢i Zadnou vazbu mezi sebou nemaji opatieni prioritnich oblasti 2
(Ochrana pred pfirodnimi riziky) a 3 (Dostupné a kvalitni Skolstvi).

V ramci prioritni oblasti 1 jsou silné provazana pfedeviim opatfeni 1.1.1 + 1.1.2 (obé
synergicky a koordinované rozvijeji pfestupni vazby vrédmci vefejné hromadné
osobni dopravy a mezi ni a dalsimi druhy dopravy), 1.2.1 a 1.2.2 (obé rozvijeji uZiva-
telskou atraktivitu a systém fizeni dopravy, odbavovani cestujicich, preferenci vefej-
né hromadné osobni dopravy na kfiZovatkach atd.), 1.4.1 a 1.4.2 (obé& vyrazné pfispi-
vaji ke zlepSeni kvality Zivotniho prostfedi diky zatraktivnéni cyklistické dopravy a
snizeni emisni zatéZe ovzdusi vozidly vefejné hromadné osobni dopravy). Silnou
vazbu mezi sebou maji i opatfeni 1.1.2 + 1.4.1 (obé& zvy3uji atraktivitu cyklistické do-
pravy a jeji ndvaznost na jiné druhy dopravy a tedy i zaclenéni do dopravniho systé-
mu PMO). Mezi zbyvajicimi dvojicemi opatfeni prioritni oblasti 1 lze identifikovat
zfetelné, ale prece jen slabsi vazby.

Mezi opatfenimi prioritni oblasti 2 existuje velmi silnd vazba. Tato opatfeni jsou
komplementarné propojena a realizace jednoho z nich vyrazné posiluje vysledky a
dopady druhého (synergicky efekt). Realizace pfirodé blizkych, pfipadné technickych
protipovodriovych opatfeni a soucasny rozvoj organizacni a preventivni ochrany
Gzemf pfed povodnémi (varovnych, hlasnych, pfedpovédnich a vystraznych systém)
v soucinnosti vyrazné snizi riziko povodni i vysi Skod v pfipadé, kdy jiZ povoden na-
stane.

Propojenost opatfeni v rdmci prioritni oblasti 3 je rovnéz velmi silna a zjevna. Rozvoj
infrastruktury predskolniho a zdkladniho vzdélavani je mozné koordinovat s vyuzitim
demografickych progn6z a v souhrnu oba typy aktivit pfispivaji ke zvySeni kvality
vzdélavaciho procesu, rozvoji klicovych kompetenci i ke zvySeni dostupnosti vzdéla-
vani.
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4.3/ Vazba na horizontalni témata

Horizontalni témata definovana Evropskou komisi prifezové zasahuji do vsech ob-
lasti socioekonomického rozvoje. DodrZzovani horizontalnich principd je cilem kaz-
dého operacniho programu, a je tedy tfeba je chapat i jako soucast cild Strategie ITI.

Jedna se o problematiku rovnych pfilezitosti a udrzitelného rozvoje, ktera je podrob-
néji rozepsana nize. V ramci Strategie ITI je pfitom horizontalni téma rovnych pfile-
Zitosti napliiovano pfedevsim v rdmci prioritni oblasti 3, zatimco oblast udrZitelného
rozvoje ovliviiuji zejména opatfeni prioritnich oblasti 1 a 2. Vliv aktivit v rdmci Stra-
tegie ITI na horizontalni témata je pfevazné pozitivni, nebyly identifikovany zadné
aktivity s pfipadnym negativnim dopadem na nékteré z horizontélnich témat.

4.3.1/Rovné prileZitosti

Princip rovnych pfileZitosti a ochrana pred diskriminaci na zédkladé pohlavi, rasové-
ho nebo etnického plvodu, ndbozenského vyznani nebo viry, zdravotniho postiZeni,
véku nebo sexudlni orientace byly respektovany pfi zpracovani Strategie ITI pro
PMO. Ve vSech prioritnich oblastech, respektive strategickych cilech a specifickych
cilech Strategie ITI bude respektovan horizontalni princip rovnych pfileZitosti. Dodr-
Zeni tohoto principu je zajisténo diky tomu, Ze opatfeni, na ktera se specifické cile
déli, vychazeji ze specifickych cill operacnich programf, které podminku dodrzovani
rovnych pfileZitosti musi spliiovat. Navic projekty, které by negativné ovliviiovaly
princip rovnych pfileZitosti, nebudou v OP vibec podporovény. Pfi realizaci jednotli-
vych OP bude bran zfetel na pfispévek k rovnému zachazeni tak, aby mély vSechny
socialni skupiny stejny pFistup k cerpani prostfedkl. Dle pfislibu Fidicich organd by
mélo byt zajisténo sledovéani otézky rovnych pfileZitosti a rovného zachazeni ve
vSech oblastech intervenci na Grovni projektd.

Jak bylo uvedeno vyse, v rdmci Strategie ITI se princip rovnych pfileZitosti nejvice
promitd do prioritni oblasti 3 - Dostupné a kvalitni Skolstvi. Jak specificky cil 3.1
(Zvysit kapacitu pfedskolniho vzdélavani), tak specificky cil 3.2 (Zvysit kapacitu a
kvalitu vzdélavacich zafizeni v souladu s poZadavky trhu préce) sméfuji v ramci akti-
vit zamérenych na zvy3eni kapacity vzdéladvacich zafizeni k naplfiovani principu rov-
ného pristupu obyvatel ke vzdélani. Specificky cil 3.2 zaroven sleduje specifické po-
tfeby a motivaci znevyhodnénych skupin obyvatel, tj. napomahé integraci viech za-
ki, primarné pak zakd se specialnimi vzdélavacimi potfebami (SVP), a to zejména
prostfednictvim aktivit v oblasti vybaveni u¢eben kompenzacnimi pomlckami a sou-
visejicich Gprav budov. Aktivity v ramci specifického cile 3.2 zaméfené na zvySeni
kvality vzdélavacich zafizeni také zprostfedkované pozitivné pfispivaji k posileni
principu rovnych pracovnich podminek.

Také prioritni oblast 1 - Inteligentni doprava a dotceny strategicky cil pFispiva svym
zplsobem ke zrovnopravnéni spoleCnosti, protoZe nabizi FeSeni pfijatelné pro
vsechny spolecenské vrstvy. Aplikace doplikovych opatfeni zaméfenych na zvyseni
bezbariérovosti provozu vefejné dopravy (pfedevsim Gpravy zastavek tramvajf a au-
tobust) zohlediuje potfeby osob se snizenou schopnosti orientace. Aktivity v ramci
specifického cile 1.4 pak umoziuji vyuzivani ekologickych zpdsobl dopravy co nej-
Sirsimu spektru koncovych uZivateld.
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V pripadé prioritni oblasti 2 - Ochrana pred pfirodnimi riziky je dodrZovani principu
rovnych pfileZitosti samozfejmosti, jelikoZ tento princip je pfimo soucasti navrhova-
ného feseni a souvisejicich intervenci v oblasti specifického cile 2.1, tj. zabezpeceni
Gzemi pred nasledky povodni.

4.3.2/UdrZitelny rozvoj

UdrZitelny rozvoj uspokojuje potfeby soucasnosti, aniz by oslaboval moznosti bu-
doucim generacim napliiovat jejich vlastni potfeby. UmoZznuje zajistit soulad socioe-
konomického rozvoje a sou¢asného zachovani Zivotniho prostfedi. Zakladnim doku-
mentem na narodni Grovni Fedicim problematiku udrZitelného rozvoje v CR
je Strategicky ramec udrzitelného rozvoje CR.

Horizontalni princip udrZitelného rozvoje bude respektovan ve vsech prioritnich ob-
lastech, respektive strategickych cilech a specifickych cilech Strategie ITI. DodrZo-
vani principu udrZitelného rozvoje je rovnéZ garantovano jiz na Grovni operacnich
programd, kde se fidici orgéany zavazaly nepodporovat projekty, které by negativné
ovliviiovaly udrZitelny rozvoj. Minimalni zasady udrZitelného rozvoje budou vyZado-
vany na Grovni kaZzdého projektu a nasledné hodnoceny jako soucéast realizace pro-
jektu. Environmentalni aspekty predstavuiji dileZité kritérium pro vybér projektd.

V ramci Strategie ITI se na udrZitelny rozvoj bude zaméfovat priméarné prioritni ob-
last 1 - Inteligentni doprava, kde lze identifikovat pozitivni vliv pfedevsim v oblasti
udrzitelnych forem dopravy. Specifické cile 1.1 a 1.2 jsou zaméFeny na zatraktivnéni
a posileni vyuzivani verejné dopravy, a to na Gzemi hl. m. Prahy i v jejim zazemi. Ak-
tivity specifického cile 1.4 sméfuji ke sniZeni negativnich vliv(i dopravy na Zivotni
prostfedi, a to jednak formou rozsifovani infrastruktury pro cyklistickou dopravu a
jednak nakupem nizkoemisnich vozidel pro vefejnou dopravu. Aktivity v rdmci speci-
fického cile 1.3 maji diléi pozitivni dopady na Zivotni prostfedi, kdy prostfednictvim
budovani silni¢nich obchvatll sidel dojde ke sniZzeni dopravni zatéze v centrech téch-
to obci (zvyseni plynulosti dopravy, sniZenf hluku apod.).

Prioritni oblast 2 - Ochrana pred pfirodnimi riziky se zaméfuje na ochranu pfed po-
vodnémi, pficemzZ i zde se dba na zavadéni predevsim pfirodé blizkych opatfeni, za-
mérenych napfiklad na zlepSeni pfirozenych rozlivl vody v krajiné, zvyseni retencni-
ho potencialu krajiny véetné budovani retencnich nadrzi a rybnikd, zpritoc¢néni koryt
vodnich tokl ¢i na zadrZovani a dalsi vyuziti sraZzkové vody.

Prioritni oblast 3 — Dostupné a kvalitni Skolstvi se tematicky vaZe na téma udrzitel-
ného rozvoje jen okrajové. Ale jelikoZ budou podporovany také investi¢ni projekty na
vystavbu, pfistavbu ¢i rekonstrukci budov, bude nutné i zde dbat na pfisné dodrZo-
vani tohoto horizontalniho principu, coZ je zajisténo ze strany IROPu, z néhoZ budou
aktivity financovany.
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4.4/Vazba na strategické dokumenty

Strategie ITI byla zpracovéna v souladu se strategickymi dokumenty, které z Grovné
evropské, narodni a regionalni maji vztah k feSenému Gzemi i k vymezenym téma-

tam.

Tabulka 26: Vazby na strategické dokumenty

Uroveii Strategicky VLU
Kapitola/Priorita Prioritni
dokumentu dokument
oblast ITI
Evropsky Uzemnf agenda Priorita rozvoje 5: ZlepSen{ Prioritn{
Evropské unie 2020 Gzemniho propojeni pro jednot- | oblast 1
livce, komunity a podniky Inteligentni
Evropsky Bila kniha: Plan jednot- | 2.4 Cista méstska doprava a doprava
ného evropského do- dojizdéni
pravniho prostoru -
vytvoreni konkurence-
schopného dopravniho
systému acinné vyuziva-
jiciho zdroje
Evropsky Plan na ochranu vodnich | 2.1 Vyuzivani pldy a ekologicky | Prioritni
zdrojli Evropy stav vod v EU: problémy a Fe- oblast 2
Seni Ochrana pred
2.4 Zranitelnost vod v EU: pro- | pFirodnimi
blémy a Feseni riziky
Narodnf Vazba na dohodu o Priorita financovani 5: UdrZi- Prioritni
partnerstvi telnd infrastruktura umoziujici | oblast 1
konkurenceschopnost ekono- Inteligentni
miky a odpovidajici obsluznost | doprava
Gzemi
Priorita financovani 8: Ochrana | Prioritni
Zivotniho prostfedi a krajiny a oblast 2
pfizplsobeni se zméné klimatu | Ochrana pfed
prirodnimi
riziky
Priorita financovani 2: Kvalitni | Prioritni
vzdélavaci systém (celoZivotni | oblast 3
u¢eni) produkujici kvalifikova- | Dostupné a
nou a adaptabilni pracovni silu | kvalitni
Skolstvi
Narodni Strategie regionalniho Priorita 1; Opatfeni 1.3 Podpora | Prioritni
rozvoje CR 2014 - 2020 | integrace dopravnich systém oblast 1
Inteligentni
doprava
Priorita 7; Opatfeni 7.2 Posileni | Prioritn{
preventivnich opatfeni proti oblast 2
vzniku Zivelnich pohrom; 7.3 Ochrana pred
Obnova Gzemi po vzniku Zivel- | pfirodnimi
nich pohrom riziky
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Vazba na

trover ST Kapitola/Priorita Prioritnf
dokumentu dokument
oblast ITI
Priorita 1; Opatfeni 1.5 Adapta- | Prioritni
bilita trhu prace oblast 3
Priorita 3; Opatfeni 3.1 ZvySeni | Dostupné a
kvality a vybavenosti vefejnymi | kvalitni
sluzbami Skolstvi
Narodni Narodni program Klicova osa 4.2; StéZejni oblast | Prioritni
reforem CR 4.2.3 Dopravnf infrastruktura oblast 1
(dopravni problémy mést a Inteligentni
aglomeraci a sniZovani zavis- doprava
losti dopravy na ropé)
Klicové osa 4.2; StéZejni oblast | Prioritni
4.2.6 Environmentalni politika | oblast 2
(snizovani rizika povodni a Ochrana pred
dopadu sucha) pFirodnimi
riziky
Klicova osa 3.3; StéZejni oblast | Prioritni
3.3.4 Zvy3eni kvality a dostup- | oblast 3
nosti predskolni péce, slucitel- | Dostupné a
nost rodinného a pracovniho kvalitni
Zivota Skolstvi
Klicova osa 3.3; StéZejni oblast
3.3.5 Reformnf opatfeni v za-
kladnim a stfednim Skolstvi
Narodni Strategie mezinarodni Pilif 2. Infrastruktura Prioritni
konkurenceschopnosti oblast 1
CR Inteligentni
Narodni Strategicky ramec Prioritni osa 2; Priorita doprava
udrzitelného rozvoje CR | 2.1Podpora dynamiky narodni
(2010) ekonomiky a posilovani konku-
rence - schopnosti (pramyslu a
podnikéani, zemédélstvi, sluzeb)
Prioritni osa 3; Priorita
3.2ZvySovéni kvality Zivota
obyvatel Gzemf
Prioritni osa 4; Priorita 4.3 Prioritni
Adaptace na zmény klimatu oblast 2
Ochrana pred
piirodnimi
riziky
Prioritni osa 1; Priorita 1.3 Prioritni
Prizpdsobit politiky a sluzby oblast 3
demografickému vyvoji a pod- Dostupné a
pofit mezigeneraéni a rodinnou | kvalitni
soudrZnost Skolstvi

Prioritni osa 2; Priorita 2.3
Rozvoj lidskych zdrojl, podpo-
ra vzdélavani, vyzkumu a vyvo-
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Uroveii
dokumentu

Strategicky
dokument

Kapitola/Priorita

je

Vazba na
Prioritni
oblast ITI

Narodni

Dopravni politika CR

4.2.4 Funk&ni systém osobnf
dopravy (specificky cil obsahu-
je opatfeni tykajici se zavadéni
preference vefejné dopravy)

4.2.5 Redenf problémil dopravy
ve méstech (specificky cil ob-
sahuje opatfeni tykajici se
zavadéni preference vefejné
dopravy)

Narodni

Dopravni sektorové
strategie 2. faze

1.8 Zlep3eni méstské mohility;

Priorita A 5.2 Vystavha novych

pfestupnich terminald hromad-
né dopravy; Priorita D 1 Podpo-
ra rozvoje infrastruktury vefej-
né dopravy

Prioritni
oblast 1
Inteligentni
doprava

Narodni

Statni politika Zivotniho
prostfedi CR
2012 - 2020

2. Ochrana klimatu a zlepseni
kvality ovzdusi; 2.1 SniZzovani
emisi sklenikovych plyn( a
omezovéni negativnich dopad(
klimatické zmény

3. Ochrana pfirody a krajiny;
3.1 Ochrana a posileni ekolo-
gickych funkcf krajiny

4. Bezpecné prostredi; 4.1
Predchazeni rizik; 4.2 Ochrana
prostfedi pred negativnimi
dopady krizovych situaci zpd-
sobenymi antropogennimi nebo
pfirodnimi hrozbami

Narodni

Narodni plan povodf
Labe (v procesu SEA)

IV.5. Cile ke sniZeni nepFizni-
vych G¢inkl povodni a sucha

Prioritni
oblast 2
Ochrana pred
pfirodnimi
riziky

Narodni

Plan pro zvladani
povodiovych rizik
v povodi Labe

(v procesu SEA)

2 Ochrana pred ohroZenim - 2.1
Management povodi a odtoku
piirodé blizkymi opatfenimi;
2.2 Regulace pritokl ve vod-
nich tocich; 2.3 Opatreni

v korytech vodnich tok( a
vinundaénim Gzemf

3 Pripravenost - 3.1 Pfedpo-
védnf a vystrazna povodriova
sluzba; 3.2 Povodiio-
vé/krizové/havarijni plany

Prioritni
oblast 2
Ochrana pred
prirodnimi
riziky

Narodni

Strategie mezinarodni
konkurenceschopnosti
CR

Pilif 5. Vzdélanost; klicova
iniciativa 5.20 ZvySenf kvality a
dostupnosti pfedskolni vychovy

Narodni

Strategie vzdélavaci

Specificky cil 2: Odstranéni

Prioritni
oblast 3
Dostupné a
kvalitni
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Uroveii
dokumentu

Strategicky
dokument

Kapitola/Priorita

Vazba na
Prioritni
oblast ITI

politiky Ceské republiky | slabych mist vzdélavaciho Skolstvi
do roku 2020 systému
Regionalni Strategicky pléan hl. m. 1 1.1 Preference verejné dopra- | Prioritni
Prahy vy v provozu, tarifni politice oblast 1
a investicich Inteligentni
1 1.2 Rozhodujici role a vyznam | doprava
kolejovych druhl dopravy v
integrovaném systému a posi-
lenf zajmu o jejich uZivéani
B 4.1 Realizace protipovodnio- Prioritni
vych opatfeni oblast 2
1 6.1 Zasadni zlepSeni stavu a Ochrana pred
Grovné provozovani stokového | pfirodnimi
systému véetné Cisténi odpad- | riziky
nich vod
Regionalni Program rozvoje B 1.1 Rozvoj a modernizace Prioritni
Gzemniho obvodu dopravni infrastruktury oblast 1
Stfedoceského kraje B 2.1 Zlep3eni dopravni obsluz- | Inteligentnf
2014 - 2020 nosti Stfedoceského kraje - doprava
vefejna doprava
E 1.1 Ochrana vyznamnych a Prioritni
chrénénych Gzemf, krajiny a oblast 2
krajinnych prvk{, ochrana nezi- | Ochrana pfed
vé pfirody pfirodnimi
riziky
C.1 Zajisténi podminek vzdéla- | Prioritni
vani obyvatel a zlepSeni moz- oblast 3
nosti jejich uplatnéni na trhu Dostupné a
prace kvalitni
Skolstvi
Regionélni Zasady Gzemniho 4.1.1 Plochy a koridory dopravy | Prioritni
rozvoje Stfedoceského mezinarodniho a republikového | oblast 1
kraje vyznamu Inteligentni
4.1.2 Plochy a koridory dopravy | doprava
nadmistniho vyznamu
Regionalni Regionalni pléan Prazské | 5.1.7. Preferencni opatieni pro | Prioritni
integrované dopravy na | vefejnou hromadnou dopravu oblast 1
rok 2013 s vyhledem na | 5.8. Informacni a odbavovaci Inteligentni
obdobi 2014- 2017 systémy doprava
Regionalni Povodriovy plan Opatieni k ochrané pred po- Prioritni
Stfedoceského kraje vodnémi (varovani pfi nebez- oblast 2
peci povodné, povodriové pla- Ochrana pred
ny) prirodnimi
riziky
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Vazba na

Hrovei Strategicky Kapitola/Priorita Prioritni
dokumentu dokument
oblast ITI
Regionaln{ Povodiovy plan hl. m. Opatfeni k ochrané pfed po- Prioritn{
Prahy® vodnémi (analyzy, povodriové oblast 2
mapy, povodiiové plany atd.) Ochrana pred
prirodnimi
riziky

Strategie ITI je v souladu s pFipravovanym navrhem aktualizace Strategického planu
hl. m. Prahy 2015, ve kterém je na problematiku ITI v PMO odkazovéno.

6 Digitalni Povodiovy plan hl. m. Prahy bude teprve zpracovan. Vétsina méstskych casti hl. m. Prahy ma
povodiovy plén jiZ zpracovan, v méfitku strategie ITI PMO se v3ak jednd o dokumenty mistniho vyzna-
mu a do tabulkového prehledu strategickych dokument(i tudiz nejsou zahrnuty.
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5/ Implementacni cast

Nastaveni implementaéni struktury a procest musi odpovidat poZadavkim stanove-
nym v MPIN. Reflektovan musi byt také poZadavek, ktery vyplyva z ¢lanku 7 Nafizenf
Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1301/2013 (o ERDF), ktery odkazuje na po-
vinnost, aby se nositelé ITI podileli na vybéru operaci, a tudiZ plnili ¢aste¢né roli
zprostiedkujictho subjektu (ZS) ITI. V tomto rozsahu m(Ze byt nastaveni implemen-
tacni struktury a procesti obdobné jako v ostatnich pfipadech ITI.

Na rozdil od nich je vSak nutné reflektovat skutecnost, Ze ostatni mésta se Fidi zako-
nem ¢. 128/2000 Sh., o obcich, ve znéni pozdéjsich predpisi, avsak pro hl. m. Prahu
je urCujicim zakon ¢. 131/2000 Sh., o hlavnim mésté Praze, ve znéni pozdéjsich
predpis(.

Dalsi specifikum spociva ve Skale a struktufe partnerskych organizaci. Ve vétsiné
piipadd ITI se jednd o monocentrické aglomerace, jejichZ jadrem je nejvétsi statu-
tdrni mésto. Tam, kde se jedna o polycentrickou aglomeraci, se nositelem ITI stavé
vybrané statutarni mésto v aglomeraci. V pfipadé PMO v3ak vedle nositele ITI hraje
klicovou roli partnera Stiedocesky kraj.

Specifické nastaveni bude vykazovat rovnéz organizacni struktura pro OP Praha -
pél ristu CR (OPPPR), kdy Ridici orgdn (RO) OPPPR nebude povéFovat vybérem ope-
raci v ramci projektd ITI funkci ZS ITI jiny k tomuto Gcelu vytvofeny subjekt, Gkoly
ZS ITI bude vykonévat samostatny dtvar v ramci interni struktury MHMP. RO OPPPR
v disledku tohoto Fe3eni nebude uzavirat vefejnospravni smlouvu k povéreni ZS ITI
vykonem funkce, ale bude pouZzit jiny pravni akt (napf. povéfovaci listina).

Toto jsou zakladni specifika, jez je nutné v implementacnim modelu zohlednit.

5.1/Popis Fizeni vcetné Fidici a realizacni struktury a
komunikace nositele Strategie ITI

5.1.1/ Popis jiZ probéhlych postupu

ZpUsoh fizeni Strategie ITI zavisi na aktuélni fazi.

Obrazek 2: Faze pfipravy a realizace Strategie ITI

ROZHODNU‘Ti’O
ZPRACOVANi

ZPRACOVANI LEOIEDNANT A

SCHVALENI
STRATEGIE ITI LA STRATEGIE ITI

REALIZACE

STRATEGIE ITI
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Dosavadni proces zpracovani Strategie ITI, doba zpracovani a popis postupného
projednavani dokumentu v riiznych platforméach s Fidicimi organy apod.

Dne 19. ¢ervna 2013 podepsal hejtman Stfedoteského kraje MVDr. Josef Rihak
s povéfenym primatorem hl. m. Prahy RNDr. Tomasem Hudeckem, Ph.D., Memoran-
dum o vzajemné spolupraci Stiedoceského kraje a hl. m. Prahy, kterym vyjadfili vl
spolupracovat na pfipravé ITI. Na zakladé podepsaného memoranda uloZila dne 2.
¢ervence 2013 usnesenim €. 1157 Rada hl. m. Prahy Feditelce Utvaru rozvoje hl. m.
Prahy (v souCasnosti IPR Praha) zajistit koordinaci pFipravy a plnéni konkrétnich
opatfeni vedoucich k naplfiovani memoranda, a to v soucinnosti se zastupci Stfedo-
¢eského kraje, dotéenymi odbory MHMP a dal§imi zainteresovanymi subjekty. Dne
22. ledna 2014 byl Feditel IPR Praha povéfen primatorem hl. m. Prahy zajisténim
tvorby Strategie ITI. Na zakladé tohoto povéreni také IPR Praha Cerpal na prvni ¢ast
piipravy ITI prostfedky z Operacniho programu Technickd pomoc 2007 - 2013.

Jednotlivé Casti Strategie ITI byly v pracovnich verzich postupné projednavéany
s ¢leny pracovnich skupin a Ridiciho vyboru pfipravy ITI Praha (viz niZe). Finalni
verze Strategie ITI bude predlozena ke schvaleni Zastupitelstvu hl. m. Prahy jako no-
sitele Strategie ITI a Zastupitelstvu Stredoceského kraje, jako klicového partnera,
kde bude realizovéna vétsina rozvojovych intervenci.

Na podzim roku 2014 byla Strategie ITI podrobena oponentnimu Fizeni ze strany ex-
ternich expertd MMR. Pfipominky byly s oponenty projednany a nasledné vyporada-
ny. Obdobna aktivita probéhla na jafe 2015, kdy se uskute¢nilo oponentni Fizeni
v ramci projektu MEDUIN. Nékterd doporuceni expert( byla kli¢ova pro zménu zamé-
feni ITI. Dalsi zmény zaméfeni ITI oproti plvodnim pracovnim verzim vyplyvala
zjednanf a diskusi s jednotlivymi RO operagnich programil, ktera probihala opako-
vané v pribéhu celého procesu pFipravy Strategie ITI. Upravy viceméné spocivaly
v redukci navrZzenych opatfeni, a to jak vzhledem k $ifi podporovanych aktivit, tak
zejména s ohledem na omezenou disponibilni alokaci ur€enou pro integrované na-
stroje.

Po celou dobu procesu tvorby Strategie ITI probihala vzdjemna kontinuélni koordi-
nace nositele ITI - hl. m. Prahy a kli€ového partnera - StfedoCeského kraje, vétsinou
na Grovni Gfednické, nékolikrat vSak také za Gcasti primatora hl. m. Prahy a hejtma-
na Stfedoteského kraje. Jednani s primatory probihalo také na RO nebo napf.
s predsedou vlady. Dne 12. prosince 2014 se uskutecnilo spolecné jednani zastupcl
ITI se zastupci véech RO operacnich program(i, MMR a Evropské komise (DG Regio).

P

Zastupci nositele ITI se také Gcastnili jednani Regionalni stalé konference ve Stfedo-
¢eském kraji a Narodni stalé konference, kde byla Strategie ITI pfedstavena.

Strategie ITI byla podrobena posuzovani vlivu na Zivotni prostfedi (SEA), pficemz
v ramci procesu SEA probéhlo 28. prosince 2015 vefejné projednani. Pfipominky by-
ly vyporadany a dne 20. ledna 2016 bylo Ministerstvem Zivotniho prostfedi vydano
souhlasné stanovisko.
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Dosavadni realizacni tym

Pro tcely p¥ipravy a zpracovani ITI vznikl Ridici vybor p¥ipravy ITI Praha slozeny ze
zastupcl MHMP, IPR Praha, StfedocCeského kraje a zéastupcl zpracovatele ITI.
Vstupni jednani probéhlo dne 11. bfezna 2014. Ridici vybor pfipravy ITI Praha se
oficidlné sesel 5krat. Jednani méla charakter technicko - koordinacni, ale predevsim
se vénovala vécnému zaméreni Strategie ITI ve vSech jejich castech zpracovani. Na
jednénich byli ¢lenové seznamovaéni s vystupy z analytické casti Strategie ITI, vystu-
py z pracovnich skupin, vymezenim Gzemf pro Gcely ITI, stanovenim cild a opatfend.

Na zékladé identifikovanych moznych témat pro feseni prostfednictvim ITI byly vy-
tvofeny tfi pracovni skupiny (pro kazdou prioritni oblast zvlast):

Pracovni skupina ,.doprava® ve sloZeni:
MHMP
IPR Praha

Stfedoceského kraje
Zastupcl ohci s rozsifenou plsobnosti z vymezeného Gzemi PMO
Externich zpracovatel(l Strategie ITI

Odbornych subjektt a partnerd (DP hl. m. Prahy, ROPID, TSK hl. m. Prahy...)

Pracovni skupina .regionalni Skolstvi® ve sloZeni:
MHMP
IPR Praha

Stfedoceského kraje
Zastupcl obci s rozsifenou plsobnosti z vymezeného Gzemi PMO

Externich zpracovateld Strategie ITI

Pracovni skupina ,,Zivotni prostfedi“ ve sloZeni:
MHMP
IPR Praha

Stfedoceského kraje
Zastupcl obci s rozsifenou plsobnosti z vymezeného Gzemi PMO
Externich zpracovatel(l Strategie ITI

Odbornych subjektd a partner( (Povodi Vltavy, CHMU...)
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Obrazek 3: Organizacni schéma pro pfipravnou fazi

RADA A ZASTUPITELSTVO HL. M. PRAHY

RiDici VYBOR PRIPRAVY ITI PRAHA
N\

— Pracovni skupina “doprava”

— Pracovni skupina “regionalni Skolstvi”

| Pracovni skupina “Zivotni prostredi”

SloZeni pracovnich skupin bylo navrzeno s ohledem na analyzu stakeholderl. Pro-
stfednictvim pracovnich skupin byly zainteresovany ty subjekty, které mohou mit vy-
znamny vliv na rozvoj feSeného Gzemi. Pracovni skupiny byly utvofeny za G¢elem
zpracovani navrhové Casti Strategie ITI, zejména z dlivodu rozpracovéni jednotlivych
zvolenych prioritnich témat do Grovné specifickych cill a opatfeni. Tyto pracovni
skupiny byly vnimény jako otevrena platforma, kam byly v pribéhu konkretizace pri-
oritnich témat v pfipadé potieby pfizvany i dalsi relevantni subjekty. Kazda z pra-
covnich skupin se ve fazi pfipravy schazela opakované (viz tabulka 27). Pracovni
skupiny zaroveri vykonavaly svou ¢innost prostfednictvim e-mailové komunikace.

Tabulka 27: Terminy jednani pracovnich skupin

Pracovni skupina Terminy jednani

12.6.2014; 3. 7. 2014; 5. 2. 2015; 13. 3. 2015; 14. 9. 2015, 30.

Doprava 11.2015

Regionalni skolstvi 12. 6.2014; 3.7.2014; 5. 2. 2015

12. 6.2014; 3.7.2014; 28.7. 2014; 5. 2. 2015; 22. 6. 2015, 30.

Zivotni prostredi 11.2015
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Zplsob projednani v pracovnich skupinich a Ridicim vyboru pfipravy ITI Praha,
v€etné uvedeni postupd, jimiZ se tyto orgény Fidily

Zpracovany koncept Strategie ITI byl priibézné projednavan s partnery v Gzemi iden-
tifikovanych zejména v analyze stakeholder(. Se viemi subjekty byl koncept projed-
navan pribézné, protoZe relevantni partnefi byli cleny pracovnich skupin, a méli tak
primy vliv na vyslednou podobu Strategie ITI.

Ridici vybor pfipravy ITI Praha byl v priibéhu finalizace Strategie ITI transformovan
do Ridiciho vyboru ITI Prazské metropolitni oblasti (Ridici vybor ITI PMO). Tento vy-
bor byl ustaven usnesenim Rady hl. m. Prahy dne 10. listopadu 2015. Soucéasti usne-
senf bylo také schvaleni jeho jednaciho fadu.

Vzhledem k tomu, Ze pracovni skupiny byly otevienou platformou a pouze poradnim
orgdnem pro vhodné nastaveni strategické ¢asti Strategie ITI, pracovni skupiny ne-
rozhodovaly a nedochazelo k hlasovéni. Z toho divodu nebyly svédzany zéddnym sta-
tutem ¢i jednacim fadem. Ty budou zdvazné az ve fazi realizaci Strategie ITI. Jednaci
Fad Ridictho vyboru ITI PMO a pracovnich skupin je uveden v p¥iloze 8 a 9.

5.1.2/ Organizacni schéma

Nositelem ITI PMO je hl. m. Praha. Cast agendy spojené s pfipravou a realizaci ITI je
urCena IPR Praha, ¢ast je v gesci MHMP.

Na zaméstnance v roli ZS ITI se vztahuje Metodicky pokyn k rozvoji lidskych zdrojd
vydany Narodnim organem pro koordinaci.
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Obrazek 4: Organizacni schéma pro realizacni fazi

r N A
NOSITEL ITI
fidici vybor
7N hodnotitelé
asistenti 5 je lenem RV zprostredkujici
9 m0zZe byt externi i interni sub]'ekt pro

projekty ERDF

tematicti je Elenem PS
[Gfell il mizZe byt externt i internt

praco_vm skupina Zadatel
skupiny integrovanych projekt(i

/]\ (=partnefi)

individualni Zadatelé

Roli nositele ITI vykonavaji pfislusné organy hl. m. Prahy, které pfijimaji zadsadni
rozhodnuti dle zakona o hl. m. Praze. Jedna se o Radu a Zastupitelstvo hl. m. Prahy.
V jejich gesci je schvalovani Strategie ITI a schvalovani nékterych podstatnych zmén
Strategie ITI. Vzhledem k tomu, Ze vétSina integrovanych projektl bude realizovana
na Gzemi StfedoCeského kraje, bude Strategii ITI a nékteré jeji podstatné zmény
schvalovat i Rada a Zastupitelstvo Stfedoceského kraje.

Nositel ITI prostfednictvim niZe uvedenych orgénl bude v ramci realizace ITI pro-
vadét koordinaci aktivit v souladu s harmonogramem ITI, monitorovat naplfiovani
a pfijimat opatfenf k jejimu plnénf (v¢. jeji aktualizace). Nositel ITI je odpovédny za
jeho pfipravu, za napliovani principu partnerstvi a koordinaci aktivit mistnich akté-
ri vdaném Gzemi, vybér vhodnych projektd pro plnéni cilG ITI, monitoring
a reporting pribéhu plnéni ITI, realizaci Strategie ITI jako celku a plnéni jejich
schvalenych cilovych hodnot (které vznikaji agregaci hodnot realizovanych projek-
t(). Nositel ITI zodpovida také za publicitu ITI jako celku.

Statutarni organy nositele ITI

Schvaluji Strategii ITI.

Schvaluje podstatné zmény Strategie ITI majici vliv na zméFeni Strategie ITI (zmény
prioritnich oblasti, respektive strategickych cili a specifickych cil(i) a rozpocet speci-
fickych cild a opatreni.
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Ridici vybor ITI PMO

Projednava a doporucuje statutarnim orgdnim nositele ITI ke schvéleni Strategii ITI.

Projednavé a schvaluje podstatné zmény Strategie ITI (Gpravy harmonogramu, fi-
nancniho planu, indikator).

Schvaluje monitorovaci zpravy ITI.
Vydava doporuceni tykajici se realizace Strategie ITI nositeli ITI.
Schvaluje kritéria pro urceni souladu projektl se Strategii ITI.

Vydéva vyjadreni o souladu/nesouladu projektového zaméru (ze schvéleného soubo-
ru) se Strategii ITL.

Projednava a schvaluje vyzvy nositele ITI k pfedkladani projektovych zdmér( a zara-
zeni do pracovnich skupin.

ManaZzer ITI (IPR Praha)

Je ¢lenem Ridiciho vyboru ITI PMO (bez hlasovaciho préva).

Administruje zmény Strategie ITI (ve spolupréci s tematickymi/Gzemnimi koordina-
tory).

Administruje monitorovaci zpravy ITI (ve spolupraci s asistentem).

Vyhlasuje a administruje vyzvy spojené s realizaci ITI (ve spolupraci s asistentem).
Zajistuje vEasné feseni pripadnych problémd.

Zajistuje agendu spojenou s Ridicim vyborem ITI PMO (ve spolupréci s asistentem).

Vyhodnocuje pokrok v realizaci ITI a naplfiovani jeho cild/indikator( (ve spolupraci
s asistentem).

Predklada soubory integrovanych projekt(l (vystup z pracovni skupiny) Ridicimu vy-
boru ITI PMO.

Asistent manaZera (IPR Praha)

Administruje zmény Strategie ITI.

Administruje monitorovaci zpréavy.

Administruje vyzvy spojené s realizaci ITL.

Organiza¢né zajistuje chod Ridiciho vyboru ITI PMO a pracovnich skupin.

Komunikuje s pfijemci/Zadateli integrovanych projekti a v pfipadé potfeby podnécu-
je absorp¢ni kapacitu.

Vyhodnocuje pokrok v realizaci ITI a napliiovani jeho cilGi/indikatord/financniho pla-
nu.

Zajistuje publicitu a PR pro ITIL.
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Pracovni skupina

Prostfednictvim svych Clen( sleduje pfipravu strategii a projektl, které by mohly
ovlivnit realizaci Strategie ITIL.

Navrhuje feseni identifikovanych problém.

Snazi se dojit (konsensem) ke zpracovani souboru projektd napliiujici pfislusné
opatfeni v celém svém rozsahu.

Tematicky/Gzemni koordinator

Koordinuje spolupraci subjekt(i v Gzem{ souvisejicich s danym tématem (v ramci PS).

Napomahé vytvareni partnerstvi mezi subjekty v rdmci jednotlivych témat feSenych
ITL.

Zajistuje agendu spojenou s PS.

Podili se na pfipravé vyzev spojenych s realizaci ITI z vécného hlediska.

ZS ITI pro projekty ERDF (MHMP, Kanceldf feditele Magistrdtu, oddéleni
projektovani a ITI7)

Provadi posouzeni a hodnoceni predloZenych integrovanych projektl véetné posuzo-
vani souladu projektu s cili Strategie ITI, a prfedava toto hodnoceni RO.

V pripadé hodnocenf kvality projektil (zavisi na mite kompetenci delegovanych RO)
zajistuje odborné hodnocenf prostfednictvim hodnotiteld na DPP & DPC.

Vykonava dalsi Gkoly stanovené Ridicim organem vefejnospravni smlouvous.

Slozenf Ridiciho vyboru je v piiloze 8 Strategie ITI.

Pracovni skupiny budou tvofeny podle aktualnich potfeb. Miniméalné bude jedna pra-
covni skupina pro kazdou prioritni oblast ITI, s ohledem na jejich akceschopnost
mohou byt rozdéleny i do Grovné specifickych cild nebo opatfeni ITI. Tematic-
ti/Gzemni koordinatofi naopak mohou mit na starosti vice pracovnich skupin (napt. s
pfibuznymi tématy). Pracovni skupiny budou otevienou platformou, ¢leny se budou
stavat vsichni pfedkladatelé projektovych zamér( v dané tematické oblasti.

Tematicti/Gzemni koordinatofi pisobf v Gzemi v zdvislosti na tematickém urceni
(tematicka oblast regionalniho Skolstvi, Zivotniho prostfedi a dopravy) nebo Gzem-

7V organiza¢ni struktufe musi byt jasné oddélena droven manazer ITI (a jeho tymu) od Grovné ZS ITL
Zaroven pfislusny atvar, v némz bude zafazen ZS ITI, nesmi byt ve stfetu zajmd, pokud by takovy Gtvar
zpracovaval projektové Zadosti. Rovnéz je vhodné, aby byly v rdmci organizacni struktury oddéleny
funkce vykonné slozky nositele ITI a nositele integrovanych projektd. Vzhledem k tomu, Ze v oddéleni
projektovéni a ITI budou sice pfipravovany projekty mésta, ale zadny z nich nebude soucasti ITI, ne-
jednd se o stfet zajma.

8 Ridici organ OP PPP nebude povéfovat vyb&rem operaci vramci projektt ITI funkci ZS ITI jiny
k tomuto Gcelu vytvofeny subjekt, Gkoly ZS ITI bude vykonavat samostatny Gtvar v ramci interni struk-
tury MHMP. RO OPPPR v déisledku tohoto fesenf nebude uzavirat vefejnospravni smlouvu k povéfeni ZS
ITI vykonem funkce, ale bude pouzit jiny pravni akt (napf. povéfovaci listina).
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nim urleni (v pfipadé, Ze by nékteré specifické Gzemf vykazovalo vétsi mnozstvi pro-
jektovych zaméri zafazenych do ITI). Konkrétni specifikace oblasti pisobnosti tema-
tickych/Gzemnich koordinator( bude soucasti operacniho manualu nositele ITI.

5.1.3/ Administrativni kapacity

Tabulka 28: Administrativni kapacita

Personal

Ridici vybor ITI PMO

¢lenstvi bez pracovnépravni-
ho vztahu

platforma bez organizacniho
zakotvenfi v organizaéni
struktufe hl. m. Prahy

Pracovni skupiny

ad hoc sestavené na zakladé
vyzev mésta bez pracovné-
pravniho vztahu

platforma bez organizacniho
zakotveni v organiza¢ni
struktufe hl. m. Prahy

Manazer ITI

1 zaméstnanec IPR Praha na
plny dvazek (financovan
z OPTP)

IPR Praha, Sekce strategii a
politik, Kancelar strategie a
rozvoje

Asistent manaZera

1 zaméstnanec IPR Praha na
CasteCny avazek (financovan
z OPTP)

IPR Praha, Sekce strategif a
politik, Kancel&r strategie a
rozvoje

tofi

Tematicti/Gzemni koordina-

4 - 6 zaméstnanc( IPR Praha
na Castecny Gvazek nebo na
DPP ¢i DPC (financovani

z OPTP)?

IPR Praha, Sekce strategif a
politik, Kancelar strategie a
rozvoje

ZS ITI pro projekty ERDF

az 5 zaméstnanct MHMP na
plny ¢&i castecny Gvazek nebo
na DPP & DPC (hodnotitelé),
v souhrnu 2,5 tvazku (2,5
Gvazku financovano

z OPTP)°

MHMP, odbor Kancelar fedi-
tele Magistratu, oddéleni
projektovani a ITI

Hodnotitelé

soubor subjektl zapojenych
na zéklad& DPC &i DPP

k hodnoceni série projekt
dle pozadavkii RO, financo-
vani z OPTP

ad hoc kontrakty (DPP, DP()
pod Odborem Kanceléafe
feditele Magistratu MHMP

9 Konkrétni rozloZeni tematickych a Gzemnich koordinator(i bude upfesnéno v internim operaénim ma-

nuélu nositele ITI.

10 Konkrétni rozloZeni zaméstnancl ZS ITI vCetné hodnotitell bude upfesnéno v internich postupech ZS
ITI a dle poZadavkl dotCenych Fidicich organl operacnich programd. Strategie ITI obsahuje pouze za-
kladni informace o funkci ZS ITI a pfedpoklddaného rozloZzeni zaméstnanci MHMP.
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Tym nositele ITI (manaZer ITI, asistent a tematiti/Gzemni koordinatofi) budou az do
vySe 4,5 Gvazku financovani z OPTP. Rovnéz pracovnici ZS ITI budou aZ do vyse 2,5
Gvazku financovani z OPTP.

5.1.4/0ddéleni funkci

Predpokladé se, Ze vétsina realizovanych intervenci bude na (Gzemi Stfedoceského
kraje, hl. m. Praha tak bude pouze minoritnim Zadatelem o dotace u projekt( reali-
zovanych v ramci ITI PMO, kde zaroven plni funkci nositele ITI. Z tohoto dlivodu je
hrozba stfetu zajm( zna¢né omezena. Pfesto méa nositel ITI jasné oddélené role na
Grovni manazera ITI od roli souvisejicich s vybérem projektl. Vybér projektl bude
probihat u ZS ITI, ktery bude zafazen do organizacni struktury MHMP, do odboru
Kancelare feditele Magistratu. Koordinaci Zadatel( ve fazi pfipravy projektovych za-
mér( a Fizeni Strategie ITI budou vykonavat pracovnici IPR Praha, ktery je pFispév-
kovou organizaci hl. m. Prahy a kde budou zafazeni manaZer ITI, jeho asistent a te-
maticti/dzemni koordinatofi.

Posuzovéani souladu projekt( se Strategii ITI bude probihat v Ridicim vyboru ITI
PMO, ktery je zastoupen na partnerském principu. Kazdy ¢len Ridiciho vyboru ITI
PMO zéaroven podepise eticky kodex, jimZ deklaruje zamezeni stietu zajmda.

Podrobné vymezeni rozsahu ¢innosti jednotlivych zaméstnancl, z néhoz bude zfej-
mé oddélenf roli, bude popséan v operacnim manuélu nositele ITI a ZS ITI, jehoZ sou-
¢asti bude i popis pracovnich pozic.

5.1.5/ Zpisob Fizeni realizace ITI PMO

Konkrétni postupy pfi fizeni Strategie ITI budou popséany v internim operaénim ma-
nuélu nositele ITI, kde budou detailnéji popsany niZze uvedené procesy a postupy. In-
terni operacni manual nositele ITI neni soucasti Strategie ITI a bude postupné roz-
pracovavan vsouladu spozadavky RO. Stejné tak sohledem na probihajici au-
dit/audit designace jednotlivych RO budou rozpracovany interni postupy ZS ITI
v opera¢nim manualu ZS ITI. Interni manual ZS ITI bude soucasti systému vnitfnich
predpisd MHMP.

Informace obsazené v opera¢nim manualu nositele ITI, které jsou zaroven nezbytné
pro predkladatele projektl, budou zvefejnény spolecné s vyzvou nositele ITI.

Posilovani absorpcni kapacity a poskytovani konzultaci

Nositel ITI dlouhodobé posiluje absorpéni kapacitu celého Gzemi aktivni komunikaci
s klicovymi aktéry se vztahem k tématdm FeSenym v rémci Strategie ITI. Po dobu
piiprav Strategie ITI byla kontinualné vedena a dopliiovana databaze projektovych
zdmér( za Gcelem vhodného nastaveni Strategie ITI, zejména stanoveni expertniho
odhadu cilovych hodnot monitorovacich indikator(, readlné nastaveni harmonogramu
a financniho planu.

Schvalend Strategie ITI bude zvefejnéna na webovych strankach hl. m. Prahy, Stfe-
doceského kraje a na strankach IPR Praha, kde bude zfizena speciélni sekce ITI PMO.
O zajistovani absorpCni kapacity budou pecovat tematicti/dzemni koordinatofi.
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S ohledem na nastaveny harmonogram bude nositel ITI vyhlaSovat jednotlivé vyzvy
k predkladani projektovych zaméri a zapojeni potencialnich Zadatell do pracovnich
skupin. Vyzvy budou zvefejnény na Gfedni desce hl. m. Prahy a StfedoCeského kraje
a na webovych strankach ITI PMO, které budou provazany s webovymi strankami hl.
m. Prahy, Stfedoceského kraje a IPR Praha. Zvefejnéni probéhne i dalsimi b&znymi
postupy, jako jsou tisténa média, pripadné dalsimi komunikacnimi kanaly.

Tematicti/izemni koordinatofi budou také kontaktnimi misty pro konzultace poten-
cialnim Zadateltm, resp. pfedkladateldm projektovych zamérd (fisi). Budou konzul-
tovat vhodnost zaméfeni projektovych zamérl jak vzhledem ke Strategii ITI, tak
s ohledem na moZnosti podpory v jednotlivych specifickych cilech operacnich pro-
gram(. Kontakty na tematické/Gzemni koordinatory budou uvedeny na webovych
strankach ITI PMO a budou uvadény ve vyhlaSovanych vyzvach.

Priprava vyzev nositele ITI

Nositel ITI bude prostfednictvim IPR Praha vyhlaSovat vyzvy k predkladani projekto-
vych zdmérl a zapojeni potencialnich Zadateld do pracovnich skupin, v nichZ budou
projektové zéméry diskutovany a vzajemné koordinovany tak, aby byl vytvoren sou-
bor projektl napliujici parametry vyzvy.

Vyzva nositele ITI k pfedklddani projektovych zamérd a k zapojeni do pracovnich
skupin bude navazovat na pfislugnou vyzvu RO. Text a parametry vjzvy bude pfipra-
vovat manaZer ITI ve spolupraci se svym asistentem a pfislusnym tematic-
kym/Gzemnim koordinatorem. Vyzva nositele ITI bude konzultovéna s pfislugnym RO
a ZS ITI a déle bude projednana a schvalena Ridicim vyborem ITI PMO.

V pfipadé program( ERDF, kde bude mésto vykondavat i roli ZS ITI, budou soué&asti
vyzvy i hodnotici kritéria. Hodnotici kritéria budou také predmétem schvalovani
v Monitorovacim vyboru pFislusného operaéniho programu.

Po schvalenf vyzvy nositele ITI zajisti manaZer jeji zvefejnéni na Gfedni desce hl. m.
Prahy a Stfedoceského kraje, na webovych strankédch IPR Praha a miniméalné jednim
v misté obvyklym zplisobem. Spolu s vyzvou bude zvefejnéna kompletni dokumenta-
ce souvisejici s ITL. Ve vyzvé musi byt uvedena lhdta, do které mohou potencialni
Zadatelé predkladat projektové zaméry ve standardizované podobé&. Vzor projektové
fise bude pfilohou vyzvy. Lhdta pro predloZeni projektovych zémér( nesmi byt kratsi
nez 10 pracovnich dni. Ve vyzvé musi byt uvedeny kontaktni Gdaje na manazera ITI
¢i jeho asistenta, na pfislusného tematického/Gzemniho koordinatora a dale veskeré
podrobné informace potfebné pro pfipravu projektového zaméru. Dalsi podrobnosti
k formé vyzvy budou uvedeny v internim operacnim manualu nositele ITI.

Postup projednavéni projektid v pracovni skupiné

Po uplynuti terminu k predkladéani projektovych zdmér( stanoveném ve vyzveé nosite-
le ITI k predkladani projektovych zamér( a k zapojeni potencialnich Zadatell do pra-
covni skupiny svold pfislusny tematicky koordinator jednani pracovni skupiny. Po-
zvani na prvni jednanf pracovni skupiny v ramci dané vyzvy obdrZzi vSichni predkla-
datelé projektovych zamérd. Pozvanka je rozesldna e-mailem minimélné 10 kalen-
dafnich dnl pfed terminem konani pracovni skupiny a adresat je vyzvan k potvrzeni
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Gcasti do 5 kalendarnich dn(. V pfipadé, Ze tematicky koordinator neobdrzi reakci
adresata ve stanovené lhdté, je adresat osloven datovou schrankou nebo postou.
Jednani pracovni skupiny se mohou zicastnit i dalSi osoby, které spolupracovaly na
pripraveé Strategie ITI, a to i v pfipadé, Ze nepredkladaji Zadny projektovy zamér. Roli
téchto osob jsou odborné konzultace poskytované ostatnim ¢lendm pracovni skupi-
ny.

Na prvnim jednani pracovni skupiny vztazené k dané vyzvé pfedstavi manazer ve
spolupraci s tematickym koordinadtorem ITI zejména danou tematickou oblast, ale
také hlavni principy integrovaného nastroje. Clentim pracovni skupiny je na prvnim
jednani vysvétlen zamér vytvoreni souboru projektl, ktery v souhrnu naplni parame-
try vyzvy. Timto jsou Elenové pracovni skupiny motivovani k hledani konsensuélnich
feseni a k pripadnym Gpravam predloZenych projektovych zamér(. Nasledné kazdy
predkladatel kratce pfedstavi svij projektovy zadmér.

Pokud tematicky koordinator po posouzeni vyhodnoti, Ze néktery projektovy zamér
neni v souladu s parametry vyzvy (podporované aktivity, vymezené Gzemi apod.),
oznami své stanovisko na jednani pracovni skupiny. Pokud presto predkladatel trva
na pokracovani své plsobnosti v pracovni skupiné a dalSimu rozpracovani projekto-
vého zaméru, ma moznost se i nadale jednani pracovni skupiny Gcastnit, ale o této
skute¢nosti se u¢ini zadznam v zapisu pofizeném z jednani pracovni skupiny.

Pokud néktery predkladatel sdm usoudi, Ze vzhledem k nastavenym podminkam vy-
zvy neni jeho zamér vhodny k realizaci v ramci ITI, z pracovni skupiny odstoupi a o
této skutecnosti se ucini zaznam. Ostatni ¢lenové pracovni skupiny usiluji o nalezeni
konsensualniho feseni pfi dosazeni souboru projektl napliujiciho parametry vyzvy.
Za timto Gcelem mohou probihat i nasledné jednani pracovni skupiny. Pocet jednani
pracovni skupiny vazané k dané vyzvé neni omezen a vyplyva z pribéhu jednani pra-
covni skupiny. Pokud se pracovni skupina usnese na nutnosti dal$iho jednani, pfimo

na svém jednani zvoli termin a misto pfistiho jednani a tato informace bude uvedena
v zapisu z jednani pracovni skupiny?L.

Projektové zaméry jsou v ramci jednani pracovnich skupiny dopracovany do finalni
podoby. V zévislosti na poZzadavcich jednotlivych operacnich programl mohou byt
dopracovany az do podoby kompletni projektové zadosti.

Vystupem z jednani pracovni skupiny je soubor/soubory projektd napliiujici parame-
try vyzvy nositele ITI. Pfilohou tohoto souboru projektl jsou v zavislosti na poZadav-
cich a pravidlech jednotlivych programd budto projektové zaméry nebo kompletni
projektové Zadosti.

Pokud dojdou ¢lenové ke konsensu pfi tvorbé souboru projektd a vystupem z jednéani
pracovni skupiny nejsou konkurenéni soubory projektl, pfeda tematicky koordinator
manaZerovi ITI zfinalizovany soubor projektd k projednani v Ridicim vyboru ITI
PMO.

1 Casovy prostor pro konani pracovnich skupin musi byt nastaven tak, aby soubor projektt byl predlo-
7en Ridicimu vyboru ITI PMO k projednanf nejpozdéji 60 kalendafnich dni pred terminem ukongenf pfi-
slusné vyzvy RO k predkladant zadosti o dotaci.
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Pokud clenové pracovni skupiny nedojdou k Gplnému konsensu a vznikne nékolik
konkurenénich soubor(l projektd, predad tematicky koordinator manaZerovi ITI
vSechny vytvofené soubory projektd s vlastnim komentafem analyzujicim vztah sou-
boru projektt k parametrim vyzvy (napf. podil plnéni indikatord, podil poZadova-
nych prostfedkd, Gplnost fe3enf z hlediska podporovanych aktivit apod.).

Kritéria pro posouzenf v Ridicim vyboru ITI PMO budou upravena v internim manua-
lu nositele ITI, pfipadné upravena a zvefejnéna nejpozdéji spolu s vyhlasenim pfi-
slusné vyzvy nositele ITI.

Posouzeni projektd v Ridicim vyboru ITI PMO

Nejpozdéji do 14 kalendafnich dnd po predani vystupd z pracovni skupiny svola ma-
nazer ITI jednani Ridictho vyboru ITI PMO (s terminem dle ¢asovych moZnosti &lend
RV vzhledem k usnasenischopnosti vyboru). Jednani Ridiciho vyboru ITI PMO bude
svolano e-mailem a ¢lenové Ridictho vyboru nejpozdéji 7 kalendarnich dni pred jed-
nanim potvrdi pfijeti pozvanky spolu s uvedenim informace o své Gc¢astni na jednani.
Na jednéni Ridiciho vyboru ITI PMO manazer ITI pfedstavi obdrzené soubory projek-
t0. K pfedstaveni zamérd mize byt pfizvan tematicky/izemni koordinator.

Manazer informuje Ridici vybor ITI PMO o stavu naplnéni vyzvy prostfednictvim
soubord projektd. V pfipadé, Ze se nejedna o konkurenéni soubory projektd (v soutu
nepfesahuijf alokaci vyzvy a napliiuji pozadované hodnoty indikator(i), posoudi Ridici
vybor ITI PMO soulad souboru projekt(l jako celku a jednotlivych projektovych zamé-
ril se Strategif ITI. Na zakladé tohoto posouzeni vyda Ridici vybor ITI PMO kazdému
projektu ze souboru projektl Vyjadfeni o souladu projektu s integrovanou strategii.
Podrobnosti budou popsany v internim opera¢nim manuélu nositele ITI, pfipadné
nejpozdéji spolu s vyhlasenim piislusné vyzvy.

V pfipadg, Ze se jedna o konkurencni soubory projekt (v souctu pfesahuji alokaci
vyzvy & nenapliiuji pozadované hodnoty indikator®), posoudi Ridici vybor ITI PMO
miru pfispéni jednotlivych soubor(l projektd k parametrim vyzvy (zejména
v kontextu vySe plnénf indikatorl a poZadovanych prostfedki). V daném kontextu
Ridici vybor ITI PMO zvazi, kterému souboru projektt vyda doporugujici vyjadient,
pfip. zda vilbec nékterému souboru doporucujici vyjadfeni vyda. V pfipadé nevydani
doporucujiciho vyjadfeni musi byt rozhodnuti dostatecné odivodnéno. Odlivodnéni
musi byt zformulovano p¥imo na jednani Ridiciho vyboru ITI PMO, nesmi byt prene-
chano manazerovi. Konkrétni postupy stanovi interni opera¢ni manual nositele ITI a
bude rovnéz zverejnén v pfislusné vyzve.

Rozpracovani projektt do podoby konkrétnich projektovych Zadosti

Do 7 kalendatnich dni po projednani souboril projektd v Ridicim vyboru ITI PMO in-
formuje manaZer ITI (pfip. ve spolupraci stematickym koordinatorem) jednotlivé
predkladatele projektd o usneseni Ridiciho vyboru ITI PMO a preda jim vyjadreni RV
o souladu/nesouladu projektu s integrovanou strategiil2.

12V souladu s platngm MPIN mazZe nositel ITI rovnézZ s predkladateli projektd financovanych z ESIF uza-
vift smlouvu o partnerstvi. Podrobnosti budou FeSeny v internim opera¢nim manualu nositele ITI.
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Predkladatel projektu, ktery byl doporucen Ridicim vyborem ITI PMO, zpracu-
je/zfinalizuje standardni 7adost o dotaci dle pravidel pfislugného RO. Zadost vypra-
cuje/zfinalizuje v monitorovacim systému MS2014+. Zadost musi mit veskeré para-
metry uvedené ve schvaleném projektovém zaméru/projektové Zadosti. Povinnou
piilohou Zadosti o dotaci je stanovisko Ridictho vyboru ITI PMO a projektova fise.

Zadost je pak prostfednictvim monitorovaciho systému pfedloZena:

V pfipadé projektl financovanych z ERDF pfislusnému ZS ITI.

V pripadé projekti financovanych z ESF a FS p¥islugnému RO & opravnénému ZS.

Projektovd Zadost musi byt zpracovdna a pfedloZzena vterminu stanoveném
v projektové fisi.

Konkrétni postupy budou stanoveny v internim opera¢nim manuélu nositele ITI.

Role ZS ITI

Integrované projekty financované z prostiedkd ERDF budou v prvni fazi hodnoceny
ZS ITI. Budou hodnoceny minimélné z hlediska pfijatelnosti a formalnich naleZitosti
a dale ovéreni kvalitativnich aspektd projektu a jeho souladu s integrovanou strate-
gii na zakladé hodnoticich kritérii v rozsahu svéfeném vefejnopravni smlouvou resp.
povéfovaci listinou. Hodnotici kritéria jsou podminéna schvalenim v Monitorovacim
vyboru pfislusného operacniho programu. Zapojeni ZS ITI do implementaéni struktu-
ry podléha auditu designace.

Detailnf postupy v p¥ipadé IROP budou vychazet z vefejnospravni smlouvy mezi RO
IROP a méstem. Detailni postupy v pfipadé OPPPR budou vychazet z povéfovaci lis-
tiny pfipadné jiného legislativniho aktu. Postupy budou dale podrobné popsény
v opera¢nim manuéalu ZS ITIL.

Rizeni zmén integrovanych projektd

V pfipadé podstatnych zmén si pfijemce prostfednictvim manaZera ITI vyzada sta-
novisko nositele ITI. Podstatnd zména integrovaného projektu je projednana
v pfisludné pracovni skupiné a Ridicim vyboru ITI PMO, které k dané zméné zaujmou
stanovisko. Na zakladé toto stanoviska vyda manazer ITI pfijemci souhlas/nesouhlas
s podstatnou zménou. V pfipadé zapojeni ZS ITI, bude zména rovnéZ posouzena ZS
ITI. Podstatné zmény se vzdy Fidi definici podstatnych zmén v jednotlivych Fidicich
dokumentacich relevantnich programd.

Stanovisko nositele ITI a ZS ITI je pfilohou ozndmeni o zméné, které pfijemce pred-
klada RO/ZS RO daného opera¢niho programu. Posuzovani zmén v integrovanych
projektech pak probihd obdobnym zplsobem jako u ostatnich projektd v ramci stan-
dardnich vyzev.

Detailni postupy budou popsany v internim operacnim manuélu nositele ITL.
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5.2/Popis realizace partnerské spoluprace

5.2.1/ Princip partnerstvi

Princip partnerstvi je v maximalni mife zohledriovan jiz ve fazi zpracovéani Strategie
ITI a s ohledem na né&j je koncipovan i plan implementace.

Siroka $kala partner(l z vefejného, soukromého i neziskového sektoru je do viech fa-
zi zapojovana predevsim prostfednictvim pracovnich skupin. Vychozim podkladem
pro osloveni konkrétnich subjekt( byla analyza stakeholderl (viz kapitola Analyza
stakeholderd), ktera identifikovala viechny relevantni partnery v Gzemi na zakladé
vyhodnocenf jejich moZného vlivu a z&jmu v souvislosti s feSenymi tématy.

Vzhledem k zajisténi akceschopnosti pracovnich skupin bylo v nékterych pfipadech
nutné obrétit se pouze na jednoho zastupce za celou skupinu subjekt(, a to zastfeSu-
jici organizaci. Tento postup je v souladu s partnerskym principem a zajistuje part-
nerstvi také na nizsich Grovnich vyuzitim principu delegace. Tento pfistup vyZaduje
vzajemnou komunikaci téch subjektl, které maji spolecné prosazovat své zajmy na
arovni ITL. Soubézné s tim nositel ITI zajistuje adresnou distribuci dalezitych infor-
maci méstlim a obcim v aglomeraci.

Provazba s Mistnimi akénimi skupinami je feSena zejména prostfednictvim Regio-
nalni stalé konference, kde ma PMO také svého zastupce. Ke koordinaci ¢innosti do-
chazi také pomoci Regionélniho akéniho planu.

Ve féazi realizace ITI navic budou mit dal3i potencialni partnefi/realizatofi integrova-
nych projekt(, ktefi nebyli na zakladé provedené analyzy identifikovani, moZnost za-
pojit se do pracovni skupiny a svij projektovy zdmér koordinovat s nositelem ITI
a ostatnimi partnery.

Pro oSetfeni prav a odpovédnosti v rdmci realizace strategie miZe nositel ITI uzavi-
rat s jednotlivymi predkladateli projektovych zamér( smlouvu o partnerstvi.

5.2.2/Zapojeni verejnosti

Nositel ITI se v pribéhu pfipravy zaméfuje také na nastaveni zplisobu komunikace
s vefejnosti v souvislosti s potfebou informovanfi a ziskani zpétné vazby.

Informace o pribéhu zpracovani Strategie ITI, pozvanka na vefejné projednani atd.
jsou/budou pribézné zvefejiovany na internetovych strankach hl. m. Prahy a Stfe-
doceského kraje a IPR Praha. Stejnym zplsobem budou zvefejiiovany také informace
o pribéhu realizace ITL.

Siroka vefejnost méla moznost zapojit se do pripravy Strategie ITI také prostfednic-
tvim Gcasti na vefejném projednani. Timto zplsobem byl s vefejnosti projednéan kon-
cept Strategie ITI pfed jejim findlnim dokoncenimi3. Smyslem projednani byla pre-
zentace dosavadnich vystup( vefejnosti v ramci hodnoceni SEA s moZnosti dil¢ich
Uprav ¢i doplnéni.

13 Vychazi také ze zdkonné povinnosti v ramci procesu SEA.
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Nositel ITI prostrednictvim e-mailové komunikace predava informace o pribéhu
zpracovani také pfimo adresné pfimo vybranym subjektdm, které se zajimaji (mohou
¢i méli by se zajimat) o pfipravovany dokument Strategie ITI.

5.2.3/ Komunikaé&ni plan

Komunikacni plan je popsan prostfednictvim niZe uvedenych tabulek niZe, ze kterych
je patrné nastaveni systému a zplsobu komunikace smérem ke konkrétnim cilovym
skupindm. Je vsak logické, Ze komunikacni struktura je Zivym organismem a je tedy
mozné, Ze v piipadé potfeby mlZe dojit v nastaveni komunikacniho planu k dil¢im
zménam.
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Tabulka 29: Vnitfni komunikace nositele ITI

Pfijemce informace

Obsah komunikace

Komunikacni kanal

Odpovédnost za

Administratofi PS
(pFipravna faze)

informace

o rozhodnutich Ridi-
cfho vyboru ITI PMO
tykajicich se prede-
vsim tematického
zaméreni ITI

jednani Ridiciho
vyboru ITI PMO

prenos informace

Ridici vybor ITI PMO

Tematicti
koordinatofi
(realizacni faze)

informace

o rozhodnutich Ridi-
ctho vyboru ITI
PMO(napf. zmény
ITI)

osobni/e-mailova
komunikace

manazer ITI

Manazer ITI

informace o plnénf
indikatorQ, harmo-
nogramu, pfipadnych
zménach

a problémech

v projektovych za-
mérech apod.

osobni/e-mailova
komunikace

tematicti koordinato-
fi

informace
o rozhodnutich Ridi-
ctho vyboru ITI PMO

jednani Ridiciho
vyboru ITI PMO

Ridici vybor ITI PMO

navrh Strategie ITI k
projednani

jednani Ridiciho
vyboru ITI PMO

manazer ITI

informace o plnéni

Ridici vf(bor ITI indikatord, harmo-
PMO nogramu, pffpadnych jednanf Ridictho .
zménach B manaZzer ITI
a problémech vyboru ITI PMO
v projektovych z&-
mérech apod.
. . zasedani statutarni-
Ezvsrchhigrlitneig]e I ho organu nositele Ridici vybor ITI PMO
ITI
informace o plnénf
Nositel ITI indikatord, harmo-

nogramu, pfipadnych
zménéach

a problémech

v projektovych z&-
mérech apod.

jednanf Ridiciho
vyboru ITI PMO

Ridici vybor ITI PMO
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Tabulka 30: Vnéjsi komunikace nositele ITI

Pfijemce

informace

Obsah komunikace

Prostfedek
komunikace

Odpovédnost za
prenos informace

predstaveni konceptu
Strategie ITI

jednani RSK a NSK

zastupce nositele
ITI, ktery je ¢lenem
NSK (zéarovefi vystu-
py od RSK)

¢asovy harmonogram
vyzev RO OP pro ITI

jednani RSK a NSK

zastupce nositele
ITI, ktery je ¢lenem

Ridici organy OP NSK (zaroveri vystu-
apod. py od RSK)
oznameni/zddvodnéni 5, y

. . ) Z&dost 0 zménu
zmén v prabéhu realiza- .
ce ITI (vliv na harmono- Strategie ITI manaZer ITI
. ¢ s (MS2014+; do 10
gram, financni plan . .
pracovnich dn)
apod.)
fedstaveni konceptu zastupce nositele
predstd P jednani NSK ITL, ktery je ¢lenem
Strategie ITI
NSK
oznameni/zdvodnéni 5, .
. o . Zadost o zménu
zmén v prdbéhu realiza- .
ce ITI (vliv na harmono- Strategie IT] manazer ITI
A (MS2014+; do 10
gram, financni plan . ,
. pracovnich dn)

MMR CR apod.)
piehled vyvoje realizace | Zprava o plnéni
ITI, informace Strategie ITI
o schvélenych (MS2014+;

a realizovanych projek- | 2x roZné); Zavéret- manazer ITI
tech, pfehled plnénf na zprava o plnénf
indikatord, harmono- Strategie ITI
gramu, finan¢niho planu | (MS2014+)
zastupce nositele
predstaveni konceptu . ITI, ktery je clenem
Strategie ITI jednani NSK NSK (zéarovefi vystu-
py od RSK)

Narodni stala

konference L zastupce nositele
casovyvharmonogram 1T kter? ie Elenem
vjzev RO OP pro ITI jednanf NSK , KETY Je Leh
apod NSK (zé&rovefi vystu-

pod. oy od RSK)
NPT P ¥ 1 zastupce nositele

Regionalni stala predsta.vem konceptu jednani RSK 11 (2len Ridiciho

vyboru ITI PMO),

129




ktery je ¢lenem RSK

¢asovy harmonogram
vyzev RO OP pro ITI
apod.

jednani RSK

zéstupce nositele
ITI (Elen Ridiciho
vyboru ITI PMO),
ktery je ¢lenem RSK

Partnefi ve fazi
piipravy

konzultace tematického

a strategického zamére-

ni ITI

jednani pracovnich
skupin

administrator PS

Partnefi ve fazi
realizace (realiza-
tofi projektt)

konzultace rozsahu,
obsahového zamérent,
harmonogramu, cild
projektovych zamér(

jednani pracovnich
skupin

tematicky koordina-
tor

Vefejnost

pribézné informace

o pfipraveé a realizaci
Integrované Gzemni
investice PMO (pfede-
vsim v dlleZité milniky,
zmény)

vefejna projednani

manazer ITI

webové stranky hl.
m. Prahy a Stfedo-
Ceského kraje
(pfip. na Gfednich
deskach)

manazer ITI

adresné elektronic-
ké zasilani informa-

cf

manazer ITI

5.3/Monitorovani a hodnoceni plnéni Strategie ITI

Podle MPIN musi nositel ITI:

Predkladat 2x ro¢né MMR - ORP Zpravu o plnéni integrované strategie (vCetné pfe-
hledu vyvoje realizace ITI, schvélenych a realizovanych projekt(i a plnéni podminek
ITI v€etné plnénfindikator(, dodrZeni harmonogramu a financniho planu).

Po ukonceni posledniho integrovaného projektu predloZit Zavérecnou zpravu
o plnéni integrované strategie.

Provést tzv. mid-term evaluaci provadéni a plnéni ITI.
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5.3.1/ Popis zplisobu monitorovani

Monitoring napliiovani dosahovani cill integrované strategie bude probihat pro-
stfednictvim sady indikéatord z NCI navazanych na jednotlivé zdroje financovani. In-
dikatory, stejné jako finan¢ni Gidaje z monitorovaciho systému, vyuzije nositel ITI ja-
ko podklad pro Zpravu o plnéni integrované strategie, kterou projednavé a schvaluje
Ridici vybor ITI PMO.

Nositel ITI bude mit zajistén dostatecny administrativni aparat pro vykon innosti
spojenych s monitorovanim a hodnocenim plnéni Strategie ITI. Tyto ¢innosti budou
zajistovany prostfednictvim manazera ITI (ve spolupraci s asistentem).

Pro monitorovani pokroku v realizaci ITI je navrZena sada indikatord, které jsou zvo-
leny s ohledem na jejich schopnost co nejlépe odrazet vyvoj situace pfi realizaci. In-
dikétory jsou uvedeny v pfiloze 2.

Podklady pro zpracovani povinnych monitorovacich zprav bude manazer ITI (ve spo-
lupraci s koordinatory PS) ziskavat od jednotlivych realizator( integrovanych projek-
td a dale v zavislosti na jednotlivych Fidicich organech pfislusnych programl budto
z monitorovaciho systému, kde bude mit nastavenou svou roli nebo ze sestav
s vybranymi informacemi o integrovanych programech, které mu Fidici organy po-
skytnou.

Obrazek 5: Grafické znazornéni procesu monitoringu a vyhodnocovani plnéni
Strategie ITI vCetné odpovédnosti

SCHVALENA STRATEGIE ITI
- definované cile a opatreni

- indikatorova soustava
- finanéni plan

priib&Zné monitorovanf o DORDINAT
L - . pribézné

a vyhodnocovéni pokroku v plnéni “— informace .

Strategie ITI ZADATEL

monitorovaci zprava

> 2x rotné priibézna & pzd(ﬁigy .
> zavérecna ZADATEL

schvaleni monitorovaci zpravy RiDici vYBOR
nositelem ITI ITI PMO

N

MANAZER
ITI
MANAZER
ITI

prfedani MMR
(vloZeni do systému MS2014+)

MANAZER
ITI
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ManaZer s vyuzitim dat z monitorovaciho systému a ve spolupraci se svym asisten-
tem a tematickymi/Gzemnimi koordinatory zpracuje navrh monitorovaci zpravy, kte-
rou projedna a schvaluje Ridici vybor ITI PMO. Po schvéleni monitorovaci zpravy za-
jisti manazZer jeji pfedani Ministerstvu pro mistni rozvoj.

5.3.2/Evaluace

Nejpozdéji v roce 2018 bude provedena mid-term evaluace ITI z dat k 31. 12. 2017.
Evalua¢ni plan pripravi manazZer ITI ve spolupraci se svym tymem na zékladé dalsich
pokyn{i MMR a zajisti jeho schvalenf v Ridicim vyboru ITI PMO.

5.3.3/Rizeni zmén Strategie ITI

Zmény Strategie ITI lze rozdélit na podstatné a nepodstatné

Nepodstatné zmény nevyzaduji vyhotoveni nového akceptacniho dopisu zohledriuji-
ciho schvélené zmény pdvodniho akceptacniho dopisu. K provedeni téchto zmén sta-
¢i, aby je MMR - ORP vzalo na védomi, resp. akceptovalo prostfednictvim MS2014+.

Jedna se o:

Zménu kontaktnich osob Ci statutarnich zastupcl nositele ITI, zménu sidla a dalSich
obecnych informaci o nositeli ITI.

Zménu manaZera Strategie ITL.

Ostatni zmény jsou povazovany za podstatné, zejména se jedna o zménu prioritnich
oblasti, respektive strategickych cild, specifickych cilli a opatfeni, zmény ve financ-
nim plénu, harmonogramu, zménu indikator(. V pfipadé, kdy dle MPIN nenf zcela
zfejmé, zda se bude jednat o zménu podstatnou ¢i nepodstatnou, pozada manazer o
stanovisko MMR - ORP.

Nepodstatné zmény schvaluje Ridici vybor ITI PMO. Je pfipusténo jednani formou
per rollam.

Podstatné zmény predstavujici zménu zaméfenf Strategie ITI (zména zaméfenf prio-
ritnich oblasti, respektive strategickych cild, specifickych cilil a opatfent, zména alo-
kace na jednotlivé specifické cile a opatfeni), jsou projednéany Ridicim vyborem ITI
PMO a nasledné schvéaleny Zastupitelstvem hl. m. Prahy a Zastupitelstvem Stfedo-
Ceského kraje.

Ostatni podstatné zmény (zmény finanéniho planu, harmonogramu, indikatord)
schvaluje Ridici vybor ITI PMO.

Zadost o zménu Strategie ITI podava manaZer (ve spolupraci s asistentem) do 10
pracovnich dnf od jejiho schvéleni.

vvvvv
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5.3.4/Zajisténi auditni stopy

Za zajisténi dostatecné auditni stopy vSech procesl souvisejicich s realizaci ITI zod-
povida manaZer ITI. Ze v3ech jednani je pofizovan pisemny zaznam. Jednéa-li se o za-
pisy z jednani pracovnich skupin a Ridiciho vyboru ITI PMO, je zapis ovéFen tematic-
kym koordinatorem, resp. pfedsedajicim.

Archivuiji se veskera usneseni zjednani pracovnich skupin a Ridiciho vyboru ITI
PMO.

Eviduje se veskerad agenda souvisejici s vyhlasovanim vyzev (v¢. terminl zvefejnéni),
eviduji se viechny pfijaté projektové zdméry.

Jakékoli namitky a stiZznosti se eviduji, v¢. informace o zpdsobu jejich vyporadani.

Interni opera¢ni manuéal nositele ITI bliZze popise zplsob evidence a archivace do-
kument(. Zarover se bude nositel ITI fidit archivacnim a skarta¢nim radem MHMP.

133



6/ Prilohy

6.1/Priloha 1: Financni plan

Financovéni podle jednotlivych specifickych cilii a opatfeni ITI v jednotlivych letech

Financovani podle jednotlivych specifickych cilt a opatfeni ITI v roce 2016

Identifikace OP Zpusobilé vydaje (v tis. K¢)

Speci‘ﬁcky ] Posj- . Nezqﬂsqbilé
cil opatreni vydaje
(v tis. K€)
IROP 1 7c 1.2 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
OPPPR 2 2.2 2.2 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
IROP 1 7c 1.2 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
OPPPR 2 2.2 2.2 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
IROP 1 7b 1.1 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
IROP 1 7c 1.2 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
IROP 1 7c 1.2 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
oPZP 1 2 1.3 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
oPZpP 1 2 1.4 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
IROP 2 10 2.4 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
IROP 2 10 2.4 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
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cil

1.2

13

1.4

2.1

3.1

Financovani podle jednotlivych specifickych cild a opatieni ITI v roce 2017

Identifikace OP

Zpusobhilé vydaje (v tis. K¢)

Specificky Opatfent Pog- . Nezqﬁsgbilé
opatreni vydaje
(v tis. K€)
IROP 1 7c 1.2 68 743,00 58 431,55 3437,15 6 874,30 0,00
OPPPR 2 2.2 2.2 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
IROP 1 7c 1.2 710 890,00 604 256,50 35 544,50 71089,00 0,00
OPPPR 2 2.2 2.2 202 830,00 101 415,00 0,00 101 415,00 0,00
IROP 1 7b 1.1 317 200,00 269 620,00 15 860,00 31720,00 0,00
IROP 1 7c 1.2 31000,00 26 350,00 1550,00 3100,00 0,00
IROP 1 7c 1.2 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
OPZP 1 2 1.3 54 500,00 46 325,00 0,00 8175,00 0,00
oPZP 1 2 1.4 5000,00 4 250,00 0,00 750,00 0,00
IROP 2 10 2.4 267 400,00 227 290,00 13 370,00 26 740,00 0,00
IROP 2 10 2.4 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

3.2

Celkem

1657 563,00

1337 938,05

69 761,65

249 863,30
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Financovani podle jednotlivych specifickych cilt a opatfeni ITI v roce 2018

Identifikace OP Zpusobilé vydaje (v tis. K¢)

cil

2.1

3.1

Specificky S Poii- . NezEﬁsc?bilé
opatfeni vydaje
(v tis. KE)
IROP 1 7c 1.2 29 000,00 24 650,00 1450,00 2900,00 0,00
OPPPR 2 2.2 2.2 121 000,00 60 500,00 0,00 60 500,00 0,00
IROP 1 7c 1.2 330 770,00 281154,50 16 538,50 33 077,00 0,00
OPPPR 2 2.2 2.2 135 220,00 67 610,00 0,00 67 610,00 0,00
IROP 1 7b 1.1 325100,00 276 335,00 16 255,00 32510,00 0,00
IROP 1 7c 1.2 127 200,00 108 120,00 6 360,00 12 720,00 0,00
IROP 1 7c 1.2 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
opPzpP 1 2 1.3 47 000,00 39 950,00 0,00 7 050,00 0,00
oPZP 1 2 1.4 13 000,00 11 050,00 0,00 1950,00 0,00
IROP 2 10 2.4 56 500,00 48 025,00 2 825,00 5 650,00 0,00
IROP 2 10 2.4 200 040,00 170 034,00 10 002,00 20 004,00 0,00

3.2
Celkem
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Financovani podle jednotlivych specifickych cild a opatfeni ITI v roce 2019

cil

Identifikace OP

Zpisobilé vydaje (v tis. K¢)

2.1

3.1

Specificky S Poii- . NezEﬁsc?bilé
opatfeni vydaje
(v tis. KE)
IROP 1 7c 1.2 240 300,00 204 255,00 12 015,00 24 030,00 0,00
OPPPR 2 2.2 2.2 121 000,00 60 500,00 0,00 60 500,00 0,00
IROP 1 7c 1.2 83 250,00 70 762,50 4162,50 8 325,00 0,00
OPPPR 2 2.2 2.2 135 220,00 67 610,00 0,00 67 610,00 0,00
IROP 1 7b 11 530 088,20 450 575,00 26 504,40 53 008,80 0,00
IROP 1 7c 1.2 62200,00 52 870,00 3110,00 6 220,00 0,00
IROP 1 7c 1.2 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
oPZP 1 2 1.3 30 000,00 25500,00 0,00 4 500,00 0,00
oPZP 1 2 1.4 7 000,00 5950,00 0,00 1 050,00 0,00
IROP 2 10 2.4 20 000,00 17 000,00 1 000,00 2000,00 0,00
IROP 2 10 2.4 236 514,70 201 037,50 11 825,70 23 651,50 0,00

3.2

Celkem

1465 572,90

1156 060,00

58 617,60

250 895,30
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Financovani podle jednotlivych specifickych cild a opatfeni ITI v roce 2020

Identifikace OP Zpisobilé vydaje (v tis. K¢)

Speci‘fickf( S Poii- . NezEﬁsc?bilé
cil opatteni vydaje
(v tis. KE)
IROP 1 7c 1.2 495 000,00 420 750,00 24 750,00 49 500,00 0,00
OPPPR 2 2.2 2.2 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
IROP 1 7c 1.2 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
OPPPR 2 2.2 2.2 202 830,00 101 415,00 0,00 101 415,00 0,00
IROP 1 7b 11 298 200,00 253 470,00 14 910,00 29 820,00 0,00
IROP 1 7c 1.2 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
IROP 1 7c 1.2 200 000,00 170 000,00 10 000,00 20 000,00 0,00
oPZP 1 2 1.3 20 000,00 17 000,00 0,00 3 000,00 0,00
= 0PZP 1 2 1.4 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3.1 IROP 2 10 2.4 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3.2 IROP 2 10 2.4 65 030,00 55 275,50 3251,50 6 503,00 0,00

Celkem 1281 060,00

1017 910,50 52 911,50 210 238,00
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Financovani podle jednotlivych specifickych cild a opatfeni ITI v roce 2021

Identifikace OP Zpisobilé vydaje (v tis. K¢)

Speci‘fickf( S Poii- . NezEﬁsc?bilé
cil opatteni vydaje
(v tis. KE)
IROP 1 7c 1.2 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
OPPPR 2 2.2 2.2 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
IROP 1 7c 1.2 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
OPPPR 2 2.2 2.2 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
IROP 1 7b 1.1 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
IROP 1 7c 1.2 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
IROP 1 7c 1.2 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
opPzpP 1 2 1.3 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
- oPZP 1 2 1.4 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3.1 IROP 2 10 2.4 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3.2 IROP 2 10 2.4 8217,70 6 985,00 410,90 821,80 0,00

Celkem 6 985,00 410,90

139



Financovani podle jednotlivych specifickych cild a opatfeni ITI v roce 2022

Identifikace OP Zpusobhilé vydaje (v tis. K¢)

Speci‘ﬁcky ] Poii- . NezEﬁS(?bilé
cil opatfeni vydaje

(v tis. K¢)

IROP 1 7c 1.2 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

OPPPR 2 2.2 2.2 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

IROP 1 7c 1.2 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

OPPPR 2 2.2 2.2 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

IROP 1 7b 1.1 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

IROP 1 7c 1.2 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

IROP 1 7c 1.2 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

oPZpP 1 2 1.3 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

= oPZP 1 2 1.4 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

3.1 IROP 2 10 2.4 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

3.2 IROP 2 10 2.4 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Celkem
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Financovani podle jednotlivych specifickych cild a opatfeni ITI v roce 2023

Identifikace OP Zpusobhilé vydaje (v tis. K¢)

Speci‘ﬁcky ] Poii- . NezEﬁS(?bilé
cil opatfeni vydaje

(v tis. K¢)

IROP 1 7c 1.2 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

OPPPR 2 2.2 2.2 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

IROP 1 7c 1.2 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

OPPPR 2 2.2 2.2 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

IROP 1 7b 1.1 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

IROP 1 7c 1.2 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

IROP 1 7c 1.2 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

oPZpP 1 2 1.3 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

= oPZP 1 2 1.4 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

3.1 IROP 2 10 2.4 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

3.2 IROP 2 10 2.4 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Celkem
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Financovani podle jednotlivych specifickych cil(i a opatfeni ITI - Souhrn za celé obdobf

Spec1‘f1cky Apattent Poii- .
cil opatreni

Identifikace OP

Zpusobilé vydaje (v tis. K¢)

Nezpusobilé
vydaje
(v tis. KE)

2.1

3.1

3.2
Celkem

142

IROP 1 7c 1.2 833 043,00 708 086,55 41652,15 83304,30 0,00
OPPPR 2 2.2 2.2 242 000,00 121 000,00 0,00 121 000,00 0,00
IROP 1 7c 1.2 1124 910,00 956 173,50 56 245,50 112 491,00 0,00
OPPPR 2 2.2 2.2 676 100,00 338 050,00 0,00 338 050,00 0,00
IROP 1 7b 1.1 1470 588,20 1250 000,00 73 529,40 147 058,80 0,00
IROP 1 7c 1.2 220 400,00 187 340,00 11 020,00 22 040,00 0,00
IROP 1 7c 1.2 200 000,00 170 000,00 10 000,00 20 000,00 0,00
oPZP 1 2 1.3 151 500,00 128 775,00 0,00 22725,00 0,00
0PZP 1 2 1.4 25 000,00 21250,00 0,00 3750,00 0,00
IROP 2 10 2.4 343 900,00 292 315,00 17 195,00 34 390,00 0,00
IROP 2 10 2.4 509 802,40 433 332,00 25 490,10 50 980,30 0,00

5797 243,60

4 606 322,05

235 132,15

955 789,40

0,00

1750,00



Financovani podle specifickych cild operacnich programi

Financovani podle specifickych cill operacnich programi v roce 2016

Zpusobhilé vydaje (v tis. K¢)

Nezpuisobilé
vydaje
(v tis. KE)

Operacni Prioritni osa Investicni Specificky cil
program oP priorita OP oP
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Financovani podle specifickych cill operacnich programd v roce 2017

Zpusobilé vydaje (v tis. K¢)

Operacni Prioritni osa Investicni Specificky cil Nezpusobilé vydaje
program (0] 4 priorita OP (0] (v tis. K€)

317 200,00 269 620,00 15 860,00 31720,00 0,00

810 633,00 689 038,05 40 531,65 81 063,30 0,00 1750,00

267 400,00 227 290,00 13 370,00 26 740,00 0,00 0,00

o 54 500,00 46 325,00 0,00 8175,00 0,00 0,00
OPZP

5000,00 4250,00 0,00 750,00 0,00 0,00

OPPPR 202 830,00

101 415,00 0,00 101 415,00 0,00

Celkem 1657 563,00

1337 938,05 69 761,65 249 863,30
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Financovani podle specifickych cilli operacnich programd v roce 2018

Zpusobilé vydaje (v tis. K¢)
Nezpusobilé
GEI
(v tis. K€)

Operacni Prioritni osa Investicni Specificky cil
program (0] priorita OP OoP

325100,00 276 335,00 16 255,00 32510,00

486 970,00 413 924,50 24 348,50 48 697,00 0,00 0,00

256 540,00 218 059,00 12 827,00 25 654,00 0,00 0,00

. 47 000,00 39 950,00 0,00 7 050,00 0,00 0,00
oPZP

13 000,00 11 050,00 0,00 1950,00 0,00 0,00

OPPPR 256 220,00

128 110,00 128 110,00

0,00

Celkem 1384 830,00

1087 428,50

53 430,50 243 971,00
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Financovani podle specifickych cilli operacnich programd v roce 2019

Zpusobilé vydaje (v tis. K¢)
Nezpusobilé
GEI
(v tis. K€)

Operacni Prioritni osa Investicni Specificky cil
program (0] priorita OP oP

530 088,20 450 575,00 26 504,40 53 008,80

385750,00 327 887,50 19 287,50 38 575,00 0,00 0,00

256 514,70 218 037,50 12 825,70 25 651,50 0,00 0,00

. 30 000,00 25500,00 0,00 4 500,00 0,00 0,00
OPZP

7 000,00 5950,00 0,00 1050,00 0,00 0,00

OPPPR 256 220,00 128 110,00

0,00 128 110,00

Celkem 1465 572,90 1156 060,00 58 617,60 250 895,30
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Financovani podle specifickych cilli operacnich programi v roce 2020

Zpusobilé vydaje (v tis. K¢)
Nezpusobilé
GEI
(v tis. K€)

Operacni Prioritni osa Investicni Specificky cil
program (0] priorita OP oP

298 200,00 253 470,00 14 910,00 29 820,00

695 000,00 590 750,00 34 750,00 69 500,00 0,00 0,00

65 030,00 55 275,50 3251,50 6 503,00 0,00 0,00

. 20 000,00 17 000,00 0,00 3 000,00 0,00 0,00
OPZP

0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

OPPPR 202 830,00 101 415,00 0,00 101 415,00

Celkem 1281 060,00 1017 910,50 52 911,50 210 238,00
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Financovani podle specifickych cill operacnich programd v roce 2021

Operacni Prioritni osa
program OoP

Investicni Specificky cil
priorita OP oP

Zpusobilé vydaje (v tis. K¢)

0,00

Nezpusobilé
GEI
(v tis. K€)

(0]:742

0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
8 217,70 6 985,00 410,90 821,80 0,00 0,00
0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

OPPPR

Celkem

148

6 985,00

0,00




Financovani podle specifickych cilli operacnich programd v roce 2022

Zpusobhilé vydaje (v tis. K¢)

Nezpuisobilé
vydaje
(v tis. KE)

Operacni Prioritni osa Investicni Specificky cil
program oP priorita OP oP

(0]:742

OPPPR

Celkem
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Financovani podle specifickych cilli operacnich programd v roce 2023

Zpusobhilé vydaje (v tis. K¢)

Nezpuisobilé
vydaje
(v tis. KE)

Operacni Prioritni osa Investicni Specificky cil
program oP priorita OP oP

(0]:742

OPPPR

Celkem
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Financovani podle specifickych cilli operacnich program( - souhrn za celé obdobi

Zpusobilé vydaje (v tis.

Nezpusobilé
GEI
(v tis. K€)

Operacni Prioritni osa Investicni Specificky cil
program (0] priorita OP oP

1470 588,20 1250 000,00 73 529,40 147 058,80 0,00

2378 353,00 2 021 600,05 118 917,65 237 835,30 0,00 1750,00

853 702,40 725 647,00 42 685,10 85370,30 0,00 0,00

. 151 500,00 128 775,00 0,00 22725,00 0,00 0,00
oPZP

25000,00 21 250,00 0,00 3750,00 0,00 0,00

OPPPR 918 100,00

459 050,00 0,00 459 050,00

Celkem 5797 243,60 4 606 322,05 955 789,40

235 132,15
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Rekapitulace financovani

K¢ %
Ptispévek Unie 4 606322 050 79,46
Narodni spolufinancovani 235132150 4,05
Vlastni zdroje 955 789 400 16,49
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6.2/Priloha 2: Monitorovaci indikatory

Monitorovaci indikatory byly urceny pro Grovef opatfeni, pficemzZ kvantifikuji pred-
pokladané vystupy a vysledky realizace Strategie ITI. Indikatory byly vybrany
z relevantnich operagnich programd, resp. z NCI 2014+. Vybér indikator( tedy odpo-
vida pfifazeni opatieni kjednotlivym specifickym cilim operacnich programd,
z nichz budou opatfeni financovana. Ke kazdému opatfeni uvedenému ve Strategii
ITI je vZdy uveden minimalné jeden indikator vysledku a jeden indikéator vystupu.
Zavazné je napliovani indikator( vystupu. Uvedeny jsou i relevantni interni indika-
tory operacnich programd, které nejsou zavazné ke vztahu k ¢erpani pridélené alo-
kace.

Na Grovni indikatoru je sledovano:

Prislusnost ke specifickému cili a opatfeni Strategie ITI.

Identifikace programu, pfifazeni programu, prioritni oblasti, specifického cile.
Identifika¢ni kad.

Nazev indikatoru.

Mérna jednotka.

Rozliseni vystupovych a vysledkovych indikator(.

Vychozi hodnota a datum vychozi hodnoty.

Cilova hodnota a datum cilového hodnoty.

Milnfkové hodnota k roku 2018 tam, kde to RO pfislusného OP vyZaduie.

Zdroj a zplsoh mérenf, odlivodnéni stanoveni hodnoty.
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Identifikace programu Identifikace indikatoru Hodnoty indikatort

SC  Opatieni s 0Odiivodnéni, jakym

opatfeni zptisobem byly
mm T Kéd o MEM ol ede VICHOZ ST Mk Clove oo
NCI2014+ jednotka ystup/vy

0 3 flové hodnoty stanoveny
Program PO IP SC vychozi 2018 hodnota cilové

Ll hodnoty hodnoty

14 Vychozi a cilova hodnota jsou prevzaty z IROP a tykaji se tedy jeho realizace na tizemi celého Ceska.
15 Indikator je uveden u v3ech relevantnich opatfeni, hodnoty jsou vZdy stejné a uvadi celkovou vychozi a cilovou hodnotu za cely specificky cil 1.2 IROP.
16 S ohledem na Gcel parkovist P+R vyjadfuje indikétor nepfimo pocet osob, ktera nasledné prestupuji na vefejnou dopravu.

17 Vlychozi a cilova hodnota jsou pfevzaty z OPPPR a tykaji se tedy jeho realizace na Gzemi hl. m. Prahy v&etné realizace prostfednictvim individuélnich projektd. V rdmci
ITI PMO se indikativné pfedpoklada vychozi hodnota 125 213 a cilova hodnota 170 000 (cilové hodnota je uvedena jako celkovéa hodnota, véetné vjchozi hodnoty).
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Identifikace programu Identifikace indikatoru Hodnoty indikatort
Pod- Odutivodnéni, jakym

o o Datum zpiisobem byly
vychozi Milnfk | Cilova Al hodnoty stanoveny

hodnoty g Ll hodnoty

SC  Opatfeni el D
uu 1t M1 i Nazev indikétoru MEMd | o crupfvgsledek | Yychozf thor
NCI2014+ jednotka ystup/vy

Program PO IP SC hodnota

18 Vychoz a cilova hodnota jsou pFevzaty z IROP a tykaji se tedy jeho realizace na tizemf celého Ceska.
19 Indikator je uveden u v3ech relevantnich opatfeni, hodnoty jsou vZdy stejné a uvadi celkovou vychozi a cilovou hodnotu za cely specificky cil 1.2 IROP.
20 \iychozi a cilova hodnota jsou prevzaty z IROP a tykaiji se tedy jeho realizace na tizemf celého Ceska.
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Identifikace programu Identifikace indikatoru Hodnoty indikatort
Pod- Odutivodnéni, jakym

- ) Datum zptisobem byly
vychozi Milnfk | Cilova Al hodnoty stanoveny

hodnoty g Ll hodnoty

SC  Opatfeni opatfent
ITI ITI P ’ Datum

ITI Program PO IP SC

LG Nézev indikatoru HSis Vystup/vysledek LGl

NCI2014+ jednotka hodnota

21 Vjchozi a cilova hodnota jsou prevzaty z IROP a tykaijf se tedy jeho realizace na tizemf celého Ceska.
22 Vychozi a cilova hodnota jsou prevzaty z IROP a tykaji se tedy jeho realizace na tizemi celého Ceska.
23 Indikator je uveden u viech relevantnich opatfeni, hodnoty jsou vZdy stejné a uvadi celkovou vychozi a cilovou hodnotu za cely specificky cil 1.2 IROP.
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Identifikace programu Identifikace indikatoru Hodnoty indikatort

Pod-
opatfeni

ITI VKéd 2 A Mérna . . V\’lChOZl’
Program PO IP SC NCI2014+ Nazev indikatoru e Vystup/vysledek

SC  Opatfeni

0duvodnéni, jakym
ITI ITI

DET Milnik Cilovi Datum zptisobem byly
vychozi L D Al hodnoty stanoveny

2018 hodnota

Ll hodnoty hodnoty

Potet podpofenych
3.1 3.1.1 - IROP 2 2.4 50000 vzdélavacich zafizeni vystup 0 2015 7 1328 31.12.23
zafizeni
Kapacita
podporovanych
31 3.1.1 - IROP 2 2.4 50001 zafizeni péce o déti osoby vystup o] 2015 12462 31.12.23
nebo vzdélavacich
zafizeni

Zadatel/pfijemce

Zadatel/pFijemce

2 Celkova cilova hodnota indikatoru je 34 405 (soucet za opatfeni 2.1.1a 2.1.2).

25 Vychozf a cilova hodnota jsou prevzaty z OPZP a tykaji se tedy jeho realizace na tizemf celého Ceska. V ramci ITI PMO se indikativné predpoklada vjchozi hodnota 5000
a cilova hodnota 4800.

26 Celkova cilova hodnota indikatoru je 34 405 (soucet za opatfeni 2.1.1 a 2.1.2).

27 Vychozi a cflova hodnota jsou prevzaty z OPZP a tykajf se tedy jeho realizace na tizemi celého Ceska. V ramci PMO se indikativné pfedpoklada vychozi hodnota 180 a ci-
lové hodnota 120.

28 Celkova cilovéa hodnota indikatoru je 66, milniku 40 (soucet za opatfeni3.1.1a 3.2.1).
29 Celkova cilova hodnota indikatoru je 11 049 (soucet za opatfeni 3.1.1a 3.2.1).
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Identifikace programu Identifikace indikatord Hodnoty indikatort

o Pod- 0duvodnéni, jakym
Opatreni I a
I opatfeni - M Vichoxt Datum — Cilové Datum zplisobem byly
Il Program PO IP  SC NCIZ(:)14+ Nazev indikatoru jed(;::f(a Vystup/vysledek hgcclnztz; vychozi 210218 ho]d:::a cilové hodnoty stanoveny
hodnoty hodnoty
Podil tFiletych d&ti
31| 311 - ROP | 2 24 | 50020 V:T;Zi’;‘{g:‘m % vysledek 77,3 2013 90,5 | 31.12.23 stavstie,
zafizeni
Pocet osob .
31| 311 - ROP | 2 24 | 50120 | vyuzivajici zafizen osoby | vysledek/internt 3 2015 53 | 311223 statistika,
sz 28 EUROSTAT
péce o déti do 3 let
Pocet podpofenych
3.2 3.2.1 - IROP 2 2.4 50000 vzdélavacich zafizeni vystup 0 2015 33 5330 31.12.23 Zadatel/pFijemce
zafizeni
Kapacita
podporovanych
3.2 3.2.1 - IROP 2 2.4 50001 zafizeni péce o déti osoby vystup 0 2015 9 8033t 31.12.23 Zadatel/pfijemce
nebo vzdélavacich
zafizeni
Podil osob
32 | 321 - ROP | 2 2.4 | 50030 og;ﬁgf;f:ih % vysledek 5.4 2013 5 31.12.23 ;E:‘gg‘:}
vzdélavaci systém

30 Celkova cilova hodnota indikatoru je 66, milniku 40 (souet za opatfeni 3.1.1a 3.2.1).
31 Celkova cilova hodnota indikatoru je 11 049 (soucet za opatfeni 3.1.1 a 3.2.1).

158



6.3/Priloha 3: Hodnoceni SEA
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Ministerstvo Zivotniho prostiedi

C. j-- 951/ENV/16
V Praze dne 20. ledna 2016

STANOVISKO

Ministerstva zivotniho prostredi

podle § 10g zakona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivll na zivotni prostredi
a o zméné nékterych souvisejicich zakonu (zakon o posuzovani vlivl
na zivotni prostiredi), ve znéni pozdéjSich predpist

k navrhu koncepce

»integrovana strategie pro ITlI Prazské metropolitni oblasti*

Predkladatel koncepce:

Zpracovatel koncepce:

Zpracovatelé posouzeni:

Hlavni mésto Praha
Marianské namésti 2
110 01 Praha 1

Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy
VyS8ehradska 57/2077
128 00 Praha 2

Ing. Vladimir Zdrazil, Ph.D.

(autorizovana osoba ke zpracovani dokumentace a posudku
ve smyslu § 19 zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vliva na Zivotni
prostredi, ve znéni pozdéjSich predpisli, osvédéeni o udéleni
autorizace €. j. 5920/946/0PV/93, prodlouzeni autorizace
C. j. 47889/ENV/06 a 99258/ENV/11)

Ing. Zdenék Keken, Ph.D.

Mgr. Stanislav Mudra
(drzitel autorizace podle § 45i zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané
pfirody a krajiny, ve znéni pozdéjsich predpist, €. j.:11074/ENV/10)

Ministerstvo Zivotniho prostfedi, Vr§ovicka 65, 100 10 Praha 10, (+420) 26712-1111, www.mzp.cz, info@mzp.cz



Ministerstvo Zivotniho prostiedi

Struény popis koncepce:

Integrovana strategie pro ITI Prazské metropolitni oblasti (dale také jen ,ITI PMO®)
pfedstavuje realizaci integrovanych uzemnich investic (ITI — ,Integrated Territorial
Investment®), tedy nového nastroje kohezni politiky Evropské unie pro programové obdobi
2014 — 2020. Tento nastroj pro uplatiovani uzemni dimenze a integrovaného pfistupu
umozfuje slu€ovani finanénich zdroju z nékolika prioritnich os jednoho nebo vice
operacénich program(. Strategie definuje klicové problémové a rozvojové oblasti, a umozni
PMO feSi specifické uzemi =zahrnujici hlavni mésto Prahu a vymezené uzemi
StfedoCeského kraje, které je funkéné navazané na hlavni mésto.

Dokument stanovuje specifické cile, opatfeni a typové aktivity ve tfech nasledujicich
oblastech:

- inteligentni doprava,
- ochrana pfed pfirodnimi riziky,
- dostupné a kvalitni Skolstvi.

Pribéh posuzovani:

Oznameni koncepce ITI PMO zpracované dle pfilohy ¢&. 7 kzakonu
¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vliva na zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich
zakond, ve znéni pozdéjSich predpislt (dale téz jen ,zakon o posuzovani vlivl na zivotni
prostfedi) bylo pfisludnému Gfadu, Ministerstvu Zivotniho prostfedi (dale téZ jen ,MZP*),
predlozeno dne 27. 3. 2015. Po kontrole naleZitosti bylo rozeslano k vyjadfeni dotéenym
spravnim Ufadim a dotéenym uUzemnim samospravnym celklm a dale zvefejnéno
v Informacnim systému SEA.

Zjistovaci fizeni k pfedmétné koncepci bylo zahajeno dne 20. 4. 2015 zvefejnénim
informace o oznameni koncepce a o tom, kdy a kde je mozno do néj nahliZet, na ufedni
desce posledniho kraje. Informace byla rovnéz zvefejnéna v Informacnim systému SEA
(http://portal.cenia.cz/eiasealview/sea100_koncepce), kod koncepce MZP202K, a zaslana
dot€éenym uUzemnim samospravnym celkim pro zvefejnéni na ufednich deskach.
Zjistovaci fizeni bylo ukonCeno dne 19. 5. 2015 vydanim zavéru zjistovaciho fFizeni
(€. j. 33749/ENV/15).

Navrh koncepce vc&etné vyhodnoceni vlivQi na zivotni prostfedi a vefejné zdravi
(dale téZ jen ,vyhodnoceni SEA®) byl MZP piedloZzen dne 23. 11. 2015 a po kontrole
nalezitosti byl rozeslan ke zvefejnéni podle § 16 zakona o posuzovani vlivi na Zzivotni
prostiedi. Vefejné projednani navrhu koncepce vcetné vyhodnoceni SEA se konalo
v souladu se zakonem o posuzovani vlivli na zivotni prostfedi v budové Institutu planovani
a rozvoje hl. m. Prahy dne 28.12.2015. Zapis z vefejného projednani obdrzelo MZP
dne 4. 1. 2016.

Struény popis posuzovani:

Vyhodnoceni vlivd koncepce ITI PMO na zivotni prostfedi a vefejné zdravi bylo
zpracovano v souladu se zakonem o posuzovani vlivi na zivotni prostfedi, v rozsahu
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pfilohy €. 9 k tomuto zakonu, ktera stanovi nalezitosti vyhodnoceni koncepce z hlediska
vlivi na Zzivotni prostfedi a verejné zdravi, a dle pozadavkl na jeho obsah a rozsah
uvedenych v zaveéru zjiStovaciho fizeni. V ramci posouzeni byl metodicky vyuzit podklad
Metodika posuzovani vlivi koncepci na Zivotni prostfedi (MZP, edice Planeta 7/2004).

Pro zhodnoceni moznych vyznamnych vlivd na Zivotni prostfedi byly definovany
jednotlivé vyznamné slozky zivotniho prostfedi, které byly brany jako kritéria pro urceni
miry potencialniho dopadu. Konkrétné byly zvazovany mozné vlivy na:

- ovzdusi,

- klima,

- vodu,

- horninové prostredi a padu,

- fléru, faunu a ekosystémy,

- lesy a zemédélskeé kultury,

- krajinu v€etné synergickych a kumulativnich vlivad,
- zdravi a pohodu obyvatelstvo,

- historické a kulturni hodnoty,

- environmentalni vzdélavani, vychovu a osvétu,
- funkéni vyuZiti uzemi,

- vyuzivani energetickych a surovinovych zdroji.

V ramci vyhodnoceni SEA byla brana v potaz i rozdilnd polarita vlivu, Cili byly
hodnoceny jak pozitivni, tak negativni dopady.

Hodnoceni vlivli bylo provedeno na co nejkonkrétné;jSi urovni, to znamena na urovni
jednotlivych cild, opatfeni a typové podporovanych aktivit ITI PMO.

Z hlediska posouzeni vlivi provadéni jednotlivych navrhovanych cild a opatfeni,
respektive aktivit a zamérl, na Zzivotni prostfedi a vefejné zdravi Ize konstatovat,
Ze vramci prioritni oblasti 1: Inteligentni doprava mohou organizaéni opatfeni
k zefektivnéni dopravy a technologickd opatfeni podobného ucinku snizit zatizeni
dopravou, které se prostfednictvim snizeni emisniho a hlukového zatiZzeni, nebo
prostfednictvim omezeni dalSich sekundarnich vlivii dopravy, mlze pfedevSim
v dlouhodobém pohledu promitnout pozitivnim dopadem v ramci Zivotniho prostredi.
Opatfeni v podobé stavebnich €innosti naopak mohou skytat rizika, ktera se budou odvijet
od detailni lokalizace jednotlivych zaméru (podporovanych staveb) a od zpusobl jejich
provedeni, a to jak z technického, tak technologického pohledu. Cile a opatfeni
v prioritni oblasti 2: Ochrana pfed pfirodnimi riziky jsou svoji konstrukci spiSe proaktivni
a v ramci jejich provadéni by mélo dochazet k pozitivnim dopadim na jednotlivé slozky
zivotniho prostfedi a vefejné zdravi. Samoziejmé rozdilna kategorie a dimenze vlivi bude
generovana ve fazi realizace jednotlivych opatfeni a poté ve fazi jejich uzivani (provozu).
V ramci provadéni prioritni oblasti 3: Dostupné a kvalitni Skolstvi lze predpokladat
dlouhodobé pfimé i nepfimé pozitivni dopady. Urcita rizika Ize spatfovat v konkrétnich
stavebnich ¢innostech (budou-li realizovany), avsak k vyhodnoceni miry jejich rizikovosti
je potfeba znalosti uvadénych na projektové urovni.
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Jelikoz organy ochrany pfirody nevylou€ily vyznamny vliv na celistvost a integritu
lokalit soustavy Natura 2000, bylo zpracovano i tzv. naturové hodnoceni v souladu
s materialem ,Metodika hodnoceni vyznamnosti vlivli pfi posuzovani podle § 45i zakona
¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozdéjSich predpist (dale jen
,Zakon o ochrané pfirody a krajiny”) a véstnikem Ministerstva Zivotniho prostfedi, roCnik
XVII, ¢&astka 11, s. 1-23“ (Roth 2007). Vysledkem tohoto posouzeni je zjisténi,
Ze koncepce ITI PMO nebude mit vyznamny negativni vliv na evropsky vyznamné lokality
(dale jen ,EVL®) a ptaCi oblasti (dale jen ,PO®), respektive na pfedméty jejich ochrany.

Podkladem pro vydani tohoto stanoviska byly kromé vyhodnoceni SEA také
vyjadfeni k nému podana a vysledky vefejného projednani.

Zavéry posuzovani:

Ministerstvo Zivotniho prostfedi jako pfisludny ufad podle § 21 pism. d) zakona
o posuzovani vlivli na zivotni prostfedi na zakladé navrhu koncepce véetné vyhodnoceni
vlivi na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi, vyjadfeni k nému podanych a vefejného
projednani vydava postupem podle § 10g tohoto zakona z hlediska pfijatelnosti vliv{
na zivotni prostredi:

SOUHLASNE STANOVISKO

k navrhu koncepce

»integrovana strategie pro ITlI Prazské metropolitni oblasti“

a stanovi podle § 10g odst. 2 zakona o posuzovani vlivi na zivotni prostredi
nasledujici pozadavky a podminky, kterymi budou zaroven zajistény minimalni
mozné dopady realizace Integrované strategie pro ITlI Prazské metropolitni oblasti
na zivotni prostredi a vefejné zdravi:

A. Podminky a pozadavky z hlediska vlivi na Zivotni prostredi a verejné zdravi

1) P¥i realizaci koncepce, tj. pfi pfipravé a realizaci jednotlivych projektld a aktivit,
jez budou naplfiovat navrhované cile a opatfeni pfedmétné koncepce, uplatiovat
opatfeni pro pfedchazeni, snizeni nebo kompenzaci potencialnich negativnich vlivl
na zivotni prostfedi a vefejné zdravi uvedena v kapitole 7 vyhodnoceni SEA.

2) Pri realizaci koncepce, tj. pfi pfipravé a realizaci jednotlivych projektd a aktivit,
jez budou naplfiovat navrhované cile a opatfeni pfedmétné koncepce, uplatiiovat
kritéria pro vybér projektu dle kapitoly 11 vyhodnoceni SEA.

3) Technicka opatfeni (stavby) primarné neumistovat do zvlasté chranénych uzemi
(dale jen ,ZCHU*). Pri realizaci konkrétnich opatieni, projektt &i aktivit navrhovanych
v ramci ITI PMO respektovat ochranu ZCHU, lokalit vyskytu zvlasté chranénych
druht a zaroven obecnou ochranu pfirody a krajiny v souladu se zakonem
o ochrané pfirody a krajiny.
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4)

5)

6)

7)

8)

9)

V ramci naplfiovani prioritni oblasti 1: Inteligentni doprava upfednostnit ta opatfeni,
ktera pfesunou silniéni dopravu mimo husté obydlené lokality, zvySi kapacitu
a plynulost silni¢ni dopravy a poskytnou a podpofi alternativni zplisoby dopravy vaci
silni¢ni individualni osobni dopravé s cilem sniZit emise z dopravy.

V ramci realizace prioritni oblasti 1: Inteligentni doprava zajistit migra¢ni prostupnost
staveb. To se tyka nejenom migracni prostupnosti pro velké savce, ale i mist vyskytu
obojzivelnikd a jinych zvlasté chranénych druhu, kfizeni evropsky vyznamnych
lokalit a zvlasté chranénych uzemi.

V ramci realizace jednotlivych opatfeni naplfujicich prioritni oblast 2: Ochrana pfed
pfirodnimi riziky upfednostfiovat pfirodé blizka feSeni pfed technickymi. Zaroven
chranit vodni toky a vodni plochy jako vyznamné krajinné prvky pfed poskozovanim,
respektive minimalizovat negativni ovlivnéni vodnich utvarl a jejich ekologického
stavu.

V pfipadé realizaci vodnich dél, udolnich nadrzi a obdobnych aktivit vyvolanych
opatfenim 2.1.1 Budovani protipovodriovych opatreni, u kterych bude nutna pfiprava
a nasledné schvaleni provoznich a manipulacnich fadd, je nezbytné postupovat
v soucinnosti s organy ochrany pfirody jiZ od samého pocatku pfipravy téchto
dokumentl v ramci dodrzovani principl partnerstvi.

Pfi realizaci protipovodfiovych opatfeni zajistit jejich provazanost s generely
odvodnéni.

Nové zaméry lokalizovat v souladu s uzemné planovaci dokumentaci, pfi realizaci
projektd a aktivit minimalizovat zabor zemédélského pudniho fondu, v pfipadé
nutnosti umisténi na zemédélskou pudu preferovat pudu v nizSich tfidach ochrany.

10)P¥fi realizaci projektd a aktivit minimalizovat zabor a zasah do pozemkd uréenych

k pInéni funkci lesa (PUPFL), pfedevSim do lest zvlaStniho urCeni a lesu
ochrannych.

11)Zajistit a zvefejnit opatfeni pro sledovani a rozbor vlivi koncepce na Zivotni

prostfedi a vefejné zdravi dle § 10h zakona o posuzovani vlivl na Zivotni prostredi.
Sledovat vyvoj kvality Zivotniho prostfedi na uzemi Prazské metropolitni oblasti
na zakladé monitorovacich indikatord uvedenych kapitole 9 vyhodnoceni SEA.
V pravidelnych intervalech vyhodnocovat vliv implementace v€etné vlivi na zivotni
prostfedi se zvefejiovanim souhrnné zpravy. V pfipadé zjisténi vyznamnych
negativnich vlivQi na zZivotni prostfedi provadét pribéznou aktualizaci této koncepce
a dodrzovat dal$i povinnosti vyplyvajici z vySe uvedeného ustanoveni.

12)Predkladatel koncepce zvefejni na svych internetovych strankach vyporadani

veskerych doSlych vyjadfeni a pfipominek, a to jak k navrhu koncepce, tak i k jejimu
vyhodnoceni a zvefejni schvalenou koncepci. Dale zpracuje odivodnéni podle
ustanoveni § 10g odst. 4 véty druhé zakona o posuzovani vlivli na Zivotni prostredi.

5/6

Ministerstvo Zivotniho prostfedi, Vr§ovicka 65, 100 10 Praha 10, (+420) 26712-1111, www.mzp.cz, info@mzp.cz



Ministerstvo Zivotniho prostiedi

B. Podminky a pozZadavky z hlediska hodnoceni vlivi na lokality soustavy
Natura 2000

13)U zamérl, které budou navrhovany na zakladé provadéni koncepce, musi byt
disledné postupovano v souladu s ustanovenimi § 45h a § 45i zakona o ochrané
prirody a krajiny.

14)Kazdy zamér, ktery bude na zakladé ITI PMO realizovan, bude respektovat ochranu
uzemi evropsky vyznamnych lokalit a ptacich oblasti soustavy lokalit Natura 2000.
Pfi moznych variantach realizace zaméru vzdy preferovat variantu mimo lokality
soustavy Natura 2000. Kone¢ny navrh feSit v dohodé s pfisluSnym organem ochrany
prirody.

Toto stanovisko neni zavaznym stanoviskem ani rozhodnutim vydanym ve spravnim
fizeni a nelze se proti nému odvolat.

Ministerstvo Zivotniho prostfedi upozorfiuje na povinnost schvalujiciho organu
postupovat podle § 10g odst. 4 a odst. 5 zakona o posuzovani vlivli na zivotni prostredi.

Mgr. Evzen DOLEZAL v. r.
feditel odboru
posuzovani vlivti na Zivotni prostredi

a integrované prevence
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6.4/Priloha 4: Mapa Gzemi

Vlymezeni PraZzské metropolitni oblasti v hranicich obci
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Vymezeni Prazské metropolitni oblasti v hranicich spravnich obvodd ORP

Chomutd Most ey Metropolitni oblast Prahy

Litoméfice
Mnichovo Turnov

Hradi3té B nlavni mésto Praha

- vnitfni

vnéjsf

Roudnice
nad Labem

Kralovice

Rokycany

Blovice

Nepomuk
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6.5/ Priloha 5: Analyza rizik

Analyza rizik pracuje s kritickymi faktory implementacni faze strategie. Analyzovéna
jsou tedy potenciélni rizika procesu préce s dokoncenou IS PMO ITI. Jednotliva rizika
jsou rozdélena do nékolika kategorif:

= financnf rizika,

»  vécna rizika,

= organizacni rizika,

= pravnirizika,

* rizika spojené s realizaci klicovych intervenci,

= komunikacni rizika.

Pro kaZzdé riziko byla identifikovana vyznamnost rizika (Skéla 1 - 5 s tim, Ze stupefi 1

ko, které miiZe v pfipadé naplnéni vyznamné ohrozit pfipravu nebo implementaci IS
PMO ITI nebo jejf dilci casti. Déle je vyhodnocena pravdépodobnost rizika vyjadfu-
jici, s jakou pravdépodobnosti se riziko naplni. Pro pravdépodobnost rizika je opét
zvolena $kéala 1 - 5, kde stuperi 1 pfedstavuje nejmensi pravdépodobnost rizika
a stupen 5 pravdépodobnost nejvyssi. Vysledny dopad rizika je sou¢inem vyznam-
nosti a pravdépodobnosti s tim, Ze vyslednd Skala je definovéna takto:

= 1-6nizky dopad;
= 7 -13stfedni dopad;
= 14 -19 vysoky dopad;
= 20 - 25 kriticky dopad.
Pro vSechna identifikovana rizika jsou navrZena opatfeni k jejich snizZeni, dliraz je

pfitom kladen predevsim na rizika s kritickym nebo vysokym dopadem. Analyza rizik
je provedena v tabulkové formé na nasledujicich stranach.
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Riziko

Nedostatek
projektovych zamért
pro naplnéni
nékterych opatieni

Nedostatecna
pFipravenost
projektovych zaméru

-
(%2}
(=]
c
=
©
c
N

>

>

Pravdépodobnost

Vysledny dopad

Uroven rizika

-

Opatreni

PFicinou rizika je neadekvatni od-
had nositell integrovanych projektl
ve fazi pfipravy integrované strate-

gie. Ten mohl spocivat jak
v chybném posouzeni integrovaného
charakteru projektu, tak napfiklad

v nespravném odhadu schopnosti

spolufinancovéani projektu ve fazi

realizace.

15

Vysoky
dopad

Nositel ITI

Uz pri definovani opatfeni ITI braly
pracovni skupiny v potaz také ab-
sorpcni kapacitu relevantnich subjek-
tl v Gzemi odhadovanou na zékladé
pfedbézného shéru projektovych
zamér(. Dale je riziko eliminovéno
dlkladnou konzultaci projektovych
zamér(l na tematickych pracovnich
skupinach, které budou pro dil&i cile
tvorit tzv. fiSe integrovanych feseni
zahrnujici konkrétni integrované pro-
jekty. Pracovni skupiny diskutuji ne-
jen potfebnou integrovanost projektu
a jeho synergie, ale rovnéz realnost
jeho harmonogramu a rozpoctu.

Pfi identifikaci projektovych zamér(
se vychdzi vétsinou i z pouhych
ideovych zaméri nebo zémérd,
které jsou na zacatku zpracovéani

potfebné projektové dokumentace.

Riziko nedostatecné pripravenosti

25

Kriticky
dopad

Nositelé projek-
tl

Toto riziko lze vzhledem k jeho
vyznamu i pravdépodobnosti naplnéni
vnimat jako zcela klicové.

Riziko je eliminovéano peclivou identi-
fikaci nékolika klicovych zameérd,
které mohou byt k ¢erpani penéz
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Riziko

PFilis velké financni

naroky projektovych
zamérl vzhledem

k financni alokaci ITI

Nedostatek penéz na
spolufinancovani
projektl ze strany

170

integrovanych projektl v Gvodni fazi
realizace ITI mdZe znamenat ne-
moznost zacit Cerpat finan¢ni pro-
stfedky dle finan¢niho pléanu ITL.

Vyznamnost

Pravdépodobnost

Vysledny dopad

Uroven rizika

-

Opatreni

pfipraveny v horizontu nékolika mési-
cl a nepredpokladaji se u nich pro-
blémy v pfipravné fazi, a urychlenym
zahajenim pfipravy nékterych dalsich
projektl. Nékteré potencialni zaméry
byly také z téchto diivod( jiZ ve fazi
pfipravy IS PMO ITI zamitnuty a nosi-
telé jejich uplatnéni v rdmci nastroje
ITI nepfedpokladaji. Kromé toho je
riziko zohlednéno v realistickém na-
stavenf financ¢niho plénu.

V soutasné dobé finanéni naroky
projektovych zamér( presahuji
finan¢ni moZnosti ITL. Je tedy zfej-

Toto riziko méa pouze stfedni dopad,
protoZe alokace na ITI je predem
znama. Budou podporeny ty projekty,

mé, Ze nebude mozné podpofit Stredn Nositel které nejlépe plni cile ITI. V pfipravné
vSechny. Toto mlZe vést i tomu, Ze 4 2 8 dopad ITI/nositelé i realizacni fazi jsou zavedeny postu-
budou podpofeny méné kvalitni, ale projektl py, které umozni dlouhodobé plano-
pfipravené projekty, na Gkor projek- vani sloZitéjsich projektd
tl, které skutecné napliuji integro- s vyznamnym pozitivnim dopadem na

vany a synergicky charakter ITI. aglomeraci.

Toto riziko spociva ve Spatném Strednf Uvedené riziko by potencialné mohlo
odhadu financnich narokd jednotli- 4 3 12 dopad predstavovat vyznamnou hrozbu zne-

vych projektd, jakoZ i v chybném

Nositelé projek-

moziujici realizaci fady integrova-




Riziko

nositelt

Opozdéné proplaceni
finan€nich prostfedki
ze strany

poskytovatell dotaci

odhadu ekonomickych ukazatell
a solventnosti nositell projektl
v nasledujicich letech.

Vyznamnost

Pravdépodobnost

Vysledny dopad

Uroven rizika

-

Opatreni

nych projektd a tedy i naplnéni cilli
ITI. Pravdépodobnost naplnéni tohoto
rizika je stfedni. Nositel ITI provedl
v pfipravné fazi dikladnou analyzu
financnich potfeb a zdroji tak, aby
mohl provést kvalifikovany vybér
projektl zafazenych do ITI. Projekto-
vé zadméry, navrhované hl. m. Prahou z
pozice realizatory, jsou vytipovany
tak, aby byla pfipadna potieba jejich
spolufinancovani bez problémd pokry-
ta. Finance z rozpoctu hl. m. Prahy a
okolnich mést a obci PMO urcené na
investice prevysuji ¢astku kazdorocné
potfebnou pro spolufinancovani pro-
jektl ITI. O provedeni dikladné ana-
lyzy, resp. promyslenf finan¢nich tokd
pfi realizaci projektl byly pozadany
i dalsi subjekty, které budou v roli
realizatord projektd.

Toto riziko spociva v opoZzdéném
inkasu dotace dil¢iho projektu, nez
jaky byl pfedpoklad (viz finan¢nf
plan kazdého projektu). Mize se

12

Stfednf
dopad

ZS/nositelé
projektl

Jedna se o riziko se stfednim dopa-
dem. Eliminace tohoto rizika je pod-
minéna zajisténim dodatecnych fi-
nancnich zdrojl, které pokryji pfipad-
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Riziko

stat, Ze proplaceni dotace nebo jeji
¢asti bude z rGznych dlvodU na
strané poskytovatele dotace opoz-
déno, ¢imZ dojde k naruseni pfed-
pokladaného vyvoje cash flow. Ne-
dostatek volnych finan¢nich pro-
stfedk( slouzicich k hrazeni zavazki
vyplyvajicich z realizace dil¢ich
projektl maze v kritickém pfipadé
vést k ohroZeni realizace dil¢ich
projektl a tedy k naplnéni zavaz-
nych parametr( ITL.

Vyznamnost

Pravdépodobnost

Vysledny dopad

Uroven rizika

-

Opatreni

né docasné ,vypadky“ ve financovani
jednotlivych poskytovatell dotaci.
Tyto dodatecné financni prostiedky
budou zajistény vhodnymi dvérovymi
nastroji, napf. revolvingovym Gvérem.

Vzhledem k tomu, Ze indikatory ITI
budou navrhovény dfive, nez bude
zahajena realizace (a ¢asto
i pfiprava) projektd, hrozi zde rizi-
ko, Ze cilové hodnoty indikatort
nebudou naplnény. Cilové hodnoty
indikatord pfitom budou jednim ze
zékladnich parametr(, na kterych
bude postavena rezervace financ-
nich prostfedkd pro ITI u jednotli-

Nesplnéni navrZzenych
cilovych hodnot
indikatord

10

Stfedni
dopad

Nositel ITI

Cilové hodnoty indikator( ITI jsou
stanoveny pfimérené na zékladé
predbéZného sbéru projektovych

zamérd. Projekty budou nositelem ITI
doporucovany k realizaci mj.
S ohledem na miru naplnéni hodnot
indikatord ITL. V krajnim p¥ipadé lze
eliminace rizika dosahnout také zmé-
nou indikator( ITI (podstatnd zména
ITI), kdy sniZeni hodnoty nékterého
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Riziko

vych OP. Kromé toho hrozi, Ze dil¢i
projekty nebudou schopné naplnit
predikované agregované indikatory
ITL

Vyznamnost

Pravdépodobnost

Vysledny dopad

Uroven rizika

-

Opatreni

indikatoru bude kompenzovéno navy-
Senim jiného v souladu s charakterem
zmény integrovaného projektu.

Casovy harmonogram je jednim ze
zakladnich parametr(, které budou
doprovazet rezervaci prostfedkd pro
ITI u jednotlivych OP. Dle MPIN
budou moci RO jednotlivych OP
v pfipadé neplnéni financniho ¢i
¢asového harmonogramu cast pro-
stfedkd ITI alokovat na jiné aktivity
¢inajiné ITI, jeZ Casovy a finan¢ni
plan plni a maji dostate¢nou ab-
sorpcni kapacitu. Neplnéni harmo-
nogramu by tak v kone¢ném dlsled-
ku mohlo znamenat ztratu ¢asti
alokace.

NedodrzZeni ¢asového
harmonogramu

12

Stfednf{
dopad

Nositel
ITI/nositelé
projektl

Realizace vsech opatfenf je
v harmonogramu nastavena tak, Ze
probihé kontinualné po celou dobu
realizace ITI. Finanéni plan ITI
a jednotlivych opatfeni na jednotlivé
roky byl sestaven tak, aby bral v potaz
dobu pfedpokladané pfipravy
a realizace identifikovanych integro-
vanych projektovych zamér(, pficemz
pocitd i s delsim horizontem pfipravy
komplikovanéjsich projektd. Harmo-
nogram je tedy v souladu se viemi
dostupnymi informacemi
o potencialnich projektech napliuji-
cich opatfeni ITI.

Harmonogram specifickych vyzev na
predkladani integrovanych projekt(

v jednotlivych OP bude pfitom koor-
dinovén ze strany MMR a Narodn{
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Riziko

Casté zmény strategie
ITI (finanéni plan,
rozpocet, indikatory)

Siroce vymezena
aglomerace - Gzemni
rozdrobenost projektd
a slabé integracni
vazby projektu

174

Vyznamnost

Pravdépodobnost

Vysledny dopad

Uroven rizika

-

Opatreni

stalé konference.

Nutnost zmén strategie s sebou nese
zésadni rizika, jelikoZ zmény strate-
gie ITI bude muset prochazet sloZi-
tym schvalovacim procesem nejen

Vzhledem k tomu, Ze nutnost zmén
strategie ITI bude z velké ¢asti zapfi-
¢inéna zménami v pfipraveé a realizaci

dil¢ich integrovanych projektd, je
mozné riziko eliminovat jediné vcas-

nym zahajenim pfipravy téchto pro-
jektl, dikladnym stanovenim jejich

ve vztahu k MMR, ale i ostatnfm RO. | 5 > | 10 | OTEdNT L ositerr | 23kladnich parametrd tak, aby nebylo
< . D dopad tfeba pozdéji tyto parametry ménit,
Casté nebo zasadni zmény ITI pak L e .
. oy s Jy a samozfejmé dikladnou konzultaci
mohou mit rovnéz vliv na zachovani e L e
e e e projektd na v rdmci struktury subjektd
rezervace prostfedkl u pfislusnych . e L %

oP ITIi navenek s pfislusnymi RO. Na

’ tyto aktivity bude dan dlraz pfede-

v3im v pfipadé, Ze se bude jednat

o0 tzv. ,klicové projekty” dle definice

MPIN.

Aglomerace byla vymezena Riziko bude eliminovano dlikladnou

v souladu s metodikou jako Gzemf, o konzultaci projektovych zdmérl na

ve kterém dochazi k funkéni propo- 3 o) 6 Nizky Nositel ITI tematickych pracovnich skupinach,

jenosti jadrového mésta a jeho dopad

zazemi. Ackoli Gzemi aglomerace je
definovano predevsim jako dzemfi

které pro dilf cile tvofi fise integro-
vanych feseni zahrnujici konkrétni
projekty. Pracovni skupiny budou




Riziko

Nizka efektivita
implementacniho
systému ITI

dopadu, neni vyloucené, Ze
i subjekty lokalizované v tomto
Gzemi budou predkladat projektové
zdméry v ramci ITL. Pokud by k tomu
dochazelo v masivni mife

a neexistoval by mechanismus po-
suzovani vyznamnosti projektu pro
integrované feSenf identifikovanych
problém(, pak hrozi zna¢na rozdro-

benost projektl a upozadéni inte-
grovaného pfistupu.

Vyznamnost

Pravdépodobnost

Vysledny dopad

Uroven rizika

-

Opatreni

diskutovat potfebnou integrovanost
projektu a jeho schopnost synergicky

prispét k zasadnimu zlepSeni
v identifikovanych problematickych
oblastech. Zaroven budou tyto soubo-
ry projektl posuzovany mj. Z hlediska
integrovanosti jiZ na Grovni nositele
ITI (Fidici vybor) a na zékladé teprve
toho posouzeni doporucovany

k zafazeni do ITI).

V ramci strategie ITI byla stanovena
implementacni struktura a byly
stanoveny role jednotlivych subjek-
td. Vzhledem k tomu, Ze ITI je zcela
novym nastrojem, hrozi, Ze nékteré
postupy se béhem realizace ukazou
jako neefektivni ¢i zcela nefunkéni.

12

Stfedni
dopad

Nositel ITI

Pro eliminaci rizika byly peclivé ana-
lyzovény zkuSenosti z implementace
predchozich néstrojl urbanni dimen-
ze (pfedevsim IPRM) a tyto zkuZenosti
byly zohlednény v nastaveni procesi
v ramci implementacnich struktur ITI.
Béhem implementace ITI bude pri-
béZné sledovana efektivita implemen-
tacniho systému a jednotlivych proce-
sl a v pfipadé potfeby budou postupy
ménény tak, aby odpovidaly potre-
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Riziko

Vyznamnost

Pravdépodobnost

Vysledny dopad

Uroven rizika

-

Opatreni

bam. Nastaveni proces( bude mozné
diskutovat rovnéz v ramci platforem
ustanovenych na regiondlni a narodni
drovni (Narodni stala konference,
Regionalni stala konference, MMR, RO
OP). Koordinace probiha a bude pro-
bihat i mezi jednotlivymi nositeli ITI,
piip. také IPRU v Cesku. Z OPTP bude
mozné financovat nékteré vydaje
souvisejici s implementaci ITI (napf.
tast mzdovych a rezijnich nakladd).

Pro OP a jejich ¢asti financované
z ERDF budou nositelé ITI v roli ZS
ITI. Nositelé ITI, resp. jejich aparat
se tak stane soucast implementac-
niho systému, cozZ predpoklada
relativné vysoké naroky na procesnf
postupy a zodpovédnost za vykon
¢innosti a s tim spojené pfipadné
sankce za porusenfi stanovenych
postupl. RovnéZ to znamena ex-
trémni naroky na personalni kapaci-
tu nositele IT1, jehoZ se budou tykat
také metodické pokyny, kontroly,

Organizacné narocny
vykon agendy ZS ITI
pro nékteré OP

16

Stfedni
dopad

Nositel ITI

Vykon funkce ZS ITI je pfedpokladan
pouze pro programy financované
z ERDF a pouze ve fazi vybéru projek-
td, ¢imZ bude narocnost agendy prece
jen sniZzena. Pro vykon agendy bude
zpracovéan podrobny operacni manual.
Nositel ITI je srozumén s nutnosti
posilit svou personalni kapacitu (pro-
Skoleni stavajicich pracovnikd, jejich
Gcast na vSech souvisejicich jedna-
nich, pfip. zaméstnani dalSich pra-
covnikd). Z OPTP bude mozné finan-
covat nékteré vydaje souvisejici
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Riziko

Zména politického
vedeni mésta spojena
se zménou
rozvojovych priorit

Obtizné hledani shody
mezi nositelem ITI a
obcemi Stfedoceskeé-
ho kraje pfi formulaci
priorit ITI a pFi
realizaci ITI

audity atd. u vSech relevantnich OP.

Vyznamnost

Pravdépodobnost

Vysledny dopad

Uroven rizika

-

Opatreni

s implementaci ITI (napf. ¢ast mzdo-
vych a reZijnich nakladd).

Ke zméné politického vedeni mést
doslo po komunalnich volbach na
podzim 2014 a dale pak k nf miiZe

Strategie ITI byla zpracovéna za Gcas-
ti vech partnerd v Gzemi a vyjadfuje
tak konsensus riznych subjektd. Kro-
mé toho strategie ITI je pfedloZena ke

dojit v roce 2018. Nové politické Mésta schvalenf az novym vedenim mést (po
vedenf pfitom m0Ze mit jiné pfed- 4 ) 9 Stfedni | aobce/nositelé volbach 2014), ¢imZ budou zaméry
stavy o vyuziti rozvojového potenci- dopad | projektd/nositel | nového politického vedeni dostate¢né
alu a feseni problém( ve vymeze- ITI deklarovany. V roce 2018 se jiZ pred-
ném Gzemi. Tato zména orientace poklada relativné vyznamny posun
pak mGzZe mit vliv na celkové zamé- v realizaci ITI a pfipadna zména ITI
feni ITI. tak nebude znamenat zdsadni zmény
v jejim strategickém smérovani.
PMO patfi mezi aglomerace, kde ITI je od pocatku pfipravovéna na
bude realizace ITI sloZit&jsi, protoze partnerském principu, tedy za G&asti
nositelem ITI je subjekt (hl. m. hl. m. Prahy, ale i dal3ich subjektd
Praha), ale Gzemim realizace vétsi- Strednf . (Stfedocesky kraj, mésta a obce v
ny pfedpokladanych projektd jsou 3 3 9 dopad Nositel ITI PMO, dopravni podnik, neziskové

obce Stfedoceského kraje. Praha
jako hlavni mésto a samostatny kraj
ma ve srovnani s mésty a obcemi ve
svém okoli pFirozené jiné predstavy

organizace, spravci infrastruktury
atd.). Kontinuitu v fidicich
a vykonnych strukturach ITI pfedsta-
vuji jak jiné subjekty, tak i pracovnici
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Riziko Opatreni

Vyznamnost
Pravdépodobnost
Vysledny dopad
Uroveii rizika

o svych rozvojovych prioritach, MHMP. Prioritni témata jsou ddkladné

o tom, tak tyto priority realizovat diskutovana. Dosavadni spoluprace
prostfednictvim ITI, o tom, jak ddle- mést a obci ani zmény v jejich vedeni
Zitym néstrojem ITI a ESIF jsou, i o po volbach 2014 i proto dosud nepfi-
tom, které aktivity je tfeba realizo- nesly zadné vyznamné problémy.

vat v jejim zazemf. NavrZené priority a opafeni jsou vy-

sledkem dlouhodobého procesu hle-
déni shody mezi nositelem ITI a part-
nerskymi subjekty v PMO.

Na realizaci ITI mGZe mit pomérné
zésadnf vliv hned nékolik faktorg.
Mezi né patfi napfiklad pribéh
schvalovani operacnich program(
pro obdobi 2014 - 2020, harmono-

Vedlejsi vlivy gramy vjzev pro integrované projek- 5 ‘ Nepredwdatelnym v!lvum lze pre‘d-
a nepfedvidatelné i . 0o . . .| RO/ZS/nositel chéazet pouze vhodnym nastavenim
2 e oy y. nastavenf detailnich pravidel pro 3 3 9 Stredni ITI/nositelé systému Fizeni ITI. Tento systém byl
ufl?los'tj Znesnad.null.- zadost o dotace integrovanych dopad rojektd S;edem diskutové.n ares eyktu’e g—
ARERLDIREENEEIR o oiektil, nastavent pravidel verejné pro] P pektmep

ITl podpory apod. Tyto vsechny faktory zadavky MPIN.

mohou vést ke komplikacim pfi
pfipravé projektll nebo az
k nemozZnosti realizace nékterych
projektd.
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Riziko

ObtiZné hledani shody
mezi nositelem ITI a
obcemi Stfedoceské-
ho kraje pfi formulaci
priorit ITI a pfi
realizaci ITI

Vedlejsi vlivy

a nepredvidatelné
udalosti znesnadniuji-
ci ispésnou realizaci
ITI

-
(%2}
(=]
c
=
©
c
N

>

>

Pravdépodobnost

Vysledny dopad

Uroven rizika

-

Opatreni

Riziko spo€iva v nevyjasnénych
pravidlech napfiklad v oblasti verej-
né podpory, generovani prijma,

Riziko je eliminovano na nérodnf
drovni, kdy jsou prosazovany pfistupy
vedouci k jednotnému metodickému

L > generovar md, Stredni RO/ZS/nositel prosEFeFIf. Kromé'toho nél<tefé nevy-
udrzitelnosti indikatord, zadavani 5 3 15 jasnéné aspekty integrovanych pro-
. ) ) . dopad ITI e e o
zakazek atp., které mohou zésadnim jektd jsou s prislusnymi RO konzulto-
zplsobem ohroZovat pfipravu vany jesté ve fazi pfipravy ITI a budou
a realizaci integrovanych projekt( konzultovény i pfi pfipravé a realizaci
jednotlivych projektd.
Projektové zaméry, u nichZ hrozi ned-
spésna priprava Ci realizace
v dlsledku nevyjasnénych vlastnic-
Toto riziko se tyké pouze omezené- kych vztaht nebo jinych organizat-
ho okruhu (mensiny) identifikova- nich problémi, mohou byt pripravo-
nych projektovych zamérd, tedy 3 4 1 Stfedni | Nositelé projek- vany v uz&i spolupréci s fidicf struktu-
nemUzZe ohrozit realizaci ITI jako dopad th

celku, ale pouze realizaci relevant-
nich integrovanych projekt0.

rou ITI (zejména pracovnimi skupi-

nami, manazerem ITI, pfip. fidicim

vyborem). Pfedpoklada se, Ze ITI je
mozné realizovat fadou projekt( a Ze
nerealizace jednoho nebo nékolika

malo projekt(l neohrozi realizaci ITI
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Riziko

Nedostatecna
pFipravenost
projektovych zamérl

Nedostatek penéz na
spolufinancovani
projektd ze strany
nositell

180

Vyznamnost

Pravdépodobnost

Vysledny dopad

Uroven rizika

-

Opatreni

jako celku.

Nékteré klicové projekty jsou sta-
vebni povahy a pfitom se nachazeji
spise na zacatku pfipravy a nemaji
potfebna povoleni (Gzemnf rozhod-

nuti, stavebni povoleni, apod.).

Riziko nedostatecné pripravenosti
integrovanych projektl mize vést k

nepfedvidanym komplikacim a
zpoZzdénim jejich realizace oproti
harmonogramu.

25

Kriticky
dopad

Nositelé projek-

Toto riziko lze vzhledem k jeho
vyznamu i pravdépodobnosti naplnéni
vnimat jako zcela klicové.

Riziko bude eliminovano prioritizaci
klicovych projektd v rozvojové agendé
jejich nositell a aktivni asistenci
nositeldm projektd ze strany nositele
ITI. Kromé toho je riziko zohlednéno
v realistickém nastavenf financniho
planu.

Toto riziko spot&iva ve Spatném
odhadu financnich narokd jednotli-
vych projektd, jakoZ i v chybném
odhadu ekonomickych ukazatell
a solventnosti nositell projektd
v nasledujicich letech.

12

Stfednf
dopad

Nositelé projek-
tl

Uvedené riziko by potencialné mohlo
predstavovat vyznamnou hrozbu zne-
moziujici realizaci klicovych projektl
a tedy i naplnéni cilt ITI. Pravdépo-
dobnost naplnéni tohoto rizika je
stfedni. Nositel ITI provedl
v pfipravné fazi dikladnou analyzu
financnich potfeb a zdroji tak, aby
mohl provést kvalifikovany vybér
projektl zafazenych do ITI. Projekto-




Riziko

Vyznamnost

Pravdépodobnost

Vysledny dopad

Uroven rizika

-

Opatreni

vé zdméry, navrhované hl. m. Prahou z
pozice realizatora, jsou vytipovany
tak, aby byla pfipadnd potfeba jejich
spolufinancovéni bez problémd pokry-
ta. Finance z méstskych rozpoctl
ur€ené na investice prevy3ujf ¢astku
kazdorocné potiebnou pro spolufi-
nancovani projektd ITI. O provedeni
dikladné analyzy, resp. promysleni
financnich tokl pfi realizaci projektd
byly pozadany i dalsi subjekty, které
budou v roli realizator( projektd.

Riziko spociva v nevyjasnénych
pravidlech napfiklad v oblasti vefej-
né podpory, generovani pfijm(,
udrZitelnosti indikatord, zadavani
zakézek atp., které mohou zasadnim
zplsobem ohroZovat pfipravu
a realizaci integrovanych projekt(.
Specifickym rizikem je nesoulad
projektovych zamérl s doposud
neexistujicimi dokumenty, které
budou podmiriovat ziskani dotaéni

Nevyjasnéna pravidla
pro predkladani

a realizaci
integrovanych
projektl ohroZujicich
jejich realizovatelnost

15

Stfednfi
dopad

RO/ZS/nositel
ITI

Riziko je eliminovano na nérodnf

drovni, kdy jsou prosazovany pfistupy
vedouci k jednotnému metodickému
prostfedi. Kromé toho nékteré nevy-

jasnéné aspekty integrovanych pro-
jektti jsou s prislusnymi RO konzulto-
vany jesté ve fazi pfipravy ITI a budou
konzultovény i pfi pfipravé a realizaci

jednotlivych projektd.
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Riziko

Opozdéné proplaceni
finanénich prostfedka
ze strany

poskytovatelt dotaci

NedodrzZeni ¢casového
harmonogramu

182

podpory (napf. SUMP).

Vyznamnost

Pravdépodobnost

Vysledny dopad

Uroven rizika

-

Opatreni

Toto riziko spociva v opozdéném
inkasu dotace dil¢iho projektu, nez
jaky byl pfedpoklad (viz finan¢nf
plan kazdého projektu). MiZe se
stat, Ze proplaceni dotace nebo jeji
¢asti bude z rGznych dlvodd na
strané poskytovatele dotace opoz-

Jedna se o riziko se stfednim dopa-
dem. Eliminace tohoto rizika je pod-
minéna zajisténim dodatecnych fi-
nancnich zdrojd, které pokryji pfipad-

déno, ¢imZ dojde k naruseni pred- Stfednf ZS/nositelé e w. e .
o oo 4 3 12 e né docasné ,vypadky“ ve financovani
poklddaného vyvoje cash flow. Ne- dopad projektd jednotlivich poskytovatelii dotact.
EjOSt?tEk vglnych ﬁnancm‘ch’pro- o Tyto dodatecné financni prostredky
stfedkd slouzicich k hrazeni zavazki iy x P
woldvaiicich 7 realizace dileich budou zajistény vhodnymi Gvérovymi
Py , ) o PR nastroji, napf. revolvingovym Gvérem.
projektd mize v kritickém pFipadé
vést k ohroZeni realizace dilcich
projektl a tedy k naplnéni zavaz-
nych parametrl ITL.
Casovy harmonogram je jednim ze Realizace viech opatfeni je
zakladnich parametr(i, které budou o Nositel v harmonogrgmu nastavena tak, Ze
doprovézet rezervaci prostredk pro 4 3 1 Stfedni [Tl/nositelé prob1ha I<ont1nua.lne po celou dobu
ITI u jednotlivych OP. Dle MPIN dopad orojektd realizace ITI. Finanénf plan ITI

budou moci RO jednotlivych OP
v pfipadé neplnéni finanéniho &i

a jednotlivych opatfeni na jednotlivé
roky byl sestaven tak, aby bral v potaz




Riziko

¢asového harmonogramu ¢ast pro-

stfedkd ITI alokovat na jiné aktivity

¢inajiné ITI, jeZ Casovy a finanéni
plan plni a maji dostatec¢nou ab-

sorpcEni kapacitu. Neplnéni harmo-

nogramu by tak v kone¢ném disled-

ku mohlo znamenat ztratu ¢asti

alokace.

Vyznamnost

Pravdépodobnost

Vysledny dopad

Uroven rizika

-

Opatreni

dobu pfedpokladané pfipravy
a realizace identifikovanych
integrovanych projektovych zamérd,
pficemzZ potitéd i s del$im horizontem
pripravy komplikovanéjsich projektd.
Harmonogram je tedy v souladu se
vsemi dostupnymi informacemi

o potencialnich projektech

napliujicich opatfeni ITIL.

Harmonogram specifickych vyzev na
predkladani integrovanych projektl
v jednotlivych OP bude pfitom koor-
dinovén ze strany MMR a Narodn{
stalé konference.

Nevyjasnéné
vlastnické vztahy

a dalsi organizacni
problémy pfi realizaci
jednotlivych projekta

Toto riziko se tyka pouze omezené-
ho okruhu klicovych projekt(, u
nichZ mdZe ohrozit harmonogram
realizace projektu.

12

Stfedn{
dopad

Nositelé projek-
tl

Projektové zaméry, u nichZ hrozf ned-
spésnéa priprava i realizace

v dGsledku nevyjasnénych vlastnic-
kych vztahl nebo jinych organizac-
nich problémd, mohou byt pfipravo-

vany v uzsi spolupréci s fidici struktu-
rou ITI (zejména pracovnimi skupi-
nami, manaZzerem ITI, pfip. fidicim
vyborem). Pfedpoklada se, Ze ITI je
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Riziko

Vyznamnost

Pravdépodobnost

Vysledny dopad

Uroven rizika

-

Opatreni

mozné realizovat fadou projekt( a Ze

nerealizace jednoho nebo nékolika

malo projekt(l neohrozi realizaci ITI
jako celku.

Na realizaci ITI mdZe mit pomérné
zasadni vliv hned nékolik faktord.
Mezi né patfi napfiklad pribéh
schvalovéani operacnich program(
pro obdobi 2014 - 2020, harmono-

Vedlejsi vlivy

a nepredvidatelné
udalosti
znesnadnujici
Gspésnou realizaci ITI

gramy vyzev pro integrované projek-

Nepredvidatelnym vliviim lze pFed-
chézet pouze vhodnym nastavenim

Slaba podpora ITI ze
strany obyvatel
a dalsich subjektu

s nim obyvatelé a dalsi subjekty

ty,vn’astav‘em detallr.nch praVId?l pro 3 3 9 Stredni RO/ZS/ngsnFI systému Fizeni IT1. Tento systém byl
Z&dosti o dotace integrovanych dopad ITI/nositelé g . . .
 pee . : .. e predem diskutovan a respektuje po-
projekt(, nastaveni pravidel vefejné projektl .
. Zadavky MPIN.
podpory apod. Tyto viechny faktory
mohou vést ke komplikacim pfi
pfipravé projektl nebo az
k nemozZnosti realizace nékterych
projektd.
Vzhledem k tomu, Ze ITI je zcela Nizky P¥fjemci/ Podpora ITI ze strany rlznych subjek-
novy nastroj, da se predpokladat, ze 3 1 3 dopad nositel ITI tl plsobicich v aglomeraci je vy-

znamna pro to, aby ITI byla néstro-
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Riziko Opatreni

Vyznamnost
Pravdépodobnost
Vysledny dopad
Uroveii rizika

v (zemi nebudou zpocatku sziti jem, ktery napom(zZe rozvoji aglome-

a nastroj a jeho dilci projekty tak race s maximalni efektivitou. Diky
nebude mit zpocatku jejich divéru dislednému zapojovanf partnerd jiz
a podporu. ve fazi piipravy dokumentu ITI i diky

tomu, Ze ITI je obecné vniman jako
vnéjsi pFileZitost, kterd v kazdém
piipadé pfindsi pozitivni zménu
(otazkou je spise mira této zmény), je
nedostate¢na podpora ITI ze strany
obyvatel a dalSich subjektl plsobi-
cich v aglomeraci velmi nepravdépo-
dobnd. Eliminace rizika bude dosaZe-
no realizaci komunikacnich aktivit
v ramci implementace ITI a realizaci
aktivit sméfujicich k podpore ab-
sorpcni kapacity.
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6.6/ Priloha 6: Seznam obci aglomerace

Seznam je sefazen nejprve abecedné podle spravnich obvodl ORP a poté abecedné

podle ndzvu obce.

Kéd obce ‘ Nazev obce S0 POl SO ORP Okres
529303 Benedov Benedov BeneSov BeneSov
532924 Bukovany Tynec nad Sazavou Benesov Benesov
529451 Bystfice BeneSov BeneSov BeneSov
529478 Cakov BeneSov BeneSov BeneSov
529516 Ceréany BeneSov BeneSov BeneSov
529541 Cesky Sternberk Benesov Benedov Benedov
529567 Ctytkoly Benesov Benesov Benesov
529621 DiviSov BeneSov BeneSov BeneSov
532151 Drahniovice BeneSov BeneSov BeneSov
529745 Hvézdonice Benesov Benesov BeneSov
532886 Charovice Tynec nad Sézavou Benesov Benesov
532878 Chleby Tynec nad Sazavou Benesov Benesov
532045 Chlistov BeneSov BeneSov BeneSov
529796 Chocerady Séazava BeneSov BenesSov
532606 Choratice Sézava BeneSov BeneSov
529818 Choty3any BeneSov BeneSov BeneSov
532037 Chrastany BeneSov BeneSov BeneSov
529940 Kozmice BeneSov BeneSov BeneSov
529958 Krhanice Tynec nad Sazavou BenesSov BenesSov
529974 Kriany Tynec nad Sazavou BeneSov BeneSov
529991 KfeCovice Benedov BeneSov BeneSov
530051 LeSany Tynec nad Sézavou BeneSov BeneSov
532258 Litichovice BeneSov BeneSov BeneSov
532193 LSténi BeneSov BeneSov BeneSov
530115 Mar3ovice Benedov BeneSov BeneSov
530204 Mrac BeneSov BeneSov BeneSov
530263 Nespeky BeneSov BeneSov Benesov
530298 Netvofice Tynec nad Sézavou Benesov Benesov
530310 Neveklov Benedov BeneSov BeneSov
530352 Ostredek Sézava BeneSov Benesov
530409 Petroupim Benedov BeneSov BeneSov
532649 Popovice BeneSov BeneSov BeneSov
530441 Pofi¢i nad Sdzavou BeneSov BeneSov BeneSov
530450 Postupice Benedov BeneSov BeneSov
530492 Prestavlky u Cercan Benesov Benesov BeneSov
538680 PySely BeneSov BeneSov Benesov
530522 Rabyné Tynec nad Sazavou BeneSov BenesSov
538710 Rehenice BeneSov BeneSov BeneSov
534382 Sazava Sazava BeneSov BeneSov
530638 Sobéhrdy Benesov Benesov Benesov
599379 Stranny BeneSov BeneSov Benesov
530689 Struhatov BeneSov BeneSov BeneSov
530760 TeplySovice BeneSov BeneSov Benesov
532592 Tisem Benedov BeneSov BeneSov
532304 TrebeSice Benesov BeneSov BeneSov
530841 Tynec nad Sézavou Tynec nad Sézavou Benesov Benesov
532061 Vaclavice BeneSov BeneSov BeneSov
532614 Vodslivy Sézava Benesov Benesov
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Kéd obce Nézev obce S0 poll SO ORP Okres
530921 Vranov BeneSov BeneSov BeneSov
513482 Vysoky Ujezd Tynec nad Sézavou Benesov Benesov
571415 Xaverov Sazava BeneSov Bene3Sov
534421 Bavoryné Beroun Beroun Beroun
531057 Beroun Beroun Beroun Beroun
531081 Broumy Beroun Beroun Beroun
531103 Bubovice Beroun Beroun Beroun
534145 Bykos Beroun Beroun Beroun
531171 Hlasna Treban Beroun Beroun Beroun
531227 Hudlice Beroun Beroun Beroun
531243 Hyskov Beroun Beroun Beroun
534447 Chodoun Beroun Beroun Beroun
533670 Chrustenice Beroun Beroun Beroun
531294 Chynava Beroun Beroun Beroun
531316 Karlstejn Beroun Beroun Beroun
531332 Konéprusy Beroun Beroun Beroun
533793 Korno Beroun Beroun Beroun
533203 KralGv Dvir Beroun Beroun Beroun
531375 Kublov Beroun Beroun Beroun
531456 Liteni Beroun Beroun Beroun
531464 Lodénice Beroun Beroun Beroun
534404 Luzce Beroun Beroun Beroun
534218 Mélkov Beroun Beroun Beroun
531529 Méfany Beroun Beroun Beroun
531537 Mezoun Beroun Beroun Beroun
531545 Mofina Beroun Beroun Beroun
533912 Mofinka Beroun Beroun Beroun
533602 Nenacovice Beroun Beroun Beroun
534269 Nesvacily Beroun Beroun Beroun
531596 Nizbor Beroun Beroun Beroun
531600 Novy Jachymov Beroun Beroun Beroun
531669 Otrocinéves Beroun Beroun Beroun
534285 Podbrdy Beroun Beroun Beroun
531740 Skuhrov Beroun Beroun Beroun
531758 Srbsko Beroun Beroun Beroun
531766 StaSov Beroun Beroun Beroun
531782 Suchomasty Beroun Beroun Beroun
531791 Svaté Beroun Beroun Beroun
531804 Svaty Jan pod Skalou Beroun Beroun Beroun
531812 Svinafe Beroun Beroun Beroun
531839 Tetin Beroun Beroun Beroun
531855 Tman Beroun Beroun Beroun
533106 Trubin Beroun Beroun Beroun
531880 Trubské Beroun Beroun Beroun
534234 Vinafice Beroun Beroun Beroun
531944 Vraz Beroun Beroun Beroun
531952 Vseradice Beroun Beroun Beroun
531961 Vysoky Ujezd Beroun Beroun Beroun
531979 Zadni Tfeban Beroun Beroun Beroun
532011 Zdice Beroun Beroun Beroun
599417 Zelezna Beroun Beroun Beroun
538051 Bast Odolena Voda Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
534684 Borek Brandys n. Lab.-St. Bol. | Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod

187




Kéd obce ‘ Nézev obce so pou SO ORP Okres ‘
538086 Boranovice Odolena Voda Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
538094 Brandys nad Labem - Staré Brandys n. Lab.-St. Bol. | Brandys n. Lab.-St. Bol. Praha-vjchod
Boleslav
538108 Brazdim Brandys n. Lab.-St. Bol. | Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
538132 Celakovice Celakovice Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
565008 Dobrocovice Uvaly Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
538191 Drevcice Brandys n. Lab.-St. Bol. | Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
534781 Dfisy Brandys n. Lab.-St. Bol. | Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
565989 Hlavenec Brandys n. Lab.-St. Bol. | Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
538221 Horousany Uvaly Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
538230 Hovoréovice Brandys n. Lab.-St. Bol. | Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
538256 Husinec Odolena Voda Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
538264 JenStejn Brandys n. Lab.-St. Bol. | Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
538272 Jirny Uvaly Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
564974 Karany Brandys n. Lab.-St. Bol. | Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
538311 Klecany Odolena Voda Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
538329 Kli¢any Odolena Voda Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
531553 Konétopy Brandys n. Lab.-St. Bol. | Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
536130 Kostelni Hlavno Brandys n. Lab.-St. Bol. | Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
534960 Krenek Brandys n. Lab.-St. Bol. | Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
564982 Kvétnice Uvaly Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
538914 Lazné TouSen Celakovice Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
534986 Lhota Brandys n. Lab.-St. Bol. | Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
538442 Libeznice Odolena Voda Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
538469 Maslovice Odolena Voda Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
538477 MéSice Brandys n. Lab.-St. Bol. | Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
538507 Mochov Celakovice Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
538515 Mratin Brandys n. Lab.-St. Bol. | Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
538540 Nehvizdy Celakovice Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
538558 Novéa Ves Brandys n. Lab.-St. Bol. | Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
538566 Novy Vestec Brandys n. Lab.-St. Bol. | Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
538574 Odolena Voda Odolena Voda Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
538604 Panenské Bfezany Odolena Voda Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
538621 Podolanka Brandys n. Lab.-St. Bol. | Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
538639 Polerady Brandys n. Lab.-St. Bol. | Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
538655 Predboj Odolena Voda Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
538671 Prezletice Brandys n. Lab.-St. Bol. | Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
538701 Radonice Brandys n. Lab.-St. Bol. | Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
598283 Sedlec Odolena Voda Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
538761 Sibfina Uvaly Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
538779 Sluhy Brandys n. Lab.-St. Bol. | Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
571954 Sudovo Hlavno Brandys n. Lab.-St. Bol. | Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
598305 Svémyslice Celakovice Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
538876 | Sestajovice (valy Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
538884 Skvorec Uvaly Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
538957 Uvaly Uvaly Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
538965 Velen Brandys n. Lab.-St. Bol. | Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
538973 Veliké Ves Odolena Voda Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
538990 Vétrusice Odolena Voda Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
539015 Vodochody Odolena Voda Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
539040 VySehotovice Celakovice Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
505781 Zapy Brandys n. Lab.-St. Bol. | Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
535362 Zéaryby Brandys n. Lab.-St. Bol. | Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
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Kéd obce Nazev obce S0 PoUl SO ORP Okres
539058 Zdiby Odolena Voda Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
539066 Zelene Celdkovice Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
513644 Zlata Uvaly Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
539082 Zlonin Brandys n. Lab.-St. Bol. | Brandys n. Lab.-St. Bol. | Praha-vychod
539104 Bojanovice MniSek pod Brdy Cernogice Praha-zapad
571199 Bratfinov Mnisek pod Brdy Cernogice Praha-zapad
599735 Bfezova - Olesko Jesenice Cernogice Praha-zépad
540048 Bus Jilové u Prahy Cernogice Praha-zépad
539121 Cernolice Mnigek pod Brdy Cernogice Praha-zapad
539139 Cernogice Cernogice Cernogice Praha-zépad
532215 Cerveny Ujezd Hostivice Cernosice Praha-zapad
539147 Citovice Roztoky Cernogice Praha-zépad
539155 Cisovice MniSek pod Brdy Cernogice Praha-zapad
539163 Davle Jilové u Prahy Cernogice Praha-zapad
539171 Dobroviz Hostivice Cernogice Praha-zapad
539180 Dobrit Hostivice Cernosice Praha-zépad
539198 | Dobfichovice Cernogice Cernogice Praha-zépad
539210 Dolni BfeZany Jesenice Cernogice Praha-zépad
531146 DrahelCice Hostivice Cernogice Praha-zapad
539228 Holubice Roztoky Cernogice Praha-zapad
539236 Horoméfice Roztoky Cernogice Praha-zépad
539244 Hostivice Hostivice Cernogice Praha-zépad
539252 HradiStko Jilové u Prahy Cernogice Praha-zépad
539261 Hvozdnice Mnisek pod Brdy Cernogice Praha-zapad
539287 Chotet Cernogice Cernogice Praha-zapad
539295 Chrastany Hostivice Cernogice Praha-zépad
539309 Chyné Hostivice Cernogice Praha-zapad
513431 Chynice Hostivice Cernogice Praha-zapad
539317 Jenet Hostivice Cernogice Praha-zépad
539325 Jesenice Jesenice Cernogice Praha-zapad
539333 Jilové u Prahy Jilové u Prahy Cernogice Praha-zépad
539341 Jilovisté MniSek pod Brdy Cernogice Praha-zapad
539350 Jinoany Hostivice Cernogice Praha-zépad
539368 Kamenny Pfivoz Jilové u Prahy Cernogice Praha-zapad
599727 Karlik Cernosice Cernosice Praha-zapad
571211 Klinec MniSek pod Brdy Cernogice Praha-zapad
539384 KnéZeves Hostivice Cernogice Praha-zapad
539392 Kosof Cernogice Cernogice Praha-zapad
571261 Kytin Mnisek pod Brdy Cernogice Praha-zépad
539406 | Lety Cernogice Cernogice Praha-zapad
539414 Lib&ice nad Vltavou Roztoky Cernogice Praha-zapad
539422 Libef Jilové u Prahy Cernogice Praha-zapad
571326 Lichoceves Roztoky Cernogice Praha-zapad
539457 LiSnice Mnisek pod Brdy Cernogice Praha-zapad
539490 Méchenice Jilové u Prahy Cernogice Praha-zapad
540765 MniSek pod Brdy MniSek pod Brdy Cernogice Praha-zapad
531618 Nucice Hostivice Cernosice Praha-zapad
539503 Ohrobec Jesenice Cernogice Praha-zapad
571334 Okof Roztoky Cernosice Praha-zépad
539511 Okrouhlo Jilové u Prahy Cernogice Praha-zéapad
539520 Orech Hostivice Cernogice Praha-zépad
539546 Petrov Jilové u Prahy Cernogice Praha-zapad
539562 Pohofi Jilové u Prahy Cernogice Praha-zapad
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Kéd obce ‘ Nézev obce so poll SO ORP Okres
539571 Priihonice Jesenice Cernogice Praha-zépad
539597 Psary Jesenice Cernogice Praha-zépad
532789 Ptice Hostivice Cernogice Praha-zépad
571318 Roblin Cernogice Cernosgice Praha-zapad
539627 Roztoky Roztoky Cernogice Praha-zapad
531723 Rudné Hostivice Cernogice Praha-zépad
539643 | Revnice Cernogice Cernogice Praha-zépad
539651 Ritka MniSek pod Brdy Cernogice Praha-zépad
539660 Slapy Jilové u Prahy Cernogice Praha-zapad
539686 Statenice Roztoky Cernogice Praha-zépad
539708 Stredokluky Hostivice Cernogice Praha-zapad
571342 Svrkyné Roztoky Cernogice Praha-zépad
539732 Stéchovice Jilové u Prahy Cernogice Praha-zapad
531821 Tachlovice Hostivice Cernogice Praha-zépad
598313 Trnova Mnisek pod Brdy Cernogice Praha-zapad
539759 | Trebotov Cernogice Cernosice Praha-zépad
539767 Tuchoméfice Hostivice Cernogice Praha-zépad
539775 Tursko Roztoky Cernogice Praha-zapad
571351 Uholicky Roztoky Cernogice Praha-zépad
532991 Uhonice Hostivice Cernogice Praha-zapad
539805 | Unétice Roztoky Cernogice Praha-zépad
539813 Velké Prilepy Roztoky Cernogice Praha-zapad
513458 Vestec Jesenice Cernogice Praha-zépad
539830 | Vonoklasy Cernosice Cernosice Praha-zépad
539848 Vrané nad Vltavou Jilové u Prahy Cernogice Praha-zépad
539856 Venory Cernogice Cernogice Praha-zapad
571288 Zahofany MniSek pod Brdy Cernogice Praha-zapad
539872 Zbuzany Hostivice Cernogice Praha-zapad
539881 Zlatniky-Hodkovice Jesenice Cernogice Praha-zapad
539902 Zvole Jesenice Cernogice Praha-zépad
533220 BfeZany II Cesky Brod Cesky Brod Kolin
537047 BFistvi Cesky Brod Cesky Brod Nymburk
599301 Cerniky Cesky Brod Cesky Brod Nymburk
533271 Cesky Brod Cesky Brod Cesky Brod Kolin
533301 Doubravtice Cesky Brod Cesky Brod Kolin
564800 Hradesin Cesky Brod Cesky Brod Kolin
533351 Chréstany Cesky Brod Cesky Brod Kolin
533386 Klu€ov Cesky Brod Cesky Brod Kolin
537357 Kounice Cesky Brod Cesky Brod Nymburk
533459 Krupa Cesky Brod Cesky Brod Kolin
571717 Ksely Cesky Brod Cesky Brod Kolin
564702 | Masojedy Cesky Brod Cesky Brod Kolin
513288 Mrzky Cesky Brod Cesky Brod Kolin
537705 Pofitany Cesky Brod Cesky Brod Kolin
513369 Pehvozdf Cesky Brod Cesky Brod Kolin
513393 Pfistoupim Cesky Brod Cesky Brod Kolin
533611 Ptiimasy Cesky Brod Cesky Brod Kolin
533661 Rostoklaty Cesky Brod Cesky Brod Kolin
533734 Tismice Cesky Brod Cesky Brod Kolin
533777 Tuchoraz Cesky Brod Cesky Brod Kolin
533785 Tuklaty Cesky Brod Cesky Brod Kolin
533866 | Vitice Cesky Brod Cesky Brod Kolin
564826 | Vratkov Cesky Brod Cesky Brod Kolin
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Kéd obce Nézev obce S0 poll SO ORP Okres
537993 | Vykéh Cesky Brod Cesky Brod Nymburk
539970 Borotice Dobf{s§ Dobf{s Pribram
540081 Cim Dobf{s Dobfis Pfibram
540099 Daleké Dusniky Dob¥is Dobfi3 Pribram
540111 Dobf¥is Dob¥is Dob¥is Ptibram
540170 Drevniky Dobfis Dobfis Pribram
540188 Drhovy DobFis DobFis PFibram
540285 HrfiméZzdice Dobf{s Dobfis Pfibram
540323 Chotilsko Dobf{s§ Dobf{s§ Pribram
599204 Korkyné Dob¥i3 Dobfi3 Pribram
540714 Mala Hrastice Dob¥i Dob¥is Pfibram
540781 Mokrovraty DobFis Dob¥i3 Pribram
540811 Necin Dobf{s Dobf{s Ptibram
540889 Nova Ves pod Plesi Dob¥is Dob¥is Piibram
540897 Nové Dvory Dob¥i3 Dob¥i3 Piibram
540901 Novy Knin Dob¥is Dob¥is Piibram
540951 Oboristé Dobfis Dob¥is Piibram
541010 Oubénice Dobf{s Dobf{s Ptibram
541206 Rosovice Dob¥is Dob¥is Pfibram
541257 Rybniky Dobfis Dobfis Piibram
541338 Staréd Hut Dobf{s Dobfis Pfibram
541389 Svaté Pole Dobf{s§ Dobf{s§ PFibram
513539 Velka Lecice Dobf{s Dobf{s Pfibram
541541 Voznice Dob¥is Dob¥is Pfibram
564338 Zupanovice Dobfi3 Dobfi3 Pribram
535010 Bélec Kladno Kladno Kladno
532070 Béloky Kladno Kladno Kladno
532100 Blevice Kladno Kladno Kladno
532118 Brandysek Kladno Kladno Kladno
532126 Braskov Unhost Kladno Kladno
532142 Bratronice Kladno Kladno Kladno
532169 Bustéhrad Kladno Kladno Kladno
532185 Cvréovice Kladno Kladno Kladno
532223 Doksy Kladno Kladno Kladno
513130 Dolany Kladno Kladno Kladno
532274 DruZec Kladno Kladno Kladno
532282 Dretovice Kladno Kladno Kladno
532312 Horni Bezdékov Unhost Kladno Kladno
532347 Hostouri Kladno Kladno Kladno
532355 Hradectno Kladno Kladno Kladno
532371 Hiebec Kladno Kladno Kladno
532444 Kacice Kladno Kladno Kladno
532452 Kamenné Zehrovice Kladno Kladno Kladno
532053 Kladno Kladno Kladno Kladno
532495 Kolec Kladno Kladno Kladno
532525 KySice Unhost Kladno Kladno
541991 Lany Kladno Kladno Kladno
513041 Lhota Kladno Kladno Kladno
564150 Libochovicky Kladno Kladno Kladno
532576 Libudin Kladno Kladno Kladno
532584 Lidice Kladno Kladno Kladno
532622 Makotfasy Kladno Kladno Kladno
532631 Malé KySice Unhost Kladno Kladno
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513113 Malé Pritocno Kladno Kladno Kladno
532681 Otvovice Kladno Kladno Kladno
532711 Pavlov Unhost Kladno Kladno
532720 Pchery Kladno Kladno Kladno
532738 Pleteny Ujezd Unhost Kladno Kladno
532827 Slatina Kladno Kladno Kladno
532851 StehelCeves Kladno Kladno Kladno
532860 Stochov Kladno Kladno Kladno
599433 Svérov Unhost Kladno Kladno
532908 Svinafov Kladno Kladno Kladno
532959 Trebichovice Kladno Kladno Kladno
532975 Trebusice Kladno Kladno Kladno
532983 Tuchlovice Kladno Kladno Kladno
533017 Unhost Unhost Kladno Kladno
533025 Velké Dobra Kladno Kladno Kladno
533033 Velké Pfito¢no Kladno Kladno Kladno
533050 Vinafice Kladno Kladno Kladno
571598 Zajezd Kladno Kladno Kladno
533092 Zakolany Kladno Kladno Kladno
533149 Zilina Kladno Kladno Kladno
539201 Dolany Kralupy nad Vltavou Kralupy nad Vltavou Mélnik
534773 Dfinov Kralupy nad Vltavou Kralupy nad Vltavou Mélnik
531928 Hostin u Vojkovic Kralupy nad Vltavou Kralupy nad Vltavou Mélnik
534846 Chvatéruby Kralupy nad Vltavou Kralupy nad Vltavou Mélnik
571792 Kozomin Kralupy nad Vltavou Kralupy nad Vltavou Mélnik
534951 Kralupy nad Vltavou Kralupy nad Vltavou Kralupy nad Vltavou Mélnik
534978 Ledtice Kralupy nad Vltavou Kralupy nad Vltavou Mélnik
535079 Nelahozeves Kralupy nad Vltavou Kralupy nad Vltavou Mélnik
535117 Nova Ves Kralupy nad Vltavou Kralupy nad Vltavou Mélnik
532673 Olovnice Kralupy nad Vltavou Kralupy nad Vltavou Mélnik
538647 Postfizin Kralupy nad Vltavou Kralupy nad Vltavou Mélnik
599492 Ujezdec Kralupy nad Vltavou Kralupy nad Vltavou Mélnik
535257 Uzice Kralupy nad Vltavou Kralupy nad Vltavou Mélnik
535273 Veltrusy Kralupy nad Vltavou Kralupy nad Vltavou Mélnik
535290 Vojkovice Kralupy nad Vltavou Kralupy nad Vltavou Mélnik
535311 VSestudy Kralupy nad Vltavou Kralupy nad Vltavou Mélnik
531511 ZlonCice Kralupy nad Vltavou Kralupy nad Vltavou Mélnik
535389 Zlosyn Kralupy nad Vltavou Kralupy nad Vltavou Mélnik
599581 Jifice Lysé nad Labem Lysa nad Labem Nymburk
537454 Lysé nad Labem Lysé nad Labem Lysa nad Labem Nymburk
537501 Milovice Lysa nad Labem Lysé nad Labem Nymburk
537624 Ostra Lysé nad Labem Lysa nad Labem Nymburk
537721 Prerov nad Labem Lysé nad Labem Lysa nad Labem Nymburk
537781 Semice Lysé nad Labem Lysé nad Labem Nymburk
537837 Stara Lysé Lysé nad Labem Lysa nad Labem Nymburk
534889 Stary Vestec Lysa nad Labem Lysa nad Labem Nymburk
537861 Stratov Lysé nad Labem Lysa nad Labem Nymburk
534714 Bykev Mélnik Mélnik Mélnik
534722 Bysice Mélnik Mélnik Mglnik
534731 Citov Mélnik Mélnik Mélnik
534749 Cetelice Mélnik Mélnik Mélnik
531570 Dobferi Mélnik Mélnik Mélnik
534765 Dolni Berkovice Mélnik Mélnik Mélnik
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Kéd obce Nézev obce S0 poll SO ORP Okres
531987 Dolni Zimof Mélnik Mélnik Mélnik
534790 Horni Pogaply Mélnik Mélnik Mélnik
534803 Hofin Mélnik Mélnik Mélnik
531499 Hostin Mélnik Mélnik Mélnik
534838 Chorusice MSeno Mélnik Mélnik
531871 Jevinéves Mélnik Mélnik Mélnik
531774 Kadlin MSeno Mélnik Mélnik
531651 Kanina MSeno Mélnik Mélnik
534897 Kly Mélnik Mélnik Mélnik
534901 Kokofin Mélnik Mélnik Mélnik
531898 Lhotka Mélnik Mélnik Mélnik
535001 Libéchov Mélnik Mélnik Mélnik
531502 Liblice Mélnik Mélnik Mélnik
531677 Lobet M3seno Mélnik Mélnik
535028 LuZec nad Vltavou Mélnik Mélnik Mélnik
535036 | Maly Ujezd M&lnik M&lnik M&lnik
529575 Medonosy Mélnik Mélnik Mélnik
535044 Mélnické Vtelno Mélnik Mélnik Mélnik
534676 Mélnik Mélnik Mélnik Mélnik
535052 MSeno MSeno Mélnik Mélnik
535061 NebuZely Mélnik Mélnik Mélnik
531707 Nosalov MSeno Mélnik Mélnik
535168 Repin Mélnik Mélnik Mélnik
535192 Spomysl Mélnik Mélnik Mélnik
531731 Strénka MSeno Mélnik Mélnik
535214 Stfemy Mélnik Mélnik Mélnik
531561 Tuhan Mélnik Mélnik Mélnik
529583 Tupadly Mélnik Mélnik Mélnik
535265 Velky Borek Mélnik Mélnik Mélnik
531936 Vidim Mélnik Mélnik Mélnik
535303 Vrafany Mélnik Mélnik Mélnik
535338 Vysoka Mélnik Mélnik Mélnik
535397 Zelizy Mélnik Mélnik Mélnik
598291 Cakovicky Neratovice Neratovice Mélnik
534820 Chlumin Neratovice Neratovice Mélnik
538345 Kojetice Neratovice Neratovice Mélnik
534935 Kostelec nad Labem Neratovice Neratovice Mélnik
571784 Libis Neratovice Neratovice Mélnik
531863 Nedomice Neratovice Neratovice Mélnik
535087 Neratovice Neratovice Neratovice Mélnik
535133 Obfistvi Neratovice Neratovice Mélnik
535141 Ovcary Neratovice Neratovice Mélnik
535222 TiSice Neratovice Neratovice Mélnik
535320 Vetaty Neratovice Neratovice Mélnik
535354 Zélezlice Neratovice Neratovice Mélnik
554782 Praha X-X-X Praha Praha
538043 | Babice Ricany Ricany Praha-vychod
564869 | Brezi Ritany Ritany Praha-vychod
533254 Cerné Vodérady Kostelec nad Cer. lesy | Ricany Praha-vychod
538141 Cestlice Ricany Ricany Praha-vychod
538167 Dobfejovice Ritany Ritany Praha-vychod
564885 | Doubek Ricany Ricany Praha-vychod
564915 Herink Ritany Ritany Praha-vychod
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Nazev obce

538248 Hrusice Ritany Ritany Praha-vychod
533378 Jevany Kostelec nad Cer. lesy | Ricany Praha-vychod
538281 Kalisté Ritany Ritany Praha-vychod
538299 Kamenice Kamenice Ritany Praha-vychod
513628 Kloko&na Ritany Ri¢any Praha-vychod
564761 Konojedy Kostelec nad Cer. lesy | Ritany Praha-vychod
533416 Kostelec nad Cernymi lesy Kostelec nad Cer. lesy | Ricany Praha-vychod
538370 Kostelec u KFizkd Kamenice Ritany Praha-vychod
533432 Kozojedy Kostelec nad Cer. lesy | Ritany Praha-vychod
564991 Kfenice Ritany Ritany Praha-vychod
538418 Ktizkovy Ujezdec Kamenice Ritany Praha-vychod
538426 Kunice Ritany Ritany Praha-vychod
538451 Louriovice Ritany Ritany Praha-vychod
538485 Miro3ovice Ritany Ritany Praha-vychod
538493 Mnichovice Ritany Ritany Praha-vychod
598267 Modletice Ritany Ritany Praha-vychod
538523 Mukatov Ritany Ritany Praha-vychod
533548 Nucice Kostelec nad Cer. lesy Ritany Praha-vychod
564907 | Nupaky Ritany Ritany Praha-vychod
533564 Ole3ka Kostelec nad Cer. lesy | Ritany Praha-vychod
538582 Ond¥ejov Ritany Ritany Praha-vychod
571679 Oplany Kostelec nad Cer. lesy | Ritany Praha-vychod
529656 Pétihosty Ritany Ritany Praha-vychod
538612 Pettikov Ritany Ritany Praha-vychod
599221 Popovitky Ritany Ritany Praha-vychod
564788 Prusice Kostelec nad Cer. lesy Ritany Praha-vychod
538698 Radéjovice Kamenice Ritany Praha-vychod
538728 Ritany Ritany Ritany Praha-vychod
538752 Senohraby Riany Ritany Praha-vychod
538787 Slugtice Ritany Ritany Praha-vychod
538809 Strancice Ritany Ritany Praha-vychod
538825 Struhafov Ritany Ritany Praha-vychod
533718 Stfibrné Skalice Kostelec nad Cer. lesy Ritany Praha-vychod
538833 Sulice Kamenice Ritany Praha-vychod
538841 Svétice Ritany Ritany Praha-vychod
538850 Svojetice Ritany Ritany Praha-vychod
571644 Stihlice Kostelec nad Cer. lesy | Ritany Praha-vychod
538892 Tehov Ritany Ritany Praha-vychod
599719 Tehovec Rigany Ritany Praha-vychod
538981 Velké Popovice Ritany Ritany Praha-vychod
533874 Vlkantice Kostelec nad Cer. lesy Ritany Praha-vychod
539031 | VZestary Ritany Ritany Praha-vychod
564796 | VyZerky Kostelec nad Cer. lesy | Ritany Praha-vychod
533904 | VyZlovka Kostelec nad Cer. lesy | Ritany Praha-vychod
539091 Zvanovice Ritany Ric¢any Praha-vychod
532088 Befovice Slany Slany Kladno

535125 Bilichov Slany Slany Kladno

532207 Cernuc Velvary Slany Kladno

512991 Drnek Slany Slany Kladno

532291 Dfinov Slany Slany Kladno

513075 Hob3ovice Velvary Slany Kladno

532321 HofeSovice Slany Slany Kladno

535150 HoreSovicky Slany Slany Kladno
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Kéd obce Nézev obce so poll SO ORP Okres
532339 Hospozin Velvary Slany Kladno
532363 Hrdliv Slany Slany Kladno
532398 Chrzin Velvary Slany Kladno
532401 Jarpice Slany Slany Kladno
532410 Jedomélice Slany Slany Kladno
532428 Jemniky Slany Slany Kladno
513032 Kamenny Most Velvary Slany Kladno
532461 Klobuky Slany Slany Kladno
532479 Kmetinéves Velvary Slany Kladno
532487 Knoviz Slany Slany Kladno
535109 Kralovice Slany Slany Kladno
571512 Kutrovice Slany Slany Kladno
532517 Kvilice Slany Slany Kladno
532533 Ledce Slany Slany Kladno
571601 Libovice Slany Slany Kladno
571555 Lisky Slany Slany Kladno
535095 Loucka Velvary Slany Kladno
532657 Malikovice Slany Slany Kladno
571521 Neprobylice Slany Slany Kladno
532665 NeuméFice Velvary Slany Kladno
564192 Palec Slany Slany Kladno
564125 Plchov Slany Slany Kladno
532754 Podlesin Slany Slany Kladno
564087 Postovice Velvary Slany Kladno
532762 Pozden Slany Slany Kladno
532771 Prelic Slany Slany Kladno
532797 Risuty Slany Slany Kladno
532801 Sazené Velvary Slany Kladno
532819 Slany Slany Slany Kladno
532835 Smecno Slany Slany Kladno
599441 Stradonice Slany Slany Kladno
551457 Studenéves Slany Slany Kladno
532916 Slapanice Slany Slany Kladno
532967 Trehiz Slany Slany Kladno
532177 Tufany Slany Slany Kladno
533009 Uhy Velvary Slany Kladno
533041 Velvary Velvary Slany Kladno
533068 Vrany Slany Slany Kladno
571431 Vrbicany Slany Slany Kladno
571423 Zichovec Slany Slany Kladno
533114 Zlonice Slany Slany Kladno
533122 Zvolenéves Slany Slany Kladno
599425 Zelenice Slany Slany Kladno
533157 lizice Slany Slany Kladno
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6.7/Pfiloha 7: Doklad o schvaleni Strategie ITI
Zastupitelstvem nositele ITI
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Hlavni mésto Praha
ZASTUPITELSTVO HLAVNIHO MESTA PRAHY

USNESENI

Zastupitelstva hlavniho mésta Prahy
Cislo 14/1
ze dne 25.2.2016

k Integrované strateqii pro integrované teritorialni investice Prazské metropolitni oblasti na
programové obdobi 2014-2020

Zastupitelstvo hlavniho mésta Prahy

l. schvaluje

Integrovanou strategii pro integrované teritorialni investice (ITl) Prazské metropolitni
oblasti pro uplatnéni nastroje ITI v programovém obdobi 2014-2020, ktera je pfilohou &.
1 tohoto usneseni

I[l. povéfuje
1. fediteli Institutu planovani a rozvoje hl. m. Prahy
1. podanim a podpisem Zadosti do Vyzvy k pifedkladani Zadosti o podporu strategii
Integrovanych Gzemnich investic Ministerstva pro mistni rozvoj
Termin: 29.2.2016

[11. uklada
1. fediteli Institutu planovani a rozvoje hl. m. Prahy

1. realizovat Integrovanou strategii pro ITI Prazské metropolitni oblasti v
programovém obdobi 2014-2020

Kontrolni termin: 31.12.2016

2. zpracovat Zpravy o plnéni Integrované strategie pro ITI Prazskeé metropolitni
oblasti dle harmonogramu stanovenym Ministerstvem pro mistni rozvoj CR

Kontrolni termin: 31.12.2016

Predkladatel: Rada HMP

Tisk: Z-4153

Provede: feditel Institutu planovani a rozvoje hl. m. Prahy
Na védomi: odbordm MHMP



6.8/ Priloha 8: Navrh Statutu a Jednaciho Fadu Ridiciho

b)

d)

e)

f)

vyboru ITI

Statut Ridiciho vyboru ITI Prazské metropolitni oblasti
A)

Vymezeni pojmi pro Gcely statutu

Integrovana tzemi investice (dale jen ,,ITI*) - nastroj pro realizaci integrovanych
strategii rozvoje Gzemi umoziujici koordinaci navzajem provazanych a Gzemné zaci-
lenych intervenci z riiznych prioritnich os jednoho &i vice programil ESI fondd. Rege-
né Gzemi predstavuje sidelni aglomerace ¢i konurbace a jejich spddové Gzemi vyme-
zené na zakladé funkénich vazeb.

Integrovana strategie pro ITI PraZské metropolitni oblasti (dale jen ,Strategie
ITI*) - strategicky dokument vyhodnocujici problémy a potencial Prazské metropo-
litni oblasti a navrhuje jeji dalsi rozvoj pomoci konkrétnich opatfeni financovatel-
nych z ESI fondd.

Integrovany projekt - typ projektu, ktery je realizovany v ramci integrované tdzemni
investice a naplfiuje Strategii ITI.

ManazZer ITI - osoba, urcend nositelem ITI, ktera je odpovédnéa za celkovou koordi-
naci realizace Strategie ITI, vykonava Cinnosti spojené se zajisténim organizacniho a
administrativniho zézemi pro pfipravu a realizaci Strategie ITI, komunikuje
s Zadateli/pFijemci, Fidicimi organy programi ESI fond( a s vefejnosti a spolupracuje
s Ridicim vyborem ITI PMO.

Nositel ITI - odpovédny subjekt, zajistujici ve vymezeném Gzemi PMO Cinnosti za
Gcelem pripravy, schvéaleni, realizace a vyhodnocovani Strategie ITI. Nositelem ITI
pro Strategii ITI je hl. m. Praha.

Pracovni skupina Ridiciho vyboru ITI PMO - odborna platforma, na které jsou pro-
jednavany projektové zaméry Zadateld hodlajici predloZit své integrované projekty
do ITI. V névaznosti na vyhlaseni vyzvy fidicim organem nositel ITI vyhlasuje vyzvu k
predkladani projektovych zamérl a svolava jednani tematické pracovni skupiny ve
stanoveném terminu. Bez projednani projektového zdméru na pracovni skupiné neni
mozné predkladat projekt k posouzeni souladu se Strategii ITI.

Ridici vybor ITI PMO - je platformou bez pravnf subjektivity, ktera posuzuije projek-
tové zdméry prispivajici k plnéni cild Strategie ITI a vydava vyjadfeni o soula-
du/nesouladu projektového zaméru (ze schvaleného souboru) se Strategii ITI, které
ma povahu doporuceni k realizaci projektu pro Fidici organ. Je odpovédny vici nosi-
teli ITI za fadny prlibéh realizace Strategie ITI.

Zprava o plnéni integrované strategie - zprava, kterou zpracovava nositel ITI o pl-
néni Strategie ITI.

198



Clanek I

Ustaveni a plisobnost Ridiciho vyboru ITI PMO

1.1 Ridicf vybor ITI PMO je ustaven za G¢elem zajisténf fadné realizace Strategie
ITL

1.2 Ridici vybor ITI PMO je platformou bez pravni subjektivity mimo spravni
strukturu jadrového mésta v roli nositele ITI.

1.3 Ridici vybor ITI PMO vydéva doporugeni nositeli ITI, orgdniim samosprav a
statutarnim organim partner( zapojenych do realizace Strategie ITI. Posuzuje pro-
jektové zaméry prispivajici k plnéni cili Strategie ITI a vydavé vyjadfeni o soula-
du/nesouladu projektového zaméru (ze schvaleného souboru) se Strategii ITI.

Clanek I1

SloZeni Ridiciho vyboru ITI PMO

2.1 SloZenf Ridiciho vyboru ITI PMO je v souladu s poZadavky Metodického poky-
nu pro vyuZziti integrovanych nastroji v programovém obdobi 2014 - 2020
s prihlédnutim ke specifikdm Prazské metropolitni oblasti.

2.2 Ridici vybor ITI PMO je sloZen ze €len(i uréenych hl. m. Praha, a to zejména z
fad radnich, zastupcl za mésta a obce v zazemi a zastupcl tematickych oblasti Stra-
tegie ITL. Klicovym partnerem je Stfedotesky kraj, ktery musi byt v Ridicim vyboru
ITI PMO zastoupen.

2.3 Ridici vybor ITI PMO je sloZen z 15 €lend s hlasovacim préavem a z 2 stalych
hostd bez hlasovaciho prava. Manazer ITI je ¢lenem jako staly host bez hlasovaciho
prava.
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Zastoupeni v RV ITI PMO Pozice/instituce

3 zastupci hl. m. Prahy

primatorka hl. m. Prahy

ndméstek primétorky hl. m. Prahy

Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy

2 zastupci Stfedoceského kraje

naméstek hejtmana pro oblast regionalniho
rozvoje

Odbor regionalniho rozvoje

2 zastupci mést a obci z vymezeného Gzemi

Mésto Ritany

Obec Tisice

1 zastupce statutdrniho mésta z vymezeného
Gzemi

Statutarni mésto Kladno

2 odbornfi garanti prioritni oblasti doprava

Regionalni organizator Prazské integrované
dopravy

Odbor dopravy Stfedoceského kraje

1 odborny garant prioritni oblasti Zivotni
prostredi

Povodi Vitavy

1 odborny garant prioritni oblasti regionalni
Skolstvi

Institut pro dalsi vzdélavani

1 zastupce za Asociaci nestatnich
neziskovych organizaci

Spoletna asociace nestatnich neziskovych
organizaci hl. m. Prahy a Stfedoceského kraje

1 zéstupce za Agenturu pro socialni
zatlefovani

Agentura pro socialni zaclefiovani

1 zéstupce za oblast Smart Cities

Ceské vysoké uceni technické v Praze

Ridici organ Operaéniho programu Praha -
pél riistu CR

Magistrat hl. m. Prahy

Manazer ITI

Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy

2.4 Clenem Ridiciho vyboru ITI PMO je alespoii jedna osoba, ktera je zarover ¢le-
nem Regionalni stalé konference zfizené pro Stfedocesky kraj.

2.5V ¢ele Ridictho vyboru ITI PMO stoji predsedkyné a mistopfedseda jmenovani

nositelem ITI.
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Clanek I11

Predmét ¢innosti Ridiciho vyboru ITI PMO
3.1 Ridicf vybor ITI PMO:
a) projednava Strategii ITI a doporucuje ji ke schvaleni nositeli ITI,

b)schvaluje nepodstatné zmény Strategie ITI a podstatné zmény, jejichZ pfed-
métem neni zména zaméreni Strategie ITI. Projednéva a doporucuje nositeli
ITI podstatné zmény Strategie ITI, jejichZz pfedmétem je zména zaméreni
prioritnich oblasti, respektive strategickych cill, specifickych cilli a opatfeni
a zména jejich rozpoctu,

c) schvaluje kritéria pro ureni souladu projektl se Strategif ITI,

d)schvaluje parametry vyzvy k pfedkladani projektovych zamérd a zapojeni do
pracovnich skupin,

e) vydava vyjadieni o souladu/nesouladu projektového zaméru (ze schvaleného
souboru) se Strategii ITI,

f) schvaluje monitorovaci zpravy ITI,
g) vydava doporuceni tykajici se realizace Strategie ITI nositeli ITI,

h) plni dle potfeby dalsi tkoly souvisejici s realizaci Strategie ITI.
Clanek IV

Organizace a jednani Ridiciho vyboru ITI PMO

4.1 Cinnosti souvisejici s organizaci a administrativnim zajist&nim Ridiciho vybo-
ru ITI vykonava manazer ITI, povéreny nositelem ITI.

4.2 Jednani a proces rozhodovéni Ridictho vyboru ITI PMO je upraven Jednacim
fadem Ridictho vyboru ITI PMO.

Clanek v

Zavérecna ustanoveni

5.1  Statut Ridictho vyboru ITI PMO a jeho p¥ipadné zmény schvaluje Ridici vybor
ITI PMO a je platny a a¢inny od data schvaleni.

5.2 Statut Ridiciho vyboru ITI PMO je p¥ilohou Integrované strategie pro ITI Praz-
ské metropolitni oblasti, kterou projednava a schvaluje Zastupitelstvo hl. m. Prahy.
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b)

d)

e)

f)

Jednaci fad Ridiciho vyboru ITI Prazské metropolitni oblasti
A)

Vymezeni pojmiu pro Gcely jednaciho Fadu

Integrovana tGzemi investice (dale jen ,,ITI*) - nastroj pro realizaci integrovanych
strategif rozvoje Gzemi umoZiujici koordinaci navzajem provazanych a Gzemné zaci-
lenych intervenci z rGiznych prioritnich os jednoho ¢&i vice programd ESI fond(l. Rege-
né Gzemi predstavuje sidelni aglomerace ¢i konurbace a jejich spadové Gzemi vyme-
zené na zakladé funkénich vazeb.

Integrovana strategie pro ITI PraZské metropolitni oblasti (dale jen ,Strategie
ITI*) - strategicky dokument vyhodnocujici problémy a potencial Prazské metropo-
litni oblasti a navrhuje jeji dalsi rozvoj pomoci konkrétnich opatfeni financovatel-
nych z ESI fondd.

Integrovany projekt - typ projektu, ktery je realizovany v ramci integrované tzemni
investice a napliiuje Strategii ITI.

ManazZer ITI - osoba, urcend nositelem ITI, ktera je odpovédné za celkovou koordi-
naci realizace Strategie ITI, vykonéava Cinnosti spojené se zajisténim organizacniho a
administrativniho zazemi pro pfipravu a realizaci Strategie ITI, komunikuje
s Zadateli/pFijemci, Fidicimi organy program0 ESI fondd a s vefejnosti a spolupracuje
s Ridicim vyborem ITI PMO.

Nositel ITI - odpovédny subjekt, zajistujici ve vymezeném Gzemi PMO Cinnosti za
icelem pripravy, schvéaleni, realizace a vyhodnocovani Strategie ITI. Nositelem ITI
pro Strategii ITI je hl. m. Praha.

Pracovni skupina Ridiciho vyboru ITI PMO - odborna platforma, na které jsou pro-
jednavany projektové zaméry zadatell hodlajici predlozit své integrované projekty
do ITL. V ndvaznosti na vyhlaSeni vyzvy fidicim orgdnem nositel ITI vyhlasuje vyzvu k
predkladani projektovych zdmérl a svolava jednani tematické pracovni skupiny ve
stanoveném terminu. Bez projednani projektového zdméru na pracovni skupiné neni
mozné predkladat projekt k posouzeni souladu se Strategii ITI.

Ridici vybor ITI PMO - je platformou bez pravn subjektivity, ktera posuzuje projek-
tové zdméry prispivajici k plnéni cild Strategie ITI a vydava vyjadfeni o soula-
du/nesouladu projektového zaméru (ze schvaleného souboru) se Strategif ITI, které
ma povahu doporuceni k realizaci projektu pro Fidici orgéan. Je odpovédny vici nosi-
teli ITI za Fadny prdbéh realizace Strategie ITI.

Zprava o plnéni integrované strategie - zpréava, kterou zpracovava nositel ITI o pl-
néni Strategie ITI.
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Clanek I

Ustaveni a plisobnost Ridiciho vyboru ITI PMO

1.1 Ridicf vybor ITI PMO je ustaven za G¢elem zajisténi fadné realizace Strategie
ITL

1.2 Ridici vybor ITI PMO je platformou bez pravni subjektivity mimo spravni
strukturu jadrového mésta v roli nositele ITI.

1.3 Ridici vybor ITI PMO vydéva doporugeni nositeli ITI, orgdntim samosprav a
statutarnim organim partner(i zapojenych do realizace Strategie ITI. Posuzuje pro-
jektové zaméry prispivajici k plnéni cili Strategie ITI a vydéavé vyjadfeni o soula-
du/nesouladu projektového zaméru (ze schvaleného souboru) se Strategii ITI.

Clanek I1

SloZeni Ridiciho vyboru ITI PMO

2.1 SloZenf Ridiciho vyboru ITI PMO je v souladu s poZadavky Metodického poky-
nu pro vyuZiti integrovanych nastroji v programovém obdobi 2014 - 2020
s prihlédnutim ke specifikdm Prazské metropolitni oblasti.

2.2 SloZenf Ridictho vyboru je upraveno ve Statutu Ridictho vyboru ITI PMO.

2.3 Veele Ridictho vyboru ITI PMO stoji predsedkyné a mistopfedseda jmenovani
nositelem ITI.

2.4 Clenem Ridiciho vyboru ITI PMO je alespoii jedna osoba, které je zaroveii ¢le-
nem Regionalni stalé konference zfizené pro Stfedocesky kraj.

2.5 Clenem Ridiciho vyboru ITI PMO je manazer ITI jako staly host bez hlasovaci-
ho préava.

Clanek II1

Pravidla pro svolavani a jednani Ridiciho vyboru ITI PMO

3.1 Jednani Ridictho vyboru ITI PMO se konaji dle potieby, obvykle jedenkrat za 6
tydnd, nejméné vsak 2x ro¢né. Jednéni svolava na pokyn predsedkyné manazer ITI.
Pozvanka se zasila obvykle elektronicky a alespoii 10 kalendarnich dnl pfed samot-
nym jednanim. Soutasti pozvanky je program jednani Ridiciho vyboru ITI PMO, p¥i-
padné podklady pro diskuzi. Clenové Ridictho vyboru ITI PMO jsou opravnéni do 5
kalend&fnich dnd pfed konanim jednani zaslat manazerovi ITI pfipominky k navrhu
programu, popf. navrh nového bodu k projednani.

3.2 Clenové Ridictho vyboru ITI PMO jsou povinni nejpozdéji 5 kalendafnich dn
pred konanim jednani potvrdit manaZerovi ITI svoji GcCast. V pfipadé nedcasti jsou
povinni uvést informaci o zastoupeni svym nahradnikem.
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3.3 Jednani Ridiciho vyboru ITI PMO vede predsedkyné, pokud k tomu neuréf jiné-
ho €lena Ridiciho vyboru ITI PMO. Ridici vybor ITI PMO je usnasenischopny, pokud
je pfitomna alespof polovina viech jeho ¢lend s hlasovacim pravem. Clen Ridiciho
vyboru ITI PMO mdZe byt zastoupen fadné jmenovanym nahradnikem, jehoZ Gcast
nahlasil pred jednanim manaZerovi ITI dle bodu 3.1 tohoto jednaciho fadu.

3.4 Ridici vybor ITI PMO pfijima rozhodnuti konsensem. Neni-li konsensu dosaze-
no, je k pfijeti usnesenf Ridiciho vyboru ITI PMO tfeba souhlasu prosté vétsiny pfi-
tomnych ¢lend s hlasovacim pravem. PFi uréovani potfebné vétsiny se nezapocitavaji
ti ¢lenové, ktefi jsou povinni se ve smyslu bodu 3.5 tohoto jednaciho Fadu zdrZet hla-
sovani.

3.5 Clen Ridiciho vyboru ITI PMO je v souladu s Metodickym pokynem pro vyui-
vani integrovanych néstrojd v obdobi 2014 - 2020 povinen se zdrzet hlasovani, jest-
lize se rozhodnuti Ridictho vyboru ITI PMO p¥imo tykéa jeho osobnich zajmi & kon-
krétnich zajmd organizace, jiZz zastupuje. To plati zejména v pfipadé, Ze pfedmétem
rozhodovani je projekt predloZeny k realizaci v ramci Strategie ITI subjektem, ktery
tento ¢len v Ridicim vyboru ITI PMO zastupuie.

3.6 Organizacni zabezpeceni, pfipravu nebo koordinaci zpracovani podklad( pro
jednani zabezpecuje manazer ITI. Ten také zpracuje zapis z jednani, ktery obsahuje
datum jednani, prezenéni listinu a pfijatd usneseni, terminy a jasné stanovené odpo-
védnosti. Zapis je elektronicky rozeslan manazerem ITI nejpozdéji do 5 pracovnich
dnt ode dne jednanf Ridictho vyboru ITI PMO.

3.7 Nesouhlasi-li ¢len Ridiciho vyboru ITI PMO s obsahem zapisu, je opravnén
vznést namitku, a to elektronicky a 5 pracovnich dnd ode dne, kdy mu byl dorucen
zapis ve smyslu predchoziho bodu. O ndmitce informuje manazer ITI bez zbytecného
odkladu ostatni ¢leny Ridictho vyboru ITI PMO. O opravnénosti namitky proti zapisu
rozhodne s kone¢nou platnosti Ridici vybor ITI PMO na svém nejbliz&im jednan.

Clanek IV

Hlasovani elektronickou cestou

4.1V pfipadé nutnosti rozhodnuti v kratkém casovém terminu, nemoznosti rych-
lého svolani Ridiciho vyboru ITI PMO a v dal3ich podobnych pfipadech, které posu-
zuje predsedkyné, je mozné rozhodovat elektronickou (korespondenéni) cestou, tzv.
per rollam.

4.2V dokumentu, ktery je takto ¢lentim Ridictho vyboru ITI PMO zaslan, to musi
byt vyslovné uvedeno. Soucasti takového dokumentu jsou dale veskeré nezbytné
podklady a uréeni terminu pro vyjadreni, zda ¢len Ridiciho vyboru ITI PMO souhla-
si/nesouhlasi/zdrZuje se hlasovani. Lhita pro vyjadfeni nesmi byt kratsi neZ 5 pra-
covnich dnli ode dne odeslani navrhu rozhodnuti. Pokud se €len Ridiciho vyboru ITI
PMO nevyjadii ve stanovené lhité, povaZuje se jeho hlasovani za souhlasné
S navrZzenym usnesenim.
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4.3 'V pfipadé rozhodovani per rollam je pro pfijeti rozhodnuti nutné vyjadreni
souhlasu nadpolovi¢ni vétsinou viech ¢lend Ridiciho vyboru ITI PMO s hlasovacim
pravem; zastoupeni Elena Ridictho vyboru ITI PMO je v tomto pFipadé vylouceno.

4.4 0 vysledku rozhodovani per rollam informuje manazer ITI jednotlivé &leny Ri-
dicfho vyboru ITI PMO, a to do 5 pracovnich dnli od uplynuti lhdty pro vyjadreni.

Clanek v

Zavérecna ustanoveni

5.1 Jednaci fad Ridictho vyboru ITI PMO a jeho pFipadné zmény schvaluje Ridici
vybor ITI PMO a je platny a G¢inny od data schvéleni.

5.2 Jednaci Fad Ridiciho vyboru ITI PMO je piilohou Integrované strategie pro ITI
Prazské metropolitni oblasti, kterou projednava a schvaluje Zastupitelstvo hl. m.
Prahy.
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6.9/Priloha 9: Navrh Statutu a Jednaciho Fadu Pracovni

b)

d)

f)

skupiny Ridiciho vyboru ITI
Statut Pracovni skupiny Ridiciho vyboru ITI Prazské metropolitni oblasti
A)

Vymezeni pojmi pro Gcely statutu

Integrovana tzemi investice (dale jen ,,ITI*) - nastroj pro realizaci integrovanych
strategii rozvoje Gzemi umoZiujici koordinaci navzajem provazanych a Gzemné zaci-
lenych intervenci z riiznych prioritnich os jednoho &i vice programil ESI fondd. Rege-
né Gzemi predstavuje sidelni aglomerace ¢i konurbace a jejich spadové Gzemi vyme-
zené na zakladé funk¢nich vazeb.

Integrovana strategie pro ITI PraZské metropolitni oblasti (dale jen ,Strategie
ITI*) - strategicky dokument vyhodnocujici problémy a potencial Prazské metropo-
litni oblasti a navrhuje jeji dalsi rozvoj pomoci konkrétnich opatfeni financovatel-
nych z ESI fondd.

Integrovany projekt - typ projektu, ktery je realizovany v ramci integrované dzemni
investice a naplfiuje Strategii ITI.

Koordinator pracovnich skupin - tematicky/azemnf koordinator pracovnich skupin,
ktery je odpovédny manazerovi ITI za vystupy a Cinnost pracovnich skupin. Koordi-
nator svolava a fidi jednani pracovnich skupin. Zajistuje zapis a kompletuje podkla-
dy zjednani pracovnich skupin, které predava manazerovi ITI pro jednani Ridiciho
vyboru ITI PMO. S ohledem na projednavané téma miZe k jednani pracovnich skupin
pfizvat dalsi odborniky.

Manazer ITI - osoba, uréena nositelem ITI, ktera je odpovédna za celkovou koordi-
naci realizace Strategie ITI, vykondva ¢innosti spojené se zajisténim organiza¢niho a
administrativniho zazemi pro pfipravu a realizaci Strategie ITI, komunikuje
s Zadateli/pFijemci, fidicimi orgény programi ESI fond( a s vefejnosti a spolupracuje
s Ridicim vyborem ITI PMO.

Nositel ITI - odpovédny subjekt, zajistujici ve vymezeném Gzemi PMO Cinnosti za
(celem pripravy, schvaleni, realizace a vyhodnocovani Strategie ITI. Nositelem ITI
pro Strategii ITI je hl. m. Praha.

Pracovni skupina Ridiciho vyboru ITI PMO - odborna platforma, na které jsou pro-
jednavany projektové zdméry Zadatell hodlajici pFfedlozit své integrované projekty
do ITL. V ndvaznosti na vyhladSeni vyzvy fidicim orgdnem nositel ITI vyhlasuje vyzvu k
predkladani projektovych zamérl a svolava jednani tematické pracovni skupiny ve
stanoveném terminu. Bez projednani projektového zdméru na pracovni skupiné neni
mozné predkladat projekt k posouzeni souladu se Strategii ITI.

Ridici vybor ITI PMO - je platformou bez pravnf subjektivity, ktera posuzuije projek-
tové zdméry prispivajici k plnéni cild Strategie ITI a vydava vyjadreni o soula-
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du/nesouladu projektového zaméru (ze schvaleného souboru) se Strategif ITI, které
ma povahu doporuceni k realizaci projektu pro Fidici organ. Je odpovédny vici nosi-
teli ITI za Fadny pribéh realizace Strategie ITIL.

Zprava o plnéni integrované strategie - zprava, kterou zpracovava nositel ITI o pl-
néni Strategie ITI.

Clanek I

Ustaveni a plsobnost pracovni skupiny

1.1 Pracovni skupina je ustavena za Gcelem realizace Strategie ITI ve smyslu pro-
jednani projektovych zamérd a pfedloZeni projektd/souborl projektd k posouzeni
Ridicimu vyboru ITI PMO a vydani jeho potvrzeni o souladu/nesouladu se Strategif
ITL.

1.2 Pracovni skupina je ustavena na zakladé vyhlasené vyzvy nositele ITI
k pfedkladani projektovych zémér(i a zapojeni do prislusné tematické pracovni sku-

piny.

1.3 Pracovni skupina je platformou bez pravni subjektivity mimo spravni strukturu
jadrového mésta v roli nositele ITI.

1.4 Pracovni skupina bude sloZzena z predkladateld projektovym zamérd, tedy po-
tencialnich Zadatell a odbornik(i relevantnich k diskutovanému tématu.

Clanek I1

Pfedmét cinnosti pracovni skupiny
2.1 Pracovniskupina:

a)vydava Ridicimu vyboru ITI PMO doporuceni tykajici se piipravy a realizace
Strategie ITI v urcené tematické oblasti,

b)doporucuje Ridicimu vyboru ITI ndvrhy na zménu Strategie ITI,

c) posuzuje miru dopadu vécného zaméfeni Strategie ITI na rozvoj celé metropo-
litn oblasti,

d) prostfednictvim svych ¢lend sleduje pfipravu strategii a projektd, které by
mohly ovlivnit realizaci Strategie ITI,

e) prostfednictvim svych Elent se v ramci svych moZnosti podili na propagaci ak-
tivit realizovanych prostfednictvim ITI,

f) navrhuje FeSeni identifikovanych probléma,

g)snazi se dojit (konsensem) ke zpracovani projektové fise (souboru projekt)
napliujici pFislusné opatfeni v celém svém rozsahu,

h) plni dle potFeby dal3i dkoly souvisejici s realizaci Strategie ITI.
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Clanek I11

Organizace a jednani pracovni skupiny

3.1  Cinnosti souvisejici s organizaci a administrativnim zajisténim pracovni sku-
piny vykonavé koordinator pracovnich skupin, povéreny manazerem ITI.

3.2 Jednani a proces rozhodovani pracovni skupiny je upraven Jednacim fadem
Pracovni skupiny Ridiciho vyboru ITI PMO.

Clanek IV

Zavérecna ustanoveni

4.1  Statut Pracovni skupiny Ridictho vyboru ITI PMO a jeho pfipadné zmény
schvaluje Ridici vybor ITI PMO a je platny a dc¢inny od data schvalen.

4.2 Statut Pracovni skupiny Ridiciho vyboru ITI PMO je pfilohou Integrované stra-
tegie pro ITI Prazské metropolitni oblasti, kterou projednéva a schvaluje Zastupitel-
stvo hl. m. Prahy.
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h)

s v

Jednaci ¥ad Pracovni skupiny Ridiciho vyboru ITI Praiské metropolitni oblasti
A)

Vymezeni pojmu pro Gcely statutu

Integrovana Gzemi investice (dale jen ,,ITI*) - nastroj pro realizaci integrovanych
strategif rozvoje Gzemi umoZnujici koordinaci navzéjem provazanych a Gzemné zaci-
lenych intervenci z riiznych prioritnich os jednoho &i vice program ESI fond(l. Rese-
né Gzemi predstavuje sidelni aglomerace ¢i konurbace a jejich spadové Gzemi vyme-
zené na zakladé funkénich vazeb.

Integrovana strategie pro ITI Prazské metropolitni oblasti (dale jen ,,Strategie
ITI*) - strategicky dokument vyhodnocujici problémy a potencial Prazské metropo-
litni oblasti a navrhuje jeji dalsi rozvoj pomoci konkrétnich opatfeni financovatel-
nych z ESI fondd.

Integrovany projekt - typ projektu, ktery je realizovany v ramci integrované dzemni
investice a naplnuje Strategii ITI.

Koordinator pracovnich skupin - tematicky/Gzemni koordinator pracovnich skupin,
ktery je odpovédny manazerovi ITI za vystupy a Cinnost pracovnich skupin. Koordi-
nator svolava a fidi jednani pracovnich skupin. Zajistuje zapis a kompletuje podkla-
dy z jednani pracovnich skupin, které predava manazerovi ITI pro jednani Ridiciho
vyboru ITI PMO. S ohledem na projednavané téma mize k jednani pracovnich skupin
pfizvat dalsi odborniky.

ManazZer ITI - osoba, uréend nositelem ITI, ktera je odpovédna za celkovou koordi-
naci realizace Strategie ITI, vykonava ¢innosti spojené se zajisténim organizacniho a
administrativniho zazemi pro pfipravu a realizaci Strategie ITI, komunikuje
s zadateli/pFijemci, Fidicimi organy programi ESI fond( a s vefejnosti a spolupracuje
s Ridicim vyborem ITI PMO.

Nositel ITI - odpovédny subjekt, zajistujici ve vymezeném Gzemi PMO cinnosti za
Gcelem pfipravy, schvéleni, realizace a vyhodnocovani Strategie ITI. Nositelem ITI
pro Strategii ITI je hl. m. Praha.

Pracovni skupina Ridiciho vyboru ITI PMO - odborna platforma, na které jsou pro-
jednavany projektové zaméry Zadateld hodlajici predloZit své integrované projekty
do ITI. V ndvaznosti na vyhlaSeni vyzvy Fidicim organem nositel ITI vyhlasuje vyzvu k
predkladani projektovych zamér( a svolavé jednani tematické pracovni skupiny ve
stanoveném terminu. Bez projednéani projektového zdméru na pracovni skupiné neni
mozné predkladat projekt k posouzeni souladu se Strategii ITI.

Ridici vybor ITI PMO - je platformou bez pravnf subjektivity, ktera posuzuje projek-
tové zdméry pfrispivajici k plnéni cill Strategie ITI a vydava vyjadreni o soula-
du/nesouladu projektového zaméru (ze schvaleného souboru) se Strategif ITI, které
ma povahu doporuceni k realizaci projektu pro fidici organ. Je odpovédny vici nosi-
teli ITI za Fadny pribéh realizace Strategie ITI.
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Zprava o plnéni integrované strategie - zpréava, kterou zpracovava nositel ITI o pl-
néni Strategie ITI.

Clanek I

Ustaveni a pisobnost pracovni skupiny

1.1 Pracovni skupina je ustavena za (i¢elem realizace Strategie ITI ve smyslu pro-
jednani projektovych zamérd a pfedloZeni projektd/souborl projektd k posouzeni
Ridicimu vyboru ITI PMO a jeho vydani potvrzeni o souladu/nesouladu se Strategif
ITL

1.2 Pracovni skupina je ustavena na zakladé vyhlasené vyzvy nositele ITI
k predkladani projektovych zaméril a zapojeni do pfislusné pracovni skupiny.

1.3 Pracovni skupina je platformou bez pravni subjektivity mimo spravni strukturu
jadrového mésta v roli nositele ITI.

1.4 Pracovni skupina bude sloZena z predkladatell projektovym zamérd, tedy po-
tencidlnich Zadateldl a odbornikd relevantnich k diskutovanému tématu.

Clanek 11

Pfedmét cinnosti pracovni skupiny

2.1  Predmét Cinnosti je upraven ve Statutu Pracovni skupiny Ridiciho vyboru ITI
PMO.

Clanek I11

Pravidla pro svolavani a jednani pracovni skupiny

3.1 Jednani pracovni skupiny svolava pfislusny koordinator pracovni skupiny.
V navaznosti na vyhlaseni vyzvy RO je manazerem ITI vyhlaSena vyzva nositele ITI
k predkladani projektovych zamérl a zapojeni do pracovni skupiny. Ve vyzvé bude
stanovena minimalni lh{ta 10 pracovnich dni k moZnosti predloZit projektovy zamér
a prihlasit se s nim do pracovni skupiny. Na zékladé prihlasenych projektovych za-
mér(, bude vsem predkladatellim projektovych zamérd koordinatorem pracovni sku-
piny rozeslana elektronickd pozvéanka, alesponi 10 kalendarnich dni pfed samotnym
jednanim, vcetné programu jednéani a pfipadnych podkladd pro jednéni. Osloveni
predkladatelé jsou Fadnymi cleny pracovni skupiny s hlasovacim pravem.

3.2 Stejné tak koordinator pracovni skupiny ve stejném terminu pfizve na jednani
pracovni skupiny odborniky a to na zakladé projednavaného tématu, ktefi budou
rovnéz fadnymi cleny pracovni skupiny s hlasovacim pravem.

3.3 Clenové pracovni skupiny jsou povinni nejpozdéji 5 pracovnich dn pred ko-
nanim jednani potvrdit koordinatorovi pracovni skupiny svoji Gcast, zaroven jsou

210



opravnéni koordinatorovi pracovni skupiny zaslat pfipadné pfipominky k programu
jednani nebo navrhy nového bodu jednani.

3.4 Jednani pracovni skupiny vede koordindtor pracovni skupiny, pfipadné mana-
zer ITI, pokud k tomu neurci jiného €lena pracovni skupiny. Na prvnim jednani pra-
covni skupiny bude manaZerem ITI pfedstavena pfislusna ¢ast Strategie ITI.

3.5 Pracovni skupina je usnaSenischopna, pokud je pfitomna alespori polovina
vSech ¢lenl s hlasovacim pravem. Pracovni skupina pfijima rozhodnuti konsensem.
Neni-li konsensu dosaZeno, je k pfijeti rozhodnuti tfeba souhlasu prosté vétsiny pfi-
tomnych Elend s hlasovacim pravem.

3.6 Projektové zaméry nerelevantni pro danou &ast Strategie ITI a tematicky za-
méfenou pracovni skupinu budou projednavany cleny pracovni skupiny na prvnim
jednéani a bude hlasovéano o jejich vyfazeni z dalSiho projednavani.

3.7 Organizacni a technické zabezpeceni pracovni skupiny zabezpecuje asistent
manaZera ITI, Vécnou pfipravu nebo koordinaci zpracovani podkladl pro jednani
zabezpecuje koordinator pracovni skupiny. Ten také zpracuje zapis z jednani, ktery
obsahuje datum jednéni, prezenéni listinu a pfijatad usneseni, terminy a jasné stano-
vené odpovédnosti. Zapis je elektronicky rozeslan koordinatorem nejpozdéji do 5
pracovnich dnd ode dne jednéni pracovni skupiny.

Clanek IV

Hlasovani elektronickou cestou

4.1 'V pfipadé nutnosti rozhodnuti v kratkém ¢asovém terminu, nemozZnosti rych-
lého svolani pracovni skupiny a v dalSich podobnych pfipadech, miZe koordinator
pracovni skupiny vyuZit rozhodovani prostfednictvim elektronické (korespondencnf)
cesty, tzv. per rollam.

4.2V dokumentu, ktery je takto ¢lenlim pracovni skupiny zaslan, to musi byt vy-
slovné uvedeno. Soucasti takového dokumentu jsou dale veskeré nezbytné podklady
a urCeni terminu pro vyjadfeni, zda ¢len pracovni skupiny souhla-
si/nesouhlasi/zdrZuje se hlasovani. Lhita pro vyjadfeni nesmi byt kratsi nez 5 pra-
covnich dnl ode dne odeslani navrhu rozhodnuti. Pokud se ¢len pracovni skupiny
nevyjadii ve stanovené lhité, povaZuje se jeho hlasovani za souhlasné s navrZzenym
usnesenim.

4.3 'V pfipadé rozhodovani per rollam je pro pfijeti rozhodnuti nutné vyjadreni
souhlasu nadpolovi¢ni vétsinou viech ¢lend pracovni skupiny s hlasovacim pravem.

4.4 0O vysledku rozhodovani per rollam informuje koordinator jednotlivé ¢leny
pracovni skupiny, a to do 5 pracovnich dnd od uplynuti lhlty pro vyjadfeni.
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Clanek v

Zavérecna ustanoveni

5.1 Jednaci Fad Pracovni skupiny Ridiciho vyboru ITI PMO a jeho pfipadné zmény
schvaluje Ridici vybor ITI PMO a je platny a d¢inny od data schvalen.

5.2 Jednaci fad Pracovni skupiny Ridiciho vyboru ITI PMO je p¥ilohou Integrované
strategie pro ITI Prazské metropolitni oblasti, kterou projednava a schvaluje Zastupi-
telstvo hl. m. Prahy.
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6.10/ Pfiloha 10: Cestné prohlaseni

Cestné prohlaseni o pravdivosti Gidajii uvedenych v Zadosti o podporu integrova-
né strategie ITI

Priloha v tuto chvili neni relevantni. Text ¢estného prohlaseni bude doplnén do Za-
dosti do vyzvy pro predkladani integrovanych strategii v systému MS 2014+
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6.11/ Priloha 11: Teoretické a metodické pristupy
k vymezovani urbanizovanych tzemi: kriticka reSerse

Vymezeni urbanizovanych Gzemi patii mezi dlouhodohé dkoly sidelni geografie a ur-
ban studies obecné. Zatimco v preindustridlnim obdobi bylo méstské prostfedi jasné
ohrani¢ené a od venkovského zazemi bylo vétSinou i oddélené méstskymi hradbami,
v soucasnosti je systém osidleni charakteristicky plynulym pfechodem urbanniho v
suburbanni a suburbdnniho ve venkovské prostfedi (urban - rural continuum). V
aktualnim védeckém diskurzu i v dokumentech decizni sféry se tak objevuji rizné
typologie venkovl (Perlin, Kucerova, Kucera, 2010) nebo oddéleni méstského, sub-
urbanniho a venkovského osidleni (Oufednitek, Spackova, Novak, 2013). Siteni
méstského zplsobu Zivota ve formé tzv. nepfimé urbanizace vsak vyrazné ztéZzuje
vymezeni méstského a venkovského prostfedi nebo méstské a venkovské spolecnos-
ti. Podle Raye Pahla je v soucasné urbanizované spole¢nosti mésto ,vSude a nikde“ a
nem(Ze byt jasné definovano a ohraniceno (Pahl, 1970). V detailnim pohledu na
soucasna suburbanni sidla napfiklad v zdzemi Prahy je zfejmé, Ze i v ramci jedné
predméstské vesnice s novou suburbanni vystavbou vedle sebe mohou bydlet do-
macnosti se zcela rozdilnym Zivotnim stylem a zavislosti na jadrovém mésté (DoleZa-
lova, Oufednicek, 2006). Proto je velmi obtiZzné rozhodnout o takovych sidlech jako
celku, zda je (sub)urbanizovéano a patfi svym charakterem do metropolitni oblasti, ¢i
nikoli.

Potfeby statistické komparace, Gzemniho planovani, ale i vyzkumu v3ak nuti takové
delimitace vytvafet na zakladé riznych kritérii. Frey a Zimmer (2001) rozlisuji pfi
delimitaci metropolitnich oblasti ekologické, ekonomické a socialni aspekty. Za nej-
jednodussi a zaroven ve svétové sidelni statistice nejrozsifenéjsi patfi ekologické
aspekty, které zohledriuji predevsim populacni velikost a hustotu zalidnéni. V Ces-
kém prostfedi rozvinul tyto myslenky zejména Jaromir Korc¢ak, ktery vyuZil pro vyme-
zeni urbanizovanych Gzemf tzv. areald maximalniho zalidnéni (1966). Metodu dale
rozvijel Martin Hampl (Hampl, Gardavsky, Kiihnl, 1987). Ekonomické aspekty vyme-
zeni metropolitnich Gzemfi zohlednuji ekonomickou strukturu obyvatelstva, dojizdku
a koncentraci pracovnich pfileZitosti. Tento pohled vedl k ustaveni zatim nejsilnéjsi-
ho sméru k vymezovani metropolitnich Gzemi v podobé metropolitnich statistickych
oblasti (MSA), funkénich méstskych regiont (FUR) nebo metropolitnich pracovnich
oblasti (MLA). Za spise okrajovy a do soucasnosti malo vyuZivany pfistup lze pova-
Zovat zahrnuti socialnich aspekt(l urbanizovaného prostfedi, tedy hodnoceni Zivotni-
ho stylu, stylu traveni volného Casu, mluvy a Zivotnich hodnot (Dolezalova, Oufedni-
¢ek, 2006). Frey a Zimmer nazyvaji takova Gzemf jako functional community area
(Frey, Zimmer, 2001). I kdy? je tento pFistup vymezeni metropolitnich areall zfejmé
nejspravnéjsi z hlediska metodiky sledovani, pro praktické acely a komparaci jednot-
livych metropolitnich oblasti nebo opakované vyuZiti ma zfejmé limity z hlediska na-
rocnosti zjistovani sledovanych aspektl. VyuZziti jednotlivych pfistupl je pfirozené
determinovano také podrobnosti sledovani a dostupnosti datové zakladny. Zatimco
ekologicky pristup je zaloZeny na jednoduchych kvantitativnich charakteristikédch
populacni velikosti a hustoty a mlzZe byt tedy Siroce vyuZit i pfi zkouméani velkého
poltu sidel (mezinarodni srovnani), vypocet dojizdkovych vztahd je z hlediska na-

v v

roCnosti praci jiZ mozno vyuZit zejména na mezoméFfitku a vyzkum Zivotniho stylu
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zaloZeny na sledovani jednotlivych domécnosti nebo jednotlivcd se hodi spise pro
pfipadovou studii konkrétnich komunit nebo lokalit.

Za nejznaméjsi koncepty vymezeni metropolitnich areéll lze povaZovat metropolitni
statistické oblasti (MSA) ustavené ve Spojenych statech, dale funkéni méstské regio-
ny (FUR) vyuZivané od pocatku 80. let predeviim v Evropé a metropolitni pracovni
oblasti (MLA) spojené zejména s britskou sidelni geografii.

V soucasnosti se miZe oznaceni metropolitni oblast sice vnimat jako obecny termin
pro velka urbanizovana sidla, ale ve védecké komunité jde pfedevsim o americky sta-
tisticky koncept. Metropolitni oblasti byly poprvé definovany ve Spojenych statech
pro s¢itanf lidu 1910. Byly vytvofeny zejména pro statistické Gcely a tvofily je sesku-
peni zastavénych Gzemi velkych jadrovych mést (tedy administrativnich Gzemf) s je-
jich okolnimi pfedméstimi. Metropolitni oblasti byly pdvodné povaZovany za ekono-
mické jednotky, kde mezi aktivity lokalizované v jadrovych méstech patfil export,
import a funkce sluzeb, které obsluhovaly obyvatelstvo okolniho zazemi socialné a
ekonomicky integrovaného do jadrové oblasti. V tomto obdobi do znacné miry kore-
spondovaly morfologické a funkéni aspekty metropolitnich Gzemi, proto byly ve 40.
letech vyuZivany k delimitaci pouze populacni velikost a hustota zalidnéni. Pozdéji,
se silici urbanizaci, se definice metropolitnich oblasti nékolikrdt zménila. V roce
1949 byl ustaven koncept standardni metropolitni oblasti, kterd zohledrovala funkec-
ni integraci obyvatelstva okolnich sidel jiZ s vyuZitim dojizdky do prace (Standard
Metropolitan Area — SMA). Dnes je v USA stanovena nasledujici hierarchie oblast:

Metropolitni statisticka oblast (MSA) - skupina okrest (nebo podobnych administra-
tivnich jednotek) s celkovou populacni velikosti pfesahujici 100 000 obyvatel a ob-
sahujici jadrové mésto vétsi nez 50 000 obyvatel a okolni pfedmésti.

Konsolidovanad metropolitni statisticka oblast (CMSA) - vétsi jednotky s vice neZ
1 000 000 obyvatel.

Primarni metropolitni statistickd oblast (PMSA) - oddélena cast CMSA, kterd ma
vlastnijadrové mésto.

Analytici definuji také metropolitni pracovni oblasti (MLA), které zasahuji za hranice
zastavénych Gzemf a zahrnuji také mista s alespon péti procenty ekonomicky aktiv-
nich obyvatel dojizdéjicich do metropolitni oblasti (Johnston, 2009). Tento koncept
(standard metropolitan labour areas) je pfedevsim geografy ve Spojeném kralovstvi
povaZovan za obdobu tzv. denniho méstského systému (daily urban system).

Pocatkem 80. let se v Evropé pozornost geografli zaméfila na srovnavaci studie vy-
voje urbanizacniho procesu ve vybranych evropskych zemich zaloZené na vysledcich
sc¢itant lidu v letech 1980/1981. TéméF soucasné byla publikovana Gvodni prace me-
zindrodniho projektu CURB (The Costs of Urban Growth) v edici Urban Europe s na-
zvem A Study of Growth and Decline (van den Berg a kol., 1982) a prace dvojice au-
tor(l Petera Halla a Dennise Haye Growth Centres in the European Urban System
(Hall, Hay, 1980). Obé prace vyuZivaji pro hodnoceni vyvoje evropskych mést funké-
nich méstskych regionl (functional urban region), které umoZiuji srovnéavat vztah
mezi populanim rlistem jadra a zdzemi mésta. Dennis Hay vydal pozdéji spolecné s
Paulem Cheshirem dalsi komparativni studii hodnotici mésta statd Evropského spo-
leCenstvi pod ndzvem Urban Problems in Western Europe (Cheshire, Hay, 1989).

215



Koncept funkénich méstskych regiond paradoxné témér nebyl vyuzivan v praktické
sféfe napt. Gzemniho planovani, ve védeckych kruzich v3ak z(stava do soucasnosti
vyznamnym metodickym ndastrojem. To je zifejmé napfiklad i v nékterych pracich
¢eské sidelni geografie. Funk&ni méstsky areél vymezeny hranici 20 - 30 % dojizdky
na datech populacniho cenzu z roku 2001 vyuZiva napfiklad Ondfej Mulicek (Muli-
ek, 2008, s. 108). V jiné praci Mulicek a Sykora (2011) definuji funkéni méstsky re-
gion (FMR) jako Gzemfi sestavajici z jadrového mésta a obci v jeho zazemd, ze kterych
vyjiZzdélo do centra denné za praci minimalné 25 % ekonomicky aktivnich zaméstna-
nych osob.

V Ceském prostfedi je chapani terminu metropolitni oblast silné svazan s procesem
metropolizace zejména v teoretickém a metodickém pFistupu Jifiho Musila a Martina
Hampla. Metropolizaci je oznaCovan vy3si stupen urbanizace, ktery je spojen s
prohlubujici se délbou prace a rostouci vzdjemnou zavislosti mezi jednotlivymi més-
ty (Musil, 1967, s. 203). Metropolitnf oblast se li3f od zajmového zazemi mést pouZi-
vaného zejména v Gzemnim planovani. Zatimco zajmové Gzemf je prostorovym pri-
métem ekonomickych, technickych a spravnich vztah mésta s jeho okolim, metropo-
litn oblast je funkénim celkem, ktery vznikl v disledku spolecenské délby prace mezi
jednotlivymi sidly. Tato délba prace (funkci) mezi jednotlivymi prvky metropolitnich
oblasti se vyviji postupné od preindustrialni, industrialni aZ k sou¢asné postindustri-
alnf fazi vyvoje systému osidleni (obrazek 6). Pravé pro soucasnost je typicka obou-
stranna (vicestrannd) organicka sounaleZitost a kooperace sidelnich jednotek, vyso-
k& Gzemni koncentrace kontaktl mezi prvky metropolitniho Gzemi (Hampl, Gardav-
sky, Kiihnl, 1987; Hampl, 2005). Z téchto teoretickych Gvah nasledné vychazi i meto-
dicky pfistup k vymezeni metropolitnich aredlli v rdmci tzv. integrovanych systém
stfedisek (viz pfiloha 12). Tento pfistup je vyuzivén jako jedna z metod i ve vymezeni
PMO.

Obrazek 6: Vyvoj prostorové struktury socialné — geografického systému

Staticky (pre-industrialni) systém  Dynamicky (industrialni) systém  Organicky (post-industrialni) systém

Hranice regiond s integraci Intenzita osidleni

silnou maximalni
m——— glabou

[ ] Sti'ediska nodalniho typu
—»  Jednostranna orientace vztah(

<—>»  Oboustranna orientace vztahi minimalni

Zdroj: Hampl, Gardavsky, Kihnl, 1987
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Nejvyznamné&jsim procesem, ktery pfispiva k vnitfni diverzifikaci metropolitnich ob-
lasti v postsocialistickych zemich, je proces suburbanizace (Oufednicek, 2007). Jde o
pfesun obyvatelstva a jeho aktivit z jadrovych mést do zazemi. Dominantni Glohu
pfitom hraji migracni pohyby obyvatelstva, které postupné méni charakter z centra-
lizatnich na decentralizaéni (viz obréazek ¢. 7 vychazejici z teorie diferencialni urba-
nizace). Zdaleka nejde jen o pfesun rezidenéni funkce, ale o decentralizaci pracov-
nich pfilezitosti, sluzeb, administrativy i zdbavy. Do znacné miry se nasledkem sub-
urbanizace méni systém stanic, které jsou obyvatelstvem vyuZivany v ramci denniho
systému aktivit a kontakt(. Rada aktivit se neodehravé pouze ve vztahu suburbium -
jadrové mésto, ale postupné se rozviji celad fada centrifugalnich a tangencialnich po-
hybl a procest (obrazek 7). Charakteristickymi znaky rezidenéni suburbanizace je
nova bytova vystavba a migrace obyvatelstva z jadrového mésta. Tyto dvé charakte-
ristiky jsou také vyuzity pfi delimitaci zon rezidenéni suburbanizace (Oufednicek,
Spackova, Novak, 2013), a tedy i jako druhého pilite vymezeni metropolitni oblasti
Prahy.

Obrazek 7: Vyvoj systému osidleni podle teorie diferencialni urbanizace

(3)

® ®

Y

x/‘@ﬁ_\x
N LN 4

Y 7

(d)

Zdroj: Geyer, Kontuly, 1995

Podobné jako u vyse popsaného procesu metropolizace dochazi v disledku suburba-
nizace k mnohostranné orientaci vztah(, v tomto pfipadé vsak spise u jednotlivych
lidi, domacnosti nebo firem nez mezi jednotlivymi sidly. Systém kontakt( si lze pFed-
stavit spie s vyuZitim konceptl Caso-prostorové geografie (Hagestrand, 1982; No-
vak, Sykora, 2007; Novak, Novobilsky, 2013) jako sit jednotlivych cest nebo dlouho-
dohéjsich rytm( pohybl v ramci metropolitni oblasti. V soucasnosti lze k mapovani
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dennich pohybd obyvatelstva vyuZit nejen data ze s¢itani lidu (dojizdka do Skol a za
praci), ale také data poskytovand operatory mobilnich telefonl. Na rozdil od dat
z populacniho cenzu je moZné mapovat nejen tyto dva druhy pohybd, ale také celou
fadu dalsich cest, napt. za sluZzbami, zédbavou, z rodinnych diivodid apod. Zmény v
ké evidenci, spole¢né se znac¢nou chybovosti a nelplnosti dojizdkovych dat, vybizi
ke komparaci statistické evidence s jingym druhem informace. Mapovani dennich cest
s vyuzitim dat operator mobilnich telefon(l tak pfedstavuje tfeti sloZku metodické-
ho pfistupu vymezeni PMO.

Vymezeni urbanizované krajiny v zazemi Prahy: kriticka reSerse

Velkd mésta pfedstavuji v soucasnosti obtizné ohranicitelna Gzemd, jejichZ regionalni
svazky se rozprostiraji v rozsahlych oblastech mimo administrativni hranice mésta.
Podobnym zplsobem je organizovana regionalni sidelni struktura v zazemi Prahy.
Stavebni rlist Prahy prekrocil v 19. stoleti stfedovéké hradby a méstské domy, mést-
ské obyvatelstvo a méstsky zpisob Zivota se rozsifil do plvodné ryze venkovského
zazemi. Od té doby je problematika vymezeni urbanizované krajiny v zazemi Prahy
aktualni otdzkou v akademickych textech i pro praktické G¢ely zejména regionélniho
planovani. Jiz poc¢atkem 20. stoleti vyuzivala Ceskoslovenska statistika pro hodnoce-
ni charakteristik obyvatelstva a bydlenf sidelni aglomerace (S¢itani bytd, 1921), kte-
ré slouzily v pozdéjsi dobé zejména jako jednotky dzemniho planovani (Harsky 1961;
Lorenz, 1963; Matousek 1976; Terplan 1986; 1988; 1993). Aglomerace nebo metro-
politni Gzemi jsou u nas vétSinou vymezovany Gcelové pro cile konkrétnich dkold,
predevsim planovaci praxe (obrazek 8). V pfipadé Prahy Slo od 2. svétové valky
zejména o vymezovani Prazské (stfedoCeské) aglomerace nebo Prazského metropo-
litniho regionu, coZ jsou nejcastéji pouZzivané nazvy urbanizované oblasti hlavniho
mésta. Rozdilna vymezeni aglomerace Prahy lze objevit jak v geografickych studiich,
tak v urbanistickych a planovacich dokumentech (viz tabulka 31). V novéjsich publi-
kacich Ceského statistického Gradu (CSU) Ize najit informace za Prazskou stfedoces-
kou aglomeraci (PSA), jejiz vymezeni s malymi zménami odpovidé tzv. PraZzské si-
delné regionalni aglomeraci z roku 1976. Zaroveii CSU pouZiva tzv. Prazskou metro-
politni oblast - tedy Gzemi hl. m. Prahy a okresd Praha - vychod a Praha - zapad. To-
to zjednodusené vymezeni je vhodné zejména pfi praci s daty za Gzemfi okresd, kde
neni nutnd presna delimitace a jsou k dispozici data pouze za vétsi Gzemni jednotky.

Tabulka 31 udava prehled vymezeni urbanizovaného zdzemi hl. m. Prahy zhruba od
60. let 20. stoleti v ¢lancich a dokumentech vénujicich se bud specialné prazské
problematice, nebo obecnéji celému systému osidleni v Cesku. Z prehledu je zfejma
vysoka variabilita jednotlivych vymezeni, ktera zaroven odpovida i odliSnému Gcelu
jednotlivych studii a pFirozené také vyuzité datové zékladné a jednotek vnitfniho
¢lenéni urbanizovaného Gzemi.
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Obrazek 8: Zajmové Gzemi hl. m. Prahy

Zdroj: Lorenz, 1965

Tabulka 31: Urbanizované Gzemi Prahy

Nazev urbanizované Rozloha Pocet Hu'stovta‘
oblasti (km? obyvatel zalidnent Framen
(obyv./km?)

Blazek 1962; Votru-
Praha aglomerace 280 1069 3813 bec 1965
Metropolitnioblast 3107 1561 502 Kihnl1971; Masek

1970

Prazska - stredoceska 2780 1580 568 Matougek 1976
aglomerace
Prazska - stredotesks 3640 1680 460 Havlik 1983
aglomerace
Prazskaaglomerace 3350 1600 478 Hruza,lg(é;ovmka
Prazskéa - stfedoceska 7990 1614 540 Musil, Ry’savy, Velis-
aglomerace kova 1984
Prazska - stredocesks 4116 1736 422 TERPLAN 1986
aglomerace
fergf;r'fy metropolitni 2011 1407 700 Grime, Kéra 1990
Prazsky region 3917 1737 443 TERPLAN 1993
PraZskd aglomerace 4 000 1700 450 Hrliza 1994
Prazska stfedoceska 3012 1725 44l 501998
aglomerace
Prazska metropolitni 1667 1369 g1 5011998
oblast
Polyreg 2227 1409 633 Mulicek, Sykora 2011
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Zasady Gzemniho rozvoje 2308

2009

Zasady Gzemniho rozvoje 3149 Stredocesky kraj
2013 2013

Studie CSU 1832 1350 737 €sl 2009
Praha - integrovany

systém 3974 1358 342 Hampl 2005
stfedisek 2001

Z6na rezidenéni Spatkova, Oufedni-
suburbanizace 3732 1922 515 Cek, Novak
Prahy 2010 2012
Prazsky metropolitni 4152 1988 479 Oufednitek 2013
region

Praha - integrovany oo
systém 4983 5000 401 Dosud nepublikova-
stfedisek 2011 no
Z6narezidencni Dosud nepublikova-
suburbanizace 4224 2282 540

Prahy 2013 no

Poznamka: Pocty obyvatel se vztahuji vzdy k prislusnému roku sledovant.

Reserse takového mnozstvi podkladd vénujicich se vymezeni urbanizovaného Gzemi
Prahy umoziuje urcité shrnujici hodnoceni. Obecnym znakem textl obsahujicich
vymezeni urbanizovanych Gzemf je metodické roztfisténost a Casto i slabé zddvod-
néni kritérii delimitace urbanizovaného Gzemi v zazemi Prahy. To je zejména pfipad
dokument( vznikajicich mimo akademické prostiedi, kde jde ¢asto vice o praktické
zohlednéni pozadavkd aktér(l v Gzemi neZ o nezéavislé kvantitativni hodnoceni. Je
nutné zaroven pripomenout, Ze v pfevazné vétsiné analyzovanych studii nebylo sa-
motné vymezeni urbanizovaného Gzemfi cilem, nybrZ jen nastrojem k analyze dalSich
jev( a procesdl. Casto nebylo nutné zahrnout presné vymezené Gizemi a ani precisné
argumentovat vybér jednotek patficich do vymezeného (zemi. To na druhé strané
znemoznuje kvalifikované posoudit vhodnost metodiky vymezeni. Nasledujici text je
tak spiSe pfehledem rliznych vymezeni neZ analyzou metodickych pfistupd v jednot-
livych publikacich. Podrobnéji si budeme viimat zejména téch praci, kde jsou uve-
dena alespon zakladni kritéria a pfipadné i divody jejich volby opfené o relevantni
teoretické koncepty.

Pravidelné je vymezena metropolitni oblast Prahy v regionalizacich vzniklych na ka-
tedfe socialni geografie a regionalniho rozvoje Prirodovédecké fakulty Univerzity
Karlovy v Praze podle metodiky Martina Hampla. Metodika vymezovani integrova-
nych systémd stfedisek zohlediuje reciprocni dojizdkové vztahy mezi jednotlivymi
sidly metropolitni oblasti. Mapka na obrazku 9 nabizi vymezeni tzv. integrovanych
systémU stiedisek z roku 1980. Nejnovéjsi vymezeni na zékladé dat ze scitani lidu
2011 je vyuzito jako prvni z metod této studie.
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Obrazek 9: Vymezeni integrovaného systému stfedisek v zazemi Prahy v roce
1980

Zdroj: Hampl, Gardavsky, Kihni (1987) na datech ze SLDB 198C

Zatimco vymezeni integrovaného systému stfedisek v roce 1980 nabizelo pouze se-
znam integrovanych sidel, vymezeni integrovanych systémi stfedisek (ISS) provede-
né na zakladé dat ze s¢itani 2001 (Hampl, 2005) jiZ vyuZivalo vymezenf oblasti na
zékladé spravnich obvod ORP (oznacena tu¢né). Mezi stfediska v roce 2001 patfily
Praha, Beroun, Zdice, Kladno, Libusin, Slany, Stochov, Unhost, Mélnik, Horni Poca-
ply, Kralupy nad Vltavou, Neratovice, Brandys nad Labem - Stara Boleslav, Celékovi-
ce, Odolena Voda, Ritany, Uvaly, Cernogice, Hostivice, Jesenice, Priihonice, Roztoky,
Rudna. Metropolitni areél byl nasledné vytvofen celymi obvody ORP (metropolitni
obvody), kde bylo lokalizovano alespori jedno stfedisko pfislusného ISS. V zajmu
ucelenosti celého arealu byl zafazen také obvod Cesky Brod a Lysa nad Labem s vy-
slednym poctem 1.358,500 obyvatel v roce 2001.

Martin Hampl se podilel i na vymezeni Gzemi Velkého dzemniho celku Prazského me-
tropolitniho regionu, kde byla do znatné miry vyuZita metodika popsana v predcho-
zich dvou odstavcich. Vymezeni zpracované ateliérem AURS (2000) pro potfeby
Gzemniho planovani bylo vSak nékolikrat modifikovano predevsim na zakladé vyjad-
feni jednotlivych aktér( vefejné spravy a v koordinaci s jingmi (okolnimi) Gzemnimi
plany tak, aby se Gzemi zpracovana v jednotlivych dokumentech neprekryvala. Vy-
mezeni podle zadani Gzemniho planu je k dispozici na obrazku 10, kone¢né vymeze-
ni z roku 2006 na obréazku 11.
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Obréazek 10: Vymezeni podle konceptu tzemniho planu VUC Prazského regi-
onu

Zdroj: AURS, 2006

Obréazek 11: Vymezeni podle textové ¢asti Gzemni planu VUC Prazského regi-
onu

Zdroj: AURS, 2006



Publikace Ceského statistického Gfadu (CSU 2009) si viima Gzemi intenzivnich
vztah{ mezi hl. m. Prahou a StfedoCeskym krajem a hodnoti vybrané oblasti propo-
jeni obou Gzemi v ramci funkEniho méstského regionu vymezeného v ramci projektu
POLYREG na zakladé kritéria min. 25 % ekonomicky aktivnich zamé&stnanych vyjizdé-
jicich za praci (Mulicek, Sykora, 2011). Finalni podoba byla upravena tak, aby byl
Gzemné celistvy. Toto Gzemi pfedstavuje oblast s velmi intenzivnimi vazbami a v tex-
tu je nazyvano funkénim méstskym regionem, funkéni méstskou oblasti Prahy nebo
funkénim urbanizovanym Gzemim, oznacovéno je zkratkou FUR. Problematika propo-
jeni Prahy a izemf Stfedoceského kraje byla také diskutovéna s Utvarem rozvoje hl.
m. Prahy a pro hodnoceni vztah( bylo doporuceno Gzemi pfevzaté z Politiky Gzemni-
ho rozvoje z roku 2006. Jde o tzv. rozvojovou oblast Praha, tedy Gzemf, které mé s
ré je Prahou vyuZzivano a v rdmci kterého se postupem casu mlZe intenzita kontakt(
ménit, stupfiovat. Rozvojova oblast Praha je schematicky vymezena (zemim sprév-
nich obvod( obci s rozsifenou pisobnosti Beroun, Brandys nad Labem - Stara Bole-
slav, Cernosice, Cesky Brod, Kladno, Kralupy nad Vltavou, Lysa nad Labem, Neratovi-
ce, Ricany. V analyze CSU byla na zakladé doporugeni Utvaru rozvoje hl. m. Prahy k
témto pridana jesté Gzemi spravniho obvodu DobFis a Slany.

V nejnovéjsi soucasnosti lze najit vymezeni urbanizovanych oblasti v zazemi Prahy
zejména v nejrliznéjsich materialech decizni sféry Ministerstva pro mistni rozvoj a
obou krajdi (HL. m. Prahy a Stfedoceského kraje. Typologie Gzemi Ceské republiky
uvedena ve Strategii regionédlniho rozvoje (MMR, 2013) vymezuje urbanizovana
Gzemi na Grovni krajl, Centrum pro regionélni rozvoj nasledné upravil vymezeni roz-
vojovych oblasti a os pro Gzemi obvodd ORP (obrazek 12 a 13).

Obrazek 12: Typologie tizemi Ceské republiky
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Zdroj: Strategie regiondlniho rozvoje (MMR, 2013,
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Obrazek 13: Vymezeni rozvojovych oblasti a os na zakladé obvod( ORP
v roce 2010
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Zdroj: Centrum pro regiondini rozvoj Ceské republiky

Obrézek 14 nasledné nabizi vymezeni prazského urbanizovaného Gzemi na zakladé
zpfesnéni vymezeni Rozvojové oblasti Praha v Zasadach dzemniho rozvoje Stfedo-
¢eského kraje a Prahy, vymezeni v projektu POLYREG, dale hranice VUC Prazského
regionu a oblast intenzivnich dojiZzdkovych vztah( vypocteny pracovniky IPR Praha.
Tato vymezeni jsou vytvofena na Grovni obci a mohou slouzZit jako indikativni pfed-
stava o dosahu urbanizovaného Gzemi Prahy na zékladé rliznych kritérii, ale i per-
cepce expertd z planovaci praxe.
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Obrazek 14: Vymezeni urbanizovaného Gzemi v zazemi Prahy
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Pro hodnoceni rozsahu a dopadll suburbanizace byla vytvofena pro Gzemi celého
Ceska metodika sledovani reziden&ni suburbanizace, ktera na zékladé dat o bytové
vystavbé a smérové migraci vymezuje tfi zony rezidencni suburbanizace v zdzemi
Ceskych mést s populaci vice nez 10 000 obyvatel. Obrazek 15 ukazuje rozsah sub-
urbannich obci ve vyfezu jadrovych mést PMO a také jejich prislusnost k jadrovym
méstlim. Aktualizované vymezeni pro rok 2012 je dale podrobné popsano v nasledu-
jici kapitole jako jedna z metod vymezeni PMO. VyuZitim z6n rezidencni suburbani-
zace vznikl také tzv. Prazsky metropolitni region, ktery se vyuzival v pribéhu let
2012 - 2013 p¥i pripravé populacni prognézy (Burcin a kol., 2013) a také pro karto-
grafickou vizualizaci problém( spojenych s rezidencni suburbanizaci v rémci pro-
gramu Technologické agentury CR Omega (obrizek 16). Vice viz
www.atlasobyvatelstva.cz v sekci Suburbanizace.

Obrazek 15: Zény reziden¢ni suburbanizace v zdzemi Prahy 2010
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Zdroj: www.atlasobyvatelstva.cz (2012,
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Obrazek 16: Vymezeni Prazského metropolitniho regionu pro projekt Omega
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Resumé

Celkové lze zhodnotit, Ze v3eobecné pfijimané vymezeni metropolitnich oblasti v
soucasnosti schazi, coZ do ur&ité miry souvisi s rezignaci Gzemniho plénovani na fe-
Seni problém( v ramci metropolitnich oblasti (dfive velkych tzemnich celkd - VUC) a
zaméfeni Gzemniho planovani na Gzemi celych kraji (Zasady Gzemniho rozvoje) ne-
bo ORP. Zejména v pfipadé rozdéleni Gzemi mezi dva samospravné kraje (Praha vs.
StfedoCesky kraj) pasobf tento stav problémy jak pro analytické aéely, tak pro prak-
tické Cinnosti (statisticka sledovani, koordinace aktivit regionalni pdsobnosti, regio-
nalni planovani apod.). Pfedkladana studie by tak méla do zna¢né miry tento deficit
odstranit a spole¢né s alternativnimi metodami vymezeni metropolitnich oblasti v
dalgich velkych méstech Ceska (v ramci ITI) rovnéz prispét k obnovenf diskuse o této
tematice na styku vyzkumného a praktického vyuZziti.
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6.12/ Priloha 12: Integrovany systém stredisek

a)

Nasledujici ¢ast je vénovana vymezeni integrovanych systémi stfedisek (ISS) jako
zékladni kostry metropolitnich arealt v CR (2011). Podrobné se tématu vénuje Mar-
tin Hampl (2005) v knize Geograficka organizace spole¢nosti v Ceské republice (¢4st
4.3, s. 88 - 90). S ohledem na zaméfenf analyzy jsou detailnéji hodnocena sidla me-
tropolitni oblasti Prahy.

Zakladnimi znaky metropolitnich areélli je dosazeni vysokého stupné Gzemni kon-
centrace obyvatelstva a ekonomiky na jedné strané a vysoké miry vnitfni funkéni
propojenosti, resp. Gzemni délby prace na strané druhé. Qba tyto aspekty zohledfiuje
syntetickym zplisobem Gzemni koncentrace vzajemnych kontakt( diléich ¢asti téchto
areald - obci a jejich seskupeni. V podminkach Ceska nabizi dostupna informacni
zakladna pro toto hodnoceni pfedevsim Gdaje z censu o pracovni a Skolské dojizd-
ce/vyjizdce. Tyto procesy maji rozhodujici podil na prostorové mobilité obyvatelstva
a jsou dostatecné reprezentativni pro hodnoceni jak obyvatelstva, tak i ekonomiky
(pfedstavované zjednodusené poctem a lokalizaci pracovnich pfileZitostf). Populagni
a ekonomické souvislosti zachycuje zprostfedkované i skolské vyjizdka, kterd navic
zohledniuje také vazhy socialné ekonomické a socialné populacni.

Uzemni intenzitu/koncentraci kontaktd mezi vnitfnimi jednotkami metropolitnich
areald je mozné hodnotit ,,objemem vzajemné pracovni a Skolské dojizdky” mezi
dvojicemi jednotek (obcemi apod.) vztazenym ke komunikacni vzdalenosti téchto
jednotek. Uzemni intenzita takto charakterizované propojenosti jednotek je pochopi-
telné vyrazné podminéna populacni, pracovni a Skolskou velikosti jednotek. Z téchto
diivodl je vhodné omezit sledovani pouze na jednotky relativné vyznamnéjsi. Na za-
kladé vysledki predchozich studii (Hampl, 2005 aj.) byla proto zvolena jako mini-
malni (kritickd) komplexni velikost 2,5 (KV - je definovéna jako soucet 1/3 relativi-
zované populacni velikosti stfedisek a 2/3 relativizované pracovni velikosti stfedisek
- pHi relativizaci vi¢i celé Ceské republice a vyjadreni v jednotkach 0,1 promile podi-
lu na veskerém obyvatelstvu, resp. statistikou podchycenych pracovnich pfileZitosti).
Stfediska jsou prevazné ztotoznéna s obcemi, v nékterych pfipadech jsou v3ak obce
spojovany do aglomeraci (napf. Beroun a Kraldv Dvdr).

Sledovani i pomérné malych stfedisek je opravnéné predevsim z hlediska potfeby,
podrobnosti/citlivosti vymezeni ISS a nasledné i celého metropolitniho areélu.
Nicméné pro formovani metropolitnich areald jsou podstatna propojeni stiednich a
zejména velkych stfedisek. V tomto smyslu je tfeba pfi findlnim vymezovani ISS,
resp. metropolitniho aredlu preferovat interakce mezi vyznamnéjsimi stfedisky a
mensi stfediska podle jejich polohy pfifazovat k ISS, i kdyZ nedosahuji potfebné in-
tenzity propojeni.

DileZitym a soucasné obtiznym Gkolem je nalezeni/stanoveni kritickych hodnot
u_sledovanych interakci pro vlastni vymezeni ISS. V tomto pfipadé se nabizi
kombinované hodnoceni nékolika aspektu:

Vyhodnoceni empirickych rozloZeni Cetnosti intenzit propojeni u $irSitho souboru
stfedisek, u nichZ lze pfedpokladat potencialni ndvaznosti metropoliza¢niho typu.

228



b)

1)

Pfedchozi hledisko dopliiuje vyuZiti dffvéjsich hodnoceni ISS (1980, 1991, 2001),
ktera se vztahovala k celé Ceské republice.

Zakladnf orientaci pro vymezeni i pro vybér metropolitnich areald (z hlediska ,dosta-
tecné” velikosti) poskytuje také vymezeni koncentracnich areald obyvatelstva, resp. i
areald pracovnich pfileZitosti podle koncepce Jaromira Koréaka (1966), rozvedené v
dalsi studii (Hampl, Gardavsky, Kiihnl, 1987).

Konecné lze vyuZit i rGzné typy Gzemné a regionalné planovacich dokument( (napf.
nékdejsi vymezeni sidelné - regionalnich aglomeraci).

Vzhledem k relativni kontinuité v rozrliznénf intenzit interakci v §ir§im souboru ,,dvo-
jic stfedisek” je vhodné rozlisit alespon tfi Grovné, pracovné oznacené jako silné,
stfedni a slabé, resp. hranicni. Podle prvych dvou vyse uvedenych kritérii a s ohle-
dem na kvalitu, resp. na nedplnost Gdajd z censu 2011 (nebylo podchyceno pfes 40
% pracovni dojizdky a zhruba 30 % dojizdky Skolské) je moZné stanovit pro zminéné
kategorie interakci tyto hodnoty: 90 dojizdéjicich/vyjizdéjicich mezi obéma stfedis-
ky na km silni¢ni vzdéalenosti - silnd vazba; 60 - stfedni vazba a 40 - sla-
ba/kritickd/minimalni vazba. Podle toho lze tedy vymezovat ISS tfistupriové, i kdyz

V jednotlivych metropolitnich arealech dochazi k vytvofeni tfi zén jen vyjimecné. V
piipadé prazského metropolitnitho arealu je moZné zfetelné odlisit pouze dvé zény -
bami slabymi. V prvém pripadé, ktery pfedstavuje zcela dominantni ¢ast arealu, jde
o ,okruh® tvofeny stfedisky Beroun, Kladno, Kralupy nad Vltavou, Neratovice, Bran-
dys nad Labem - Staré Boleslav, Ritany a Cernogice. V druhém pripadé dochazi
o0 rozsifeni, resp. o pfifazeni Zdic, Slaného, Mélnika a Milovic. Mensi stfediska tato
dvé zékladni vymezeni mohou pouze dopliiovat. Pro vymezeni celého metropolitniho
aredlu hlavniho mésta lze doporucovat vymezeni podle obvodil obci s rozsifenou pd-
sobnosti vzhledem k jejich relativni organi¢nosti a urcité pravni subjektivité:

Zakladni metropolitni prostor by tudiz zahrnoval Prahu a obvody Berouna, Brandysa
nad Labem - Staré Boleslavi, Cernosic, Kladna, Kralup nad Vltavou, Neratovic a Ri-
can.

Findlni vymezeni by zahrnovalo jesté obvody Lysé nad Labem, Mélnika, Slaného a z
divodu Gizemnf celistvosti jesté obvod Ceského Brodu.

Doplriujici poznamka:

Pfi specifikaci metropolitnich areald je z celkového hlediska nejpodstatnéjsi dosaze-
ni ,dostate¢né” velikosti. V pfipadé Prahy je to samozfejmé jednoznacné, ale v pfi-
padé celé Ceské republiky je to diskutabilni. Zde je nutné zohlednit i specifika na-
rodniho systému osidleni. V Cesku je mozné hovofit na jedné strané o dosazenf vel-
koméstské velikosti (celého ISS) a na strané druhé o vyrazném vyznamovém posta-
veni, vyjadfeném jak regionalni pdsobnosti (mezoregionalni centra), tak i ,diskonti-
nuitou” ve velikostni diferenci ISS. Ta je pravé v CR vyrazné vyvinuta mezi 12. a 13.
centrem metropolitniho, resp. nadnodalniho typu: 12 ISS krajskych mést (bez Jihla-
vy).
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6.13/ Priloha 13: Diskuse k zohlednéni vymezeni podle

VUC Prazského regionu

Na zakladé studia dokument(, ve kterych je rdmcové popsédna metodika vymezeni
VUC Prazského regionu (AURS 2000, 2006), a po diskusi se zpracovatelem tohoto
vymezeni (Martin Hampl jako spoluautor této studie) jsme se rozhodli toto vymezeni
ve finalni ¢asti nezohlednit. Vedly nés k tomu nasledujici ddvody:

Metodika vymezenf Cerpala z teoretickych konceptd a metodickych pfistupl vymeze-
ni ISS, avsak byla zaloZena na vice nez 10 let starych dat - nové vymezeni ISS na da-
tech z roku 2011 je tudiz aktualnéjsi a odpovida lépe soucasnému stavu v Gzemi

Vymezeni VUC nerespektuje hranice obvodd ORP, co? je jeden z pozadavkd, na kte-
rém se domluvil zpracovatel se zadavatelem studie

Pfesna pravidla a kritéria vymezeni VUC nebyla v Z4dné dostupné publikaci obsaZe-
na a nebylo je tedy mozné zpétné provéfit. Texty relevantnich dokumentd navic
svédci o Castych zménach vymezeni predevsim v dlsledku praktickych problém0 vy-
tvareni Gzemné planovaci dokumentace ve stfedoceském prostoru.
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Obréazek 17: Vymezeni Prazského metropolitniho regionu na zakladé integrovanych systému stfedisek 2011
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6.14/ Priloha 14: Zony rezidencni suburbanizace 2012

Metodika vymezeni zén reziden¢ni suburbanizace vychazi z potfeby sledovani rezi-
dencni suburbanizace vyjadfené v Usneseni vlady Ceské republiky ze dne 11. srpna
2010 €. 576 ke Zpravé o problematice nezadouciho rozsifovani zastavby do okoli
mést, kterd mimo jiné uklada predloZit navrh systému jednotného sledovani a
vyhodnocovani zmén rozsahu Gzemi pfeménéného zastavbou vyvolanou procesem
rozpinani (Zivelného ristu) sidel (tzv. ,urban sprawl“). Podrobnéjsi popis teoretic-
kého zaramovani a vyuZiti metodiky je k dispozici napfiklad v publikaci Oufedni-
¢ek, Spackova, Novak (2013) nebo p¥imo v textu metodiky (Oufednicek, Spatko-
véa, Novak, 2014), kterd je k dispozici na webové strance www.suburbanizace.cz.

Suburbanizace predstavuje presun obyvatelstva a jeho aktivit z jader metropo-
litnich regiont do jejich zédzemi (tabulka 32). Reziden¢ni suburbanizaci, jako
diléi slozku suburbanizace vztahujici se k obyvatelstvu, lze operacionalizovat ja-
ko migraci (zménu trvalého bydlisté) obyvatelstva smérem z jadrovych mést
metropolitnich regionli do jejich zazemi. Za jadrova mésta lze v Ceské republice
povazovat mésta s vice nez 10 000 obyvateli leZici mimo suburbdnni zény mést.
Velikost suburbanni zény je zjistovana proménna, kterd bude vymezena na zakla-
dé kombinace statistickych indikatord.

Tabulka 32: Matice zdrojovych a cilovych oblasti migrace a definice
suburbanizace (a dalSich procesi)

Cilové misto migrace
Typ prostredi

mezimeéstska deurbanizace

. SUBURBANIZACE .

o migrace (kontraurbanizace)
S
4
E . tangencialni migrace deurbanizace
‘o reurbanizace > s .
= (vnitrometropolitni) (kontraurbanizace)
)
S
t . . . . P -
N urbanizace urbanizace meziregionalni

(ev.reurbanizace) (ev. reurbanizace) migrace

Zakladnim predpokladem metodiky je moZnost dlouhodobé sledovat rozsah re-
ziden¢ni suburbanizace na tzemi celé Ceské republiky. Za zakladni statistickou
jednotku pro sledovani rozsahu suburbanizace v makroméfitku Ceské republiky je
vhodné zvolit z nékolika divod( obce (resp. Gzemi vymezené administrativnimi
hranicemi obci). Ty jsou vhodné také proto, Ze pfedstavuji nejmensi Gzemni jed-

notky samospravy.

Vymezeni suburbanni zény Prahy bylo provedeno variantné ve tfech rlznych Grov-
nich intenzity (zonach) rezidenéni suburbanizace, ktery modelové odpovida difiiz-
nimu $ifeni suburbanni vystavby a migrace do nového bydleni. Vyhodou a zaklad-
nim pfedpokladem metodiky je, Ze vSechny potfebné datové zdroje pochazeji ze
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statistik Ceského statistického Gfadu a jsou vefejné dostupné a pravidelné sledo-
vané podle relativné ustélené metodiky.

Do metodického postupu vstupuji nasledujici statisticka data:

Pocet pristéhovalych - zdrojem jsou Gdaje o individualnim stéhovani v jednotlivych
letech, konkrétné data za pristéhovalé osoby s uvedenym zdrojovym a cilovym mis-
tem (obcf) zmény trvalého bydlisté a kédem obce podle &iselniku CSU.

Pocet dokoncenych bytl - zdrojem je kaZdorolni statistika dokoncenych byt
podle obci Ceské republiky s uvedenym kédem obce podle &iselniku CSU.

Pocet obyvatel obce k 31. 12. sledovaného roku.

Metodika vychazi ze zakladni definice suburbanizace, kterd nezohlednuje pouze
prostorovou distanci nové vystavby (morfologicky aspekt), ale je zaloZena na vztahu
mezi jadrovym méstem (zdrojovou oblasti migrace) a suburbanizovanou obci (cilo-
vou oblasti migrace). Tento vztah je pro metodiku zasadni. Do vymezeni suburbéan-
nich z6n vstupuji vSechna mésta, jejichZ populacni velikost je rovna nebo presa-
huje pocet 10 000 trvale bydlicich obyvatel podle evidence CSU. Mésto musi do-
sahnout stanovené hranice k 31. 12. pfedchoziho roku. Za jadrové mésto se nepo-
vazuje obec, ktera svymi charakteristikami spliiuje podminky pro zafazeni do ka-
tegorie suburbanizované obce (jde konkrétné o mésta v zdzemi Prahy Brandys
nad Labem - Stara Boleslav, Rl’i‘.any, Celdkovice a Milovice). U mengich mést lze na
zakladé empirickych praci doloZit spiSe izolované pfipady rezidencni vystavby bez
vytvofeni souvislych z6n suburbanizace. RovnéZz dopady na Zivotni prostfedi u
téchto mést jsou nizsi. To plati Castecné i u kategorie mést 10 - 20tisicovych,
které jsou do monitoringu zafazeny spise z preventivnich divod{ moZzného rozvo-
je suburbanizace v blizké budoucnosti.

Za Gzemi zasazené rezidencni suburbanizaci povazujeme takové obce, které maji vy-
sokou intenzitu bytové vystavby a zaroven vysokou intenzitu pfistéhovani z jadro-
vého mésta. Obé podminky jsou pro zachyceni podstaty procesu suburbanizace
vyznamné a nesta¢i naplnit pouze jednu z nich. V Ceské republice se nachazi mno-
ho rozvojovych ploch, které vykazuji relativné vysoké intenzity bytové vystavhy,
avsak neleZi uvnitf metropolitnich regionl. ]de napfiklad o vystavbu rekreacniho
bydleni na Sumavé nebo v Krkonogich, popf. i vystavbu uvnitf kompaktniho Gzemi
mésta. Na druhé strané existuji obce s vysokymi migra¢nimi pfirlistky obyvatelstva,
které ovSem nejsou spojeny s novou vystavbou. Pfikladem mdZze byt nékolik desi-
tek obci s domovy pro seniory nebo jiné podobné instituce, stéhovani obyvatel-
stva do starsi zastavby apod. Kombinace vysokych absolutnich a relativnich hod-
not pristéhovalych z daného jadrového mésta a vysokych intenzit bytové vystav-
by mlZeme opravnéné povaZovat za nejvystiznéjsi indikatory suburbanizace v
Ceské republice.

Celkem byly v zazemi jader metropolitnich region( Stfedoceského kraje vymeze-
ny tfi suburbdnni zény podle intenzity probihajiciho procesu. PFi vymezenijsme
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pracovali s Gzemimi obci bez jejich vnitfniho ¢lenéni. I kdyz v nékterych pfipadech
je moZné popsat suburbanizaci i uvnitf administrativnich hranic mésta, tj. suburbia
se fakticky nachazeji i v okrajovych ¢astech Prahy nebo jinych vétsich mést, ne-
bereme tyto pfipady pfi posuzovani makroregionalnich vzorcl suburbanizace v
potaz. Pro zafazeni obce mezi suburbanizované byla stanovena nasledujici krité-
ria:

Populacni velikost k 31. 12. 2012 byla mensi nez 10 000 trvale bydlicich obyvatel
(vyjimkou jsou prazska suburbia s roni intenzitou vystavby ve sledovaném obdo-
bi mezi lety 1997 - 2012 vy38i neZ 2,5 bytu na 1 000 obyvatel; konkrétné jde o
Brandys nad Labem - Starou Boleslav, Ricany a Celakovice). Tyto ojedinélé p¥ipady
je nutné posuzovat individualné, nemechanicky a s expertni znalosti podstaty
vazeb mezi jadrovou oblasti a suburbii v metropolitnich regionech.

Pomér populacnich velikosti suburbia a jadra (zdrojového mista migrace) je 1 : 20
nebo mensi. V pfipadé mensich jader je pomér populaénich velikosti sniZzen s ohle-
dem na rozsah a intenzitu bytové vystavby a specifickou situaci nejmensich mést
takto: u obci s minimalni primérnou rocni intenzitou bytové vystavby 5 bytl na 1
jichZ jadro m& méné nez 25 tisic obyvatel, je pomér upraven na 1 : 10. U mensich
jadrovych mést tak mohou byt za suburbia povaZovany i vétsi obce
v pfislusném poméru k jadrovému méstu.

Pocet novych bytovych jednotek musel ve sledovaném obdobi 1997 - 2012 do-
sahnout kritické drovné alespon 20 byt0.

.2

Mezi pristéhovalymi do obce musi byt alespori 30 % migrant( stéhujicich se z ja-
drového mésta. V Ceské republice viak také existuji suburbia se dvéma zdrojovy-
mi misty migrace a v tomto pfipadé je minimalni soucet podilu pfistéhovalych z
obou center stanoven na 40 %. Do tohoto kroku manualni kontroly vstupujf
vsechny obce, které spliiuji vsechny pfedchozi podminky (zejména kritérium by-
tové vystavhy). Tyka se to napfiklad obci Unhost (v zazemi Prahy a Kladna).

Dale byl specificky FeSen vztah suburbii k vice jadrim. Pomérné velka ¢ast suburbif
ma zdrojové oblasti ve vice méstech. Typicky jde o suburbia lokalizovana ve sféfe
vlivu dvou mést (napf. Praha a Kladno). Kromé jiz dfive zjistovanych suburbii s
dvéma jadry, byla ovéfena vicejadernost i v pfipadé ostatnich suburbii. Do procesu
vybéru vstupovaly hodnoty za druhy, tfeti a ¢tvrty nejsilnéjsi proud pFistéhovani,
pficemZ za dostatecné silny proud byl povazovdn 10 % migrantd pochazejicich
zdaného mésta. Z tohoto souboru pak byla vyfazena jadra, kterd jsou od suburbia
fyzicky odlehld, a je velmi nepravdépodobné zachovéani kazdodenni vazby mezi
méstem a suburbiem. PFislusnost suburbif k vice jadrdm dokumentuje mapa na ob-
razku 18.

Pro roz¢lenéni obci do jednotlivych zén intenzity suburbanizace byla pouZita
kritéria intenzity pristéhovani a objemu bytové vystavby; plati tato pravidla:
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Tabulka 33: Kritéria pro zafazeni do z6n rezidencni suburbanizace

. . . Minimalni intenzita rocni Minimalni objem bytové
Zona podle intenzity

suburbanizace

bytové vystavby v obdobi vystavby v obdobi
1997 - 2012 1997 - 2012

1. suburbanni zéna 10 byt( na 1 000 obyvatel 50 byt

2. suburbanni zéna 5 bytd na 1 000 obyvatel 30 bytl

3. suburbanni zdna - -

V zdzemi Prahy bylo vyclenéno celkem 376 obci zasazenych procesem rezidencni
suburbanizace. Jejich rozélenéni do z6n je k dispozici v tabulce 34.

Tabulka 34: Pocty obci v suburbannich zénach Prahy 2012

Typ obce Pocet obci

Z6nal 94
Z6na 2 133
Zéna3 149
Celkem 376
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Tabulka 35: Pocty a podily suburbii Prahy v jednotlivych ORP

Zony 1,2,3
Cernosice 32 40,51 28 35,44 14 17,72 74 | 93,67
Ricany 17 32,69 18 34,62 9 17,31 44 | 84,62
Brandys 27 46,55 16 27,59 7 12,07 50 | 86,21
nad Labem
Kladno 2 4,17 7 14,58 21 43,75 30 | 62,50
Cesky 3 12,50 4 16,67 4 16,67 11 | 45,83
Brod
Beroun 4 8,33 5 10,42 13 27,08 22 45,83
Kralupy
nad 2 11,11 5 27,78 2 11,11 9 | 50,00
Vitavou
Neratovice 1 8,33 2 16,67 3 25,00 6 50,00
BeneSov 2 3,92 16 31,37 9 17,65 27 52,94
Dobfi3 1 4,17 4 16,67 2 8,33 7 29,17
Mélnik 0 0,00 4 10,26 2 5,13 6 15,38
Slany 1 1,92 0 0,00 6 11,54 7 13,46
Kolin 0 0,00 4 5,80 10 14,49 14 | 20,29
Kutna 0 0,00 2 3,92 8 15,69 10 | 19,61
Hora
Mlada 2 2,02 12 12,12 12 1212 26 | 26,26
Boleslav
Nymburk 0 0,00 0 0,00 9 23,08 9 23,08
Pfibram 0 0,00 1 1,32 8 10,53 9 11,84

Pozndamka: Mezi metropolitni ORP byla nakonec zarazen i obvod ORP Lysd nad Labem,
ktery sice nedosahl limitniho poctu péti praZskych suburbii, ale mezi deviti obcemi ORP byla
3suburbia (33,3 %).

Pro viechny obvody ORP s vice neZ péti prazskymi suburbii (bez ohledu na zafaze-
ni do z6n) byl nasledné vypocten podil obci/prazskych suburbii k celkovému poctu
obci v obvodu ORP. Vysledné hodnoty jsou k dispozici v tabulce 35. Za hrani¢ni
hodnotu pro zafazeni do PMO povaZujeme alespof Ctvrtinu (25% podil) obci, kte-
ré jsou vazany na Prahu jako jeji suburbia. Dal$i mezni hodnoty pro tfi Grovné
metropolitniho regionu byly stanoveny na 40 a 70 % (viz mapy na obrazcich 18 a
19).
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Obrazek 18:

Z6ny rezidencni suburbanizace v zazemi Prahy - 2012

ZONY REZIDENCNi SUBURBANIZACE V ZAZEMi PRAHY 2012
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Obrazek 19: Vymezeni Prazského metropolitniho regionu na zakladé z6n reziden¢ni suburbanizace - 2012
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6.15/ Priloha 15: Vymezeni PMO pomoci dat mobilnich
operatoru

Tato subkapitola je vénovana vymezeni PMO s vyuzitim lokalizac¢nich dat mobil-
nich telefonl. Teoreticky vstup je postaven na textu Novak a Novobilsky (2013)
publikovaném ve tfetim Cisle ¢asopisu Urbanismus a Gzemni rozvoj.

Vseobecné nejznaméjsim lokalizacnim zafizenim jsou pfistroje GPS, av3ak svéto-
vé nejrozSifenéjsim zafizenim umoZfiujicim lokalizaci je pFfekvapivé mobilni tele-
fon (napf. v Ceské republice pouziva mobilni telefon 94 % obyvatel starsich 15 let,
pricemZ ve vékovych skupinach 16 - 54 let mira pouZivani mobilniho telefonu
dosahuje 99 %; CSU, 2012). Pod pojmem lokaliza¢ni data mobilnich telefont se
neskryvaji informace o pfesné poloze pfistroje (a jeho uZivatele) v Ffadu metrd,
jak tomu je v pfipadé zafizeni GPS. Zplsob lokalizace funguje na odlisnych
principech a vysledné informace ani zdaleka nedosahuji takové prostorové pres-
nosti.

Pfenos signalu mobilniho telefonu je zajistén pomoci sité pozemnich vysilacd.
Kazdy vysila¢ obsluhuje mobilni telefony ve svém okoli a vytvari prostorové vyme-
zenou buiku mobilni sité. Informace o tom, ke které burice mobilni sité je telefon
pravé pripojen, v sobé proto zahrnuje také informaci o jeho pfiblizné poloze. V pfi-
padé méstského prostiedi je hustota vysilacd vyssi, a tim padem je velikost bunék
mensi, ve venkovském prostfedi je tomu naopak. Proto také presnost lokalizace
dosahuje stovek metrd v centrech velkych mést a klesa az k Grovni kilometrd ve
venkovskych oblastech (Ahas et al. 2007, Novék 2010).

Ramcova informace o vysilaci (skupiné vysilacd), v jejichz dosahu se mobilni
telefon naléza, je velice ddlezita i pro samotné fungovéni mobilni sité. Na zékladé
této informace je totiZ realizovano spojeni v pfipadé pfichoziho voléni ¢i SMS. V za-
jmu lepsiho fungovani telefonu v mobilni siti je proto pribézné, ¢as od Casu, zjis-
tovana identita obsluhujiciho vysilace. Obdobné v pfipadé odchoziho volani, ode-
slané SMS ¢i MMS jsou informace o anténé, kterd zajistovala spojeni mobilniho
telefonu s mobilni siti, uloZeny v podkladovych zaznamech urenych pro néasledné
vyactovani sluzeb uZivateli mobilniho telefonu (tzv. CDR databazich). V databézich
mobilnfho operatora tak existuje v realném case datova indikace rozloZeni mobil-
nich telefon( v prostoru. Kazdy mobilni telefon je reprezentovan unikatnim iden-
tifika¢nim kdédem, ktery vsak neni propojen s zadnymi dalSimi informacemi o
jeho majiteli (telefonni ¢islo nebo jakykoliv jiny ddaj). Omezenad prostorovéa pres-
nost lokaliza¢nich Gdajd a kontinualni prepracovavani na statistiky o Gzemi ne-
umoziuji z dat identifikovat konkrétni jednotlivce.

Z databézi obsahujicich anonymni sekvence dat indikujicich rozloZeni mobilnich tele-
fonl v prostoru jsou ziskavany relevantni informace o prostorové mobilité a pfi-
tomném obyvatelstvu pomoci sofistikovaného geostatistického modelovéani. Algo-
ritmy pracuji s obrovskym balikem anonymnich, ¢asové rizné hustych a prosto-
rové nepfesnych dat. Misto bydlisté a pracovité (resp. hlavnich mist denniho a
nocniho pobytu) je identifikovano na drovni Gzemné S§irsi oblasti na zakladé
prevaZzujici pritomnosti mobilniho telefonu v jednotlivych buikach mobilni sité

béhem nocni nebo denni doby. PfevaZujici misto denni a nocni pfitomnosti je
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ureno z opakované potvrzované pritomnosti v této oblasti. Obdobny princip
identifikace priblizné oblasti bydlisté a pfiblizné oblasti pracovisté byl pfedstaven
v publikacich Ahas et al. (2009, 2010).

Lokalizacni data pro vymezeni PMO méla nasledujici podobu:

Zdrojova data: zbytkova signalizacni data mobilniho operétora
Rozsah: data pokryvaiji cca 40 % populace

Casova perioda: 18. - 20. 3. 2014 (tj. Gtery, stfeda, ¢tvrtek), jde o standardni
pracovni dny, bez neobvyklych udalosti (jako jsou napfiklad svétky, prazdniny a po-
dobné.

Uzemn{ rozsah: StfedoCesky kraj a Praha, vSichni uZivatelé, ktefi v daném Gzemi
méli identifikované dominantni misto denniho ¢i no¢niho pobytu.

Forma extrahovanych vystupll vyuZitych ve studii: Vychozim datovym zdrojem
pro vymezeni je tzv. origin-destination matice (OD matrix) na Grovni obci za-
chycuji dominantni misto no¢niho a denniho pobytu jednotlivych uZivatelld mobil-
nich telefond. Pro urceni dominantniho mista nocniho pobytu byl zvolen casovy
interval mezi 1. a 5. hodinou ranni a pro dominantni misto denniho pobytu inter-
val mezi 10. a 14. hodinou. Doplikovym datovym zdrojem je specializovany mo-
del, ktery na zékladé informaci o prostorové mobilité obyvatelstva odhaduje
primérnou denni dobu, kterou populace jednotlivych obci stravila v rlznych &as-
tech StfedoCeského kraje. Konkrétné jde o nasledujici Gzemni kategorie: a) do-
movské obec, b) domovské ORP, c) Praha, d) ostatni Gzemi StfedoCeského kraje, e)
jinde.

Ochrana soukromi: Kazdy mobilni telefon je reprezentovan unikatnim identifi-
ka¢nim kodem, ktery vSak neni propojen s Zzadnymi dalSimi informacemi o jeho maji-
teli (telefonni &islo nebo jakykoliv jiny Gdaj). Omezena prostorova pfesnost lokali-
zacnich Gdaji a kontinualni prepracovavani na statistiky o Gzemi neumoZfiuji z
dat identifikovat konkrétni jednotlivce. Charakter obsazenych informaci proto
nemd povahu osobnich ddajd.

Data predstavuji reprezentativni vzorek populace uzivatell mobilniho telefonu.
Osoby v produktivnim véku vyloucené ze vzorku predstavuji velmi omezenou skupi-
nu populace. Dale ve vzorku chybi ¢ast nejmlad3i détské populace (ktera se vsak
vétsinou nepohybuje bez doprovodu dospélé osoby) a ¢ast seniorl, v obou pfi-
padech v3ak s ohledem na soucasné rozsifeni mobilniho telefonu jde o velmi
maly pocet osob. VyuZiti dat od jednoho mobilniho operatora hrozi deformace
vzorku uZivateld zplsobené odlisnymi sociodemografickymi profily zakaznikd
jednotlivych mobilnich operator(i. S ohledem na Gcely studie - hrubé zachyceni do-
jizdkovych vazeb a hodnoceni funkénich vazeb v systému osidleni vyuZité data lze

povaZovat za reprezentativni vzorek celé populace.

Nespornou vyhodou lokalizacnich dat oproti dojizdkovym datiim zachycenym v cen-
zu je pokryti nékterych skupin populace, které nelze v pripadé s¢itani lidu efektiv-
né sledovat. Lokaliza¢ni data poskytuji informace o:
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1)

Dojizdkovych vazbach ekonomicky neaktivni populace (seniofi, Skolou nepovinné
déti, nezaméstnani, matky na matefské dovolené),

aktualnich dojizdkovych vazbach osob, které maji proménlivé misto pracovisté (fe-
meslnici, technici, architekti),

dojizdkovych vazbach osob, které jsou zaméstnané ¢&i studuji, ale nevyplnili Fadné
sCitaci arch (ve scitani lidu nebylo podchyceno pfes 40 % pracovni dojizdky a zhru-
ba 30 % dojizdky Skolské).

Vymezeni s vyuZitim OD matice dojizdkovych vazeb

Charakter vyuzitych datovych vystup( extrahovanych z lokalizacnich dat mobilnich
telefonll umoZnuje pro vymezeni metropolitniho aredlu vyuZit metodicky téméf
shodny postup jako v pfipadé vymezeni integrovanych systémi stfedisek na za-
kladé tdajli ze scitani lidu. S ohledem na odliSnou povahu dat, kdy lokalizacni
data predstavuji reprezentativni vzorek populace a data z populacniho cenzu
cely soubor, nebylo mozné pouZzit stejné kritické hodnoty pro ukazatel Gzemni
intenzity kontaktl, ktery je zaloZen na absolutnich (dajich o dojizdéjicich. Pfi
vymezeni na zakladé lokalizacnich dat mobilnich telefond doslo pouze ke dvéma
diléim zménam:

Vstupni soubor jednotek, mezi kterymi byla hodnocena Gzemni intenzita kon-
taktd, byl vedle v3ech sidel s KV vétsi nez 2,5 dale rozSifen o sidla, kterd sice
nedosahuji takové komplexni velikosti, ale jejich populacni velikost pfesahuje 2
500 obyvatel. Tato zména pouze zpfesiuje vymezeni kostry sidel, jeZ tvofi ISS.

Pro uréeni meznich/kritickych hodnot intenzity Gzemnich kontaktd byl zvolen
nasledujici postup. V prvnim kroku bylo nutné relativizovat na absolutnich Gda-
jich zaloZené hodnoty ukazatele Gzemnich intenzit kontakt(. Za timto Gcelem byla
vyuZita transformace pomoci referencni hodnoty, kterd odpovidala primérné in-
tenzité Gzemnich kontaktd v souboru vSech existujicich Gzemnich vazeb mezi sidly
z bodu 1 (primérna intenzita kontaktd = 100). Pro vymezeni metropolitniho area-
lu bylo stéZejni urceni spodni kritické hodnoty. Rozhodujicim faktorem pro jeji
uréeni byly empirické hodnoty pro vazby vyssiho Fadu, které propojuji stfediska
jednotlivych 1SS. Vazby integrujici metropolitni areadl by mély byt silnéjsi, nez
jsou vazby mezi metropolitnimi arealy navzajem. V tomto pfipadé se jednalo o
vazby Praha - Mlada Boleslav (hodnota relativizované dzemni intenzity kontak-
tl 289) a Praha - Plzeit (hodnota relativizované Gzemni intenzity kontaktd 230).
Jako spodni mezni hranice proto byla urcena hodnota 300 relativizované Gzemni
intenzity kontakt( (tj. 300nasobek primérné intenzity existujicich vazeb v celém
StfedoCeském kraji). Nésledné rozélenéni Gzemnich vazeb dle intenzity na silng,
stfedni a slabé mé& nezavazny, orientacni, charakter. Hrani¢ni hodnoty intervall
pro jednotlivé kategorie byly urCeny na zakladé rozloZeni ¢etnosti hodnot relativi-
zované Gzemni intenzity kontakt(l. Tj. za hrani¢ni body byly zvoleny hodnoty, ve
kterych dochazi k vyraznym rozdildm mezi hodnotou nejsilnéjsi vazby ve spodni
kategorii a hodnotou nejslabsi vazby v horni kategorii. Dalsim kritériem bylo za-
jisténi hierarchického rozloZzeni pocetniho zastoupeni v jednotlivych kategoriich
vazeb (méné silnych a nejvice slabych vazeb). Na zdkladé hodnoceni rozloZenf Cet-
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nosti sily vazeb byly kritické mezni hodnoty relativizované Gzemni intenzity kontak-
td zvoleny néasledovné:

Tabulka 36: Kritické mezni hodnoty dojizdkovych vazeb

Charakter tizemni vazby Relativizovana tizemni intenzita kontaktd*
Silné vazba Vice nez 1 500**
Stfednf vazba 600 az 1500
Slaba/kritickad/minimalni 300 az 600

Pozndmka: *Hodnoty vztaZeny k primérné intenzité dzemnich kontaktd v celém sledova-
ném souboru. Primérna intenzita dzemnich kontakti = 100. ** Hodnota 1 500 odpovidd
15ndsobku priimérné hodnoty intenzity dzemnich kontaktd.

Na zakladé kategorizace sily vzajemnych vazeb (hodnot relativizované Gzemni in-
tenzity kontaktd) byla vytvofena zékladni tfiGroviiova kostra integrovaného systé-
mu stfedisek Prahy. Shodné s metodickym postupem v kapitole 1 v Gvodu strategie
byly jednotlivé ORP pfipojovany do metropolitniho arealu Prahy, pakliZze na svém
Gzemi mély nékteré z takto vymezenych sidel. Trojstupfiové vymezeni metropolit-
niho aredlu odpovidd maximalni sile vazby stfediska na Gzemi ORP. S ohledem
na charakter Gzemnich vazeb na nizsich Grovnich (obce) a Gzemni celistvost byl
do vymezeni metropolitniho areélu zafazen i obvod ORP Cesky Brod, ackoli nespl-
Auje vyse definovana kritéria pfitomnosti stfediska patficiho do 1SS.

Vysledné vymezeni metropolitniho aredlu je nasledujici:

stupeii: Cernosice, Brandys nad Labem - Stara Boleslav, Ri¢any, Kladno.
stupeii: Kralupy nad Vltavou.

stupefi: Beroun, Slany, Neratovice, Lysa nad Labem, Cesky Brod.
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Obrazek 20: ISS a metropolitni areal Prahy na zakladé dojizdkovych vazeb z lokalizacnich dat mobilnich telefond
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Vymezeni PMO na zakladé primérné denni doby stravené v Praze

Lokaliza¢ni data mobilnich telefonl umozZnila vygenerovat zcela unikatni ukazatel
zachycujici zpUsob/intenzitu vyuZiti Gzemi StfedoCeského kraje obyvateli jeho
jednotlivych obci. Intenzita vyuzZiti byla zachycena pomoci ukazatele primérného
Casu, ktery obyvatelstvo obce stravi v rliznych castech Stiedoceského kraje a Prahy:

a) domovskad obec, b) domovské ORP, c) Praha, d) ostatni Gzemi stfedoceského
kraje a jinde. Jak ukazuji pfedchozi vymezeni v integrovaném systému stredisek,
hraji dominantni roli vazby mezi Prahou a ostatnimi sidly. Pro alternativni vy-
mezeni metropolitniho arealu byl vyuZit ukazatel primérného podilu Casu strave-
ného v Praze vypocitany pro jednotlivé obce Stfedoceského kraje. Na zékladé
rozloZeni hodnot ukazatele byly stanoveny nasledujici kritické hodnoty pro miru
intenzity, s jakou obyvatelstvo obce vyuziva Gzemfi Prahy ve svych dennich aktivi-
tach.

Tabulka 37: Kritické hodnoty pro rozdéleni do kategorii

Intenzita vyuZziti Gzemi Prahy Primérna denni doba stravena v Praze

kategorie 1 vice neZ 5 hodin
kategorie 2 2 az 5 hodin
kategorie 3 1aZ 2 hodiny
kategorie 4 méné nez 1 hodina

Prislusnost obvodid ORP do metropolitniho arealu byla nasledné uréena na zékladé
podilu obci v jednotlivych kategoriich intenzity vyuZiti Gzemi Prahy. RozloZeni ob-
ci podle intenzity vyuZiti Gzemi Prahy vykreslilo pomérné ostré hranice, které
umoznilo opét vymezit tfistupriovy metropolitni areédl. Diskusnimi pfipady jsou
ORP Kolin, Hofovice a Nymburk, kterymi pfimo prochéazi hranice mezi obcemi, je-
jichZ obyvatelstvo jeSté vyznamnéji vyuziva Gzemi Prahy a téch, kde je jiZ spjatost s
Prahou pomérné slaba.

Vysledné vvmezeni metropolitniho arealu je nasledujici:

stupeni: Cernogice, Brandys nad Labem - Staré Boleslav, Ri¢any.
stupefi: Kralupy nad Vltavou, Beroun, Lysa nad Labem, Cesky Brod, Dob¥i3.

stupeii: Slany, Neratovice, Kladno, Benesov, Mélnik.
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Tabulka 38: Struktura obci podle miry intenzity vyuZiti Prahy v jednotlivych
obvodech ORP Stfedoceského kraje

Podil obci v jednotlivych kategoriich

Zarazeni 5 hodin a 2az5 l1az2 Méné nez 1
vice hodin hodiny hodina
U | Stors Bolestor wo| s 2 0
1 Cernosice 38 60 1 0
1 Ricany 19 77 0
2 Cesky Brod 0 92 8 0
2 Lysa nad Labem 0 67 33 0
2 Beroun 8 56 33 2
2 Dobfis 0 56 40 4
2 Kralupy nad Vltavou 6 44 44 6
3 Neratovice 0 33 67 0
3 Kladno 0 33 56 10
3 Benesov 0 33 51 16
3 Slany 0 8 69 23
3 Mélnik 3 10 49 38
3? Nymburk 0 10 38 51
3? Kolin 0 4 43 52
3? Hofovice 0 19 19 62
Podébrady 0 0 31 69
Pfibram 0 3 20 77
Sedlcany 0 4 13 83
Mlada Boleslav 0 5 7 88
Rakovnik 0 0 11 89
Kutna Hora 0 0 10 90
Votice 0 0 7 93
Caslav 0 3 95
Vlasim 0 0 4 96

Zdroj: Jakub Novak, CE-Traffic

Dopliikovy specializovany vystup z lokaliza¢nich dat mobilnich telefonl zachycujici
primérny Cas, jejz populace jednotlivych obci stravila v Praze, ukazuje ponékud
jiné oblasti, které nejsou tolik ovlivnény (malou) populaéni velikosti nap¥. Bene3o-
va, Dob¥ige nebo Ceského Brodu. Ukazatel spole&né s vyuZitim zon rezidenéni subur-
banizace koriguje vyznamny vliv velikost stfedisek uplatfiovany v pfipadé vypoctd

integrovanych systémd stfedisek (ISS).
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Obrazek 21: Intenzita vyuZiti Prahy a vymezeni metropolitniho Gzemi
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6.16/ Priloha 16: Analyza problémi a potieb PMO -
nazory expertné vybranych respondenti z PMO

Informace v nasledujici kapitole jsou spise informativni. V kapitole jsou vyuZita
dvé dotaznikova Setfeni a dale Fizené rozhovory s vybranymi respondenty. Acko-
liv bylo plvodnim cilem analyzovat oddélené problémy a potfeby metropolitni ob-
lasti, nebylo by to vzhledem ke zvolené metodé Setfeni pfilis Gcelné. V Fadé
vypovédi se totiZ tyto dvé kategorie vzajemné prolinaji. Navic byly obé kategorie
dotazovany spolecné v ramci jednoho dotazniku nebo Fizeného rozhovoru a spolec-
na je tedy i metodika Setfenf.

Vyznamovéa diference je spojena s dotaznikovym 3etfenim v obcich PMO, na které
odpovidali jednak zastupci sidelnich obci ORP za Gzemi jako celek a jednak také
dalsi obce (pouze za svij katastr). V dotaznikovém Setfeni se proto upfednostnily
zejména obce se sidlem obvodu ORP a dale nékteré populacné vétsi obce. U fize-
nych rozhovord je samoziejmé takové selekce obtiznéjsi. Pro dalsi pokracovéani v
tématu by bylo dobré doplnit vypovédi zejména o respondenty se zkuSenosti s regi-
onalnim a lokalnim rozvojem v metropolitnim zdzemi Prahy, ktefi by mohli poskyt-
nout v nékterych ohledech hodnotnéjsi podkladové materialy pro hodnocena téma-
ta.

Dotaznikové Setfeni starostl suburbannich obci

Prvni €ast analyzy problém( vyuzivda dotaznikové Setfeni starostli suburbannich
obci, které bylo realizovédno v uplynulych letech v rdmci Urbanni a regionélni labo-
ratofe. Vypovédi vychazeji z dotaznikového Setfeni opakovaného v letech 2004 a
2013 v suburbannich sidlech v zazemi Prahy. Do Setfeni vstupovaly jednak okrajo-
vé méstské casti hl. m. Prahy a dale vybrané obce okrest Praha - vychod a Praha -
zépad, které vykazovaly v poslednich letech intenzivni suburbanni rozvoj. V roce
2004 odpovédélo v dotazniku 156 a v roce 2013 celkem 135 respondentl, pre-
vazné starostek a starostd. V nékolika pfipadech odpovidali rovnéz pracovnici, kte-
i maji na starosti regionélni rozvoj nebo tajemnici Gfadu.

247



Graf 17: Hlavni problémy identifikované starosty suburbannich obci v letech
2004 a 2013
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Poznamka: V roce 2004 odpovédélo 156 a v roce 2013 135 respondentd prevazné z okrest
Praha - vychoa a Praha - zapad a z okrajovych ,,venkovskych* méstskych cdsti Prahy.

Dva Casové profily umoZiuji kromé posouzeni stavu vnimani problém& rovnéz hod-
notit vyvoj po deseti letech zkuSenosti se suburbannim rozvojem v zazemi Pra-
hy. StéZejni vysledky jsou vidét na grafech pro oba roky (graf 17). V roce 2004 tvo-
fily tfi Ctvrtiny vnimanych problém( tfi okruhy - nedostate¢na technickd in-
frastruktura, nedostatek financi a dopravni problémy, které se vsak nasledné v
roce 2013 zGZily pouze na ¢tvrtinu. Naopak narostl vyznam mékcich faktord rozdil-
ného Zivotniho stylu mezi méstem a venkovem a zejména problematika nedostatec-
né kapacity skol. Mnoho respondentdl uvadélo, Ze obec nemé Zadné zavaZnéjsi
problémy nebo dokonce i ,pozitiva“ namisto problémd, zvysil se i podil starost(,
ktefi na otazku odmitli odpovédét.

Z dat poskytnutych respondenty vyplyva, Ze percepce problémd se relativné zasadné
odvrétila od vnimani infrastrukturnich, finanénich a dopravnich témat k mékéim té-
matlm a dopaddm procesu rezidencni suburbanizace v Gzemi. Je ovSem otézkou,
zda se situace ve vybavenosti obci natolik zlepSila nebo se naopak zvysil tlak nové
se vynofujicich problém(. Nedostatecné kapacity Skolskych zafizeni a obecné
nedostatek sluZzeb je kaZdopadné v soucasnosti moZzné vnimat jako hlavni pro-
blém obci v tésném zézemi hlavniho mésta. Na druhou stranu je potfeba po-
dotknout, Ze Setfeni nebylo primarné sméfovano do vsech obci PMO tak, jak
byla vymezena. Pokud se ovSem bude §ifit suburbanni vystavba a migrace do obci
stale vzdalenéjsich metropolitni oblasti, mizeme problémy vnimané v tésném za-
zemi povaZovat za potencialni hrozby i pro Sirsi metropolitni oblast.

Dotaznik pro ORP, z&stupce MAS

Do analyzy dotaznikd celkem vstupovalo 51 odpovédi, coz predstavuje pfiblizné
10 % obci ve vymezené metropolitni oblasti. Tfindct z nich bylo z obci se sprav-
nim obvodem ORP, 19 z vétSich obci (pfiblizné nad 1 000 obyvatel) a 19 z
ostatnich obci. Dotaznik ohsahoval pét otazek s nékolika dil¢imi podotazkami. Vy-

248



hodnoceni je zaméfeno pouze na ty Casti, které se tykaly hodnoceni celého Gzemfi
ORP.

V prvni ¢asti méli respondenti zhodnotit problémy obci ve svém obvodu ORP a
klasifikovat je podle potfebnosti Feseni. K tomu jim mélo slouZit deset vytipo-
vanych tematickych oblasti a tfistupfiova skala k ureni zavaznosti problému. Pri-
mérné hodnoty potfebnosti podle jednotlivych kategorii obci znazorfiuje obrazek
a kvalita Skolstvi. Obé kategorie presahly v prdméru hodnotu 2,0. Naopak otazky
tykajici se nezaméstnanosti nebo atraktivity Gzemi z hlediska cestovniho ruchu
nepfedstavuji pro vétSinu obci vétsi problém.

Graf 18: Primérna potfebnost feSeni problém( podle kategorii obci
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Zatimco nazory jader ORP a ostatnich vétsich obci v regionech jsou ¢asto podobné,
vniméani problémd ostatnimi mensimi obcemi se lisi. Nejviditelnéjsi nesoulad je v
piipadé dopravni obsluZnosti, dostupnosti vefejné dopravy nebo nezaméstnanosti,
kde je citelny dopad velikosti jednotlivych obci (na druhou stranu lepsi pozice ve
vnimani rekreacniho potencialu malych obci). Naopak relativni shoda panuje v
otazkach nakladani s odpady a kvality Zivotniho prostfedi. Vyraznéjsi rozpory mezi
stfedisky ORP a ostatnimi velkymi obcemi jsou v pfipadé vnimani sociélnich pro-
blém( a atraktivity Gzemi. Pfi¢inou odliSnosti odpovédi midZe byt role responden-
ta, resp. jeho odlisné zapojeni do lokalni a regiondalni spravy. Zatimco stfediska
ORP se vétsinou snazila postihnout témata spole¢nad pro celé spravni (zemfi, v pfi-
padé ostatnich vétsich a hlavné malych obci se odpovédi zamérovaly na konkrét-
ni diléi problémy obce.

Charakteristika nejzdvaznéjsich negativ se odvijela od vySe uvedeného hodnoce-
ni. Nejcasté&ji byly zmifiovany problémy souvisejici s dopravni tematikou (10 z
13 ORP). Kromé nevyhovujici dopravni obsluZnosti vefejnou dopravou, bylo pou-
kazovano na chybéjici silnicni obchvaty mést a obci, coz zplsobuje Gdajné vy-
razné sniZzeni kvality Zivota v exponovanych oblastech. Obce by také uvitaly rozsi-
fovani kolejové dopravy, a to nejen formou lepsi organizace spoj(, ale i budovanim
novych trati. Pro zvySeni funkénosti systému by bylo pfinosné dobudovani odstav-
nych parkovist (P+R, K+R apod.) v blizkosti dileZitych dopravnich uzld v blizkosti
Zelezni¢nich stanic.

Druhy nejCastéji udavany problém se tykd vzdélavani. Nedostatek Skolnich za-
fizeni je uvadén v pfipadé osmi ORP. Soucasny problém nedostatku kapacit a
dostupnosti matefskych Skol je v souvislosti s pfedpokladanym demografickym vy-
vojem dopliiovan o vyhledovy nedostatek mist na zakladnich Skoldch a ve vice
zalidnénych suburbénnich oblastech i o moZny nedostatek kapacit stfednich skol.
Kromé toho poukazuji obce na nedostatek Skolicich center pro pedagogy, special-
nich Skol, bezbariérovosti nebo na rozsifeni nabidek odborného socialniho pora-
denstvi (finanéni, ob¢anské).

Tretim nejcastéji zmifovanym problémem je stav technické infrastruktury (7
ORP). Kromé nedostate¢né kapacity a nutnosti renovace inZenyrskych siti, je vy-
raznym problémem naklddani s odpadnimi vodami a vystavby COV. Problemati-
ku povodni a nakladdani s odpady vnimaji jako vyznamny problém shodné tfi
ORP. Ostatni uvadéné problémy se vétSinou vyskytuji pouze v jednom nebo ve
dvou ORP a tykaji se obecné negativnich vlivi suburbanizace (chybéjici sluzby,
finance apod.) nebo socialnich problém( (nedostatek socialniho bydleni, ubytova-
cich kapacit pro seniory a lidi v nouzi).

Tyto odpovédi se odrazily i v otdzkach specifikace problémi ve tfech stanovenych
oblastech (viz tabulka 39). V pfipadé regionalniho Skolstvi bylo kromé nedostatec-
nych kapacit $kol za prioritu uréeno i vzdélavani pedagogl, zkvalitnéni vyuky. Jako
problém vnimaji zdstupci ORP i uplatnitelnost absolvent( na trhu prace a nedostatek
stfednich Skol technického sméru a jejich propojeni se soukromym sektorem. V pfi-
padé priorit v dopravé byla ¢asto zmifiovédna podpora cyklodopravy, a to jak z hle-
diska alternativniho zplsobu dopravy do zaméstnani a za sluzbami, tak z pohledu
cestovniho ruchu a rekreace. V okruhu Zivotniho prostfedi byla témata protipovod-
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fovych opatieni doplnéna o oblasti koncepcniho nakladéni s odpady, sucha nebo re-
vitalizace malych vodnich tokd.

Tabulka 39: Problémy vnimané zastupci ORP v oblasti Zivotniho prostfedi,
dopravy a regionalniho Skolstvi

Okruhy problém( Cetnost

protipovodniova opatfeni

koncepce likvidace odpadU

koncepce likvidace ekologickych zatézi

sucho, zdroje vody

revitalizace malych vodnich toki

zelen a izolacni zelen

omezeni zdboru pldy

R Rr [N ]JW OO |00

zlepSovani kvality ovzdusi

nevyhovujici stavajici silni¢ni sit, pretizeni

chybéjici cyklostezky, rozvoj cyklodopravy

obchvaty mést a obci

odstavna parkovisté

dostupnost vefejné dopravy a jeji zlepseni

W |~ [OV]|00 (WO |0

podpora kolejové dopravy

malé kapacity MS

malé kapacity ZS

propojeni skol a firem, uplatnéni absolventd, Skoly technického sméru

vzdélavani pedagogd, zlepseni vyuky

modernizace Skolnich budov

R, W >0 N

rovny pristup ke vzdélani, bezbariérovost

Strukturované rozhovory

Pro identifikaci problém( a potfeb bylo vyuZito rovnéz devét Fizenych rozhovo-
rl. Je potfeba upozornit, Ze profesni orientace vétSiny respondent(l byla znacné
specifickad a jejich odpovédi jsou v jednotlivych ¢astech strukturovaného dotazovéni
nesrovnatelné ze dvou ddvodd: i) znalosti o vlastnim Gzemi nebo oboru jsou ne-
srovnatelné fundovanéjsi nez o Gzemi zbyvajicim a dalSich okruzich analyzy; ii)
profesni diference a nasledné i vaha vypovédi jednotlivych respondentl mezi se-
bou je vyrazné odlisna. Proto neni mozné sebrané vypovédi analyzovat kvantita-
tivnim zpdsobem, jako bylo uc¢inéno v pfipadé dotaznikd. V jednotlivych vypo-
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védich se do zna¢né miry odrézel zejména diskurz dany politickym nebo profes-
nim statusem.

Tabulka 40 obsahuje zékladni Gdaje o respondentech a datum uskutecnéného
rozhovoru. Rozhovor byl veden jednim hlavnim tazatelem a v nékterych pfipa-
dech dopliiovan o otdzky pfisedicich. Vétsina rozhovorl trvala 40 - 50 minut a
byla zaznamenavana na diktafon a také formou psanych pozndmek. Na zacatku
rozhovoru byli respondenti seznameni s vymezenim PMO (byla k dispozici mapa
vymezeni) a také s Gcelem projektu a ITI obecné.

Tabulka 40: Seznam respondentd

Respondent Instituce DETT]

RNDr. Tomas Hudecek, Ph.D. | Priméator hl. m. Prahy 15.5.2014
Starosta suburbanni obce

Ing. Véslav Michalik, CSc. Dolni Bfezany, ¢len zastupi- | 22. 4.2014
telstva StfedocCeského kraje

Ing. arch. Milan Kérner, CSc. ?r:h;tekt a urbanista, AURS, 25.4.2014

Ing. arch. Jaromir Hainc “?R Praha, zas.tup,)ce vefjou— 29.4.2014
cfho metropolitniho pléanu

RNDr. Radim Perlin, ph.o, | UniverzitaKarlovavbraze ) 550 5614
a IPR Praha

Ing. Marek Zdéradicka IPR Praha, kancelar in- 5.5.2014
frastruktury a krajiny

Mgr. Karel Horcicka Radni pro oblast regiondlni- | ¢ g
ho rozvoje, Stredocesky kraj

Bc. Michal Andelek ROPID, oddélent planovant | 5 5 541,
sité PID

S Povodi Vltavy, feditel zdvodu
Ing. Jifi Friedel Dolni Vltava 12.5.2014
Ing. Yveta Kurflirstova MSMT Rozhovor seneuskute¢nil

Celkem bylo ziskano devét vypovédi na Ctyfi ramcové diskutované okruhy
otazek:

Problémy PMO obecné.

Problémy v okruzich doprava, Zivotni prostfedi a regionalni Skolstvi.
PotFeby (navrhy opatfeni) PMO obecné.

Potfeby (navrhy opatfeni) v okruzich doprava, Zivotni prostfedi a regionalni 3kol-
stvi.

U mnoha respondentll se nepodafilo zcela oddélit v diskusi problémy a potieby.
Obecné pak bylo mozZné ziskat relativné malo névrh( na konkrétni opatfeni ne-
bo népady na odstranéni identifikovanych problémi.
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Problémy PMO obecné

Velka cast uvedenych problémid PMO jako celku se tykala pravé vymezenych tii
oblasti sledovanych v ITI, kromé téchto oblasti byla vétsi pozornost vénovana
pfedevsim spravé Gzemi a Gzemnimu (regionalnimu) planovani a vztahtim v kom-
petencich hl. m. Prahy, Stfedoceského kraje a jednotlivych obci tvoficich metropo-
litni oblast. Jednotlivé problémy byly roztfidény do vétsich okruhl, v zavorkach
jsou uvedeny inicialy autord vyrokd.

Administrativni uspofadani a spoluprace

Problémem byl rozpad administrativniho usporéddani, nesoulad administrativnich
jednotek a chybéjici centrum (nyni tvofi se dvé - Mladad Boleslav a Kladno).

Stredocesky kraj je rozdélen na ,Prahu® a periferii, ale fadu problém( nutno resit

vov

jako celek, Gzemnfi roztfisténost vede ke Spatné spolupraci obci.

Nespoluprace Prahy s obcemi, se StfedoCeskym krajem je problematické napf. v ob-
lasti Gzemné plénovaci dokumentace.

Polarita silné (Mlada Boleslav, potencial stfedni Polabf) x slabé Casti regionu (PFi-
bram) x navazani na Prahu (Kladno, Bene3ov, Beroun), problém nevyrovnanosti
izemnich jednotek (velikost, rozpoCty, kompetence) Praha x malé obce v zazemi.

Spojeni Prahy se zazemim - nutnost spolecného FeSeni - mozZnost ke spolecné spo-
lupréci.

Problémem je nejednoznacné definovani PMO - mnoho vymezeni pro rdizné acely.

Chybi koordinace a komunikace mezi aktéry a chybi administrativni jednotka, kteréa
by zahrnovala Prahu a jeji metropolitni oblast (byt sou¢asné administrativni déleni
umoZriuje Cerpat dotace EU).

Rozdilna politickad reprezentace a rozdilné priority rozvoje Prahy a Stfedoceského
kraje.

Uzemni planovéni

Nejvétsim problémem ve vymezeném Gzemi je Gzemni planovani - zcela nejasna a
téZko uchopitelna véc.

Rozdélené Gzemni plédnovani mezi Prahou a Stfedoceskym krajem - nemoZnost na-
planovat dopravni okruh kolem Prahy, nemoZnost ovlivnit suburbanizaci, bud at
Praha nemd Zasady Gzemniho rozvoje nebo at se mize vyjadfovat k SirSimu okoli
meésta.

ORP nemaji spolecné strategické dokumenty, jen dokumenty pro svou obec (ne pro
okolni obce v rdmci katastru celé ORP).

Koordinace obci pfi hledani FeSeni: zadsadni administrativni bariéra mezi Prahou a
StfedoCeskym krajem (dvé Gzemné planovaci dokumentace, stavebni zakon, legisla-
tiva: Praha nema moZnost zasahovat do déni v jinych obcich) - partnerem Prahy je
spis kraj, nikoli obce - tyka se hlavné Gzemniho rozvoje.
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Dals

Problém feSeni piipadného blackoutu - Praha bere proud z CEPS Stfedoteského
kraje, uvniti Prahy PRE - neovlivnime, co vede do Prahy, Praha je zcela zavisla na
energii vedené z venku.

Problémem mizZe byt malo vhodnych ploch pro umistovani primyslové vyroby v
Praze - brownfields maji specifické podminky vyuziti a ostatnich ploch, kde by se
dal lokalizovat priimysl, je vymezeno v Gzemnim plédnu mélo.

Traveni volného Casu - zaleZi na poptavce - obecni Groven x divadlo v Praze - pfi
dobrém dopravnim napojeni mozna oboustrannost Praha x zazemi.

Zdravotnictvi - problém spoluprace s Prahou.

VEasnost projektil — napf. fesi se MS, ale to se mélo fesit dfive, chybi piiprava, defi-
novani na jaké okruhy je diiraz, velkym Gskalim je pfipravenost projektd.

Praha mé nizkou hustotu zalidnéni - problematicky pfechod mezi kompaktnim més-
tem a volnéjsi zastavbou (nerespektuje administrativni vymezeni pole na okoli Pra-
hy x pokracujici mésto podél vyznamnych komunikaci).

Chybéjici administrativni i politicka podpora - jednéni velkého (globalniho) hrace s
malymi subjekty (viz Amazon a Dobroviz).

Problémy v okruzich doprava, Zivotni prostfedi a regionalni Skolstvi

DOPRAVA

Integrovany dopravni systém

Nefungujici integrovany systém dopravy (Praha a StfedoCesky kraj) - priorita €. 1,
od které se odviji vse ostatni.

Stavajici sit dopravni infrastruktury vychazi z pozvolného vyvoje béhem nékolika
stoleti, nhle prestava dostacovat.

Pfestupy na Zeleznici a metro - chybi v ramci integrované dopravy, navic chybné
vedené trasy linek metra, duplicita s povrchovou dopravou atd.

Silni¢ni doprava

Chybéjici obchvat Prahy, chybéjici sjezdy, parkovani na okraji mésta u metra a
méstské Zeleznice.

Obce pozaduji obchvaty, které ale nemaji smysl (po obchvatu by na tom mohly byt
obce hUF, protoZe pak uz by tam nikdo nezastavil a klesla by tam jesté vice poptév-
ka).

Zeleznice

Oproti zapadnim statlim jsme malo propojeni - problémem je tedy doprava, pri-
marné Zeleznicni - zkvalitiiuje se (roste) tam, kde je dobra, a zaostava tam, kde je
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horsi. Tempo rozvoje (budovani) je malé. Divodem mohou byt pfehnané pfisné pa-
rametry na kvalitu vystavby, s ohledem na EU, malad ddvéra v pomoc evropskych
fondd.

Spatné fungovani SZDC, neumoziiuje vznik metropolitni Zeleznice (S-Bahn) napfi¢
Prahou, napfi¢ PMO, s pravidelnym taktovym reZzimem.

Spojeni s Kladnem - nevyhovujici Zeleznice.

Spatna (stara) lokalizace Zelezni¢nich zastavek u byvalych primyslovych podnikd,
dnes daleko od nové vystavby.

Budovéni Zeleznic - je mélo pravdépodobné - jsou zde klicové sméry Praha - Klad-
no, odbocka na letisté, Veleslavin — odpor Prahy 6.

Prekonani hranice Prahy méstskym kolejovym systémem se v soucasnosti jevi jako

vyvey

stavby = niZsi atraktivita pro mistni obZany).

Parkovani

Problém parkovani StfedoCech(l v Praze - nezajem Stfedoceského kraje se financné
i organizacné podilet na feSenf, pfitom vétsinu lidi vyuZivajicich tato parkovisté tvo-
i1 lidé ze suburbii (P+R, K+R, park and bike...).

Nelze jen na stanicich metra stavét P+R parkovisté - je potfeba je budovat na termi-
nalech mimo Gzemi Prahy.

Cyklodoprava

Pro dojizdéni okrajovy vyznam, pro rekreaci — poberounska a posazavska.
Chybéjici cyklotrasy.

Chybf segregované cesty, Gschovny kol u stanic metra apod.

Dalsi

Praha ma obecné $patné dopravni pfedpoklady diky morfologii, dliraz i na pési do-
pravu.

Obce, zejména méstské Casti na okraji metropole - fesi negativni ddsledky subur-
banni migrace a vystavby - pretiZzenost pfijezdovych cest silni¢ni dopravou - ne vZdy
se dafi koordinace s ROPIDem a dopravnim podnikem - obce si stézuji, Ze nejsou
vyrovnani partnefi (maji slabou pozici pfi jednani), nejednotnost vefejné dopravy.

Za problematickou povaZuji dostavbu letisté Vodochody - je otédzkou, do jaké miry
délit energii mezi ruzynské a vodochodské letiSté a zda region potfebuje dvé letisté,
prazské letisté je blizko mésta a Praha neni tak velika, aby potfebovala dalsi letisté.

Réist obci za Prahou, ale chybi vybavenost, takze viichni sméfuji do Prahy (MS, ZS)
- vliv na dopravu, bezpecnost - v3e je zajisténo pfepravou osobnimi auty.
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Neefektivni ndklady na provoz autobus(i - musi se pofidit nové autobusy na urcity
¢as, které jsou ve zhytku dne nevyuZzité.

Letisté je stejnad véc jako severni ¢ast okruhu - je zde jen jedno letisté - bud mohu
délat néco na svém (zemi, nebo nemohu délat nic, nedd se domluvit nic ani se sta-
tem, ani se Stfedoceskym krajem.

SKOLSTVi

Kvalita vyuky

Kvalita vyuky hlavné na stfednich Skolach, nesoulad mezi nabizenymi pozicemi a
vzdélanim.

Zakladni Skoly — mensi Skoly v obcich maji horsi ,,image® neZ velké Skoly ve méstech
- nemusfi to byt realita.

Stfedni skolstvi vazédno na Prahu nebo na centra mikroregiond, gymnazia - nema
smysl pFilis konkurovat Praze, odborné stfedni Skolstvi, specializované - ano, ale
nepravdépodobna vyjizdka z Prahy do nich.

Kapacita Skolskych zafizeni

Zavisi na demografii - demograficka vina - MS a ZS - navézani na Prahu - vétsinou
chodi déti do Skol v misté pracovisté rodici nebo na okraji kompaktniho mésta, in-
tenzivni obsazovani skol na vnéjsim prstenci Prahy, problematika vytvareni social-
nich kontaktl v misté skoly, ty naopak chybi v misté bydlisté.

Praha je schopna nabidnout pracovni pozice viem absolventlim, problémy pouze v
konkrétnich humanitnich oborech (problém celé CR).

Nedostatek vybavenosti (velkd koncentrovanost) vede k ,,dovazce déti“ na dkor do-
chazkovych vzdalenosti, ma to také negativni vliv na bezpecnost.

Spoletné téma Prahy a Stfedoceského kraje - MS a ZS v okrajovych ¢astech Prahy
jsou preplnéné, ¢ast kapacit zde zabiraji déti ze StfedoCeského kraje, Praha obslu-
huje i obce

v zazemi - pfipad matefskych a zakladni skol.
Napf. na jihu (Bfezany) Skoly existuji, ale maji kapacitu jen pro obec.

V nékterych obcich je nedostatek kapacit MS, ZS umocnén i vy$§imi pocty cizinc(
(napt. Slovaci, ktefi nemaiji v danych obcich trvalé bydlité, ale potfebuji déti umis-
tit (Spatné se potfeby odhaduji, faktické pocty obyvatel v obcich jsou nékdy velmi
odli3né oproti poctiim trvale bydlicich).

—

Dalsi

Bylo by vhodné budovy skol v obcich uzpUsobit pro rizna vyuZziti - napf. od zéklad-
ni Skoly aZ po vy3$si odbornou Skolu.

ZS a SS bohuZel nemaiji internatni charakter vyuky.
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Nedostatecna dopravni obsluznost (infrastruktura) ve sméru do Prahy.

Védecké infrastruktury na hranicich Prahy - vnik Zivelné podle toho, kde bylo volné
misto, chybf drobna infrastruktura - dopravni (posileni MHD, obchvat Prahy) - otaz-
ka, zda rozpocet ITI na toto staci.

Casto jsou Skoly vymezeny v rdmci Gzemniho planovani, ale pozemky jsou soukromé
a neni mozné je pro dany Gcel vyuZzit.

ZIVOTNI PROSTRED]

Systém hospodareni a suburbanizace

Systém financovani zemédélské vyroby je $patny, nefunguje hospodareni s krajinou.

Velmi silna (sub)urbanizace vytvari mnoho nepropustnych ploch - zrychlenf odtoku,
navic snaha stavét i v blizkosti tok(, v zdtopovych Gzemich.

Podobné vlivy dopravnich staveb (napf. dalni¢ni okruh), hospodafeni v krajiné - co
se péstuje (fepka).

Pro povodnovou ochranu je nutné délat opatfeni na jednotlivych tocich, ale také
komplexnéjsi pfistup v nakladani s krajinou, vyuZzit rekreacni potencial - napf. meze
a cesty jsou ve vlastnictvi statu, obci, ale jsou pfeordny a navic ztéZuji prostupnost

krajiny.

Koncepce krajiny - do budoucna - zaloZeno na tom, jakou kvalitu chceme mit
v (zemi, tj. problém restrikce (¢astecné funguje, pfesto vystavba v zaplavovych ob-
lastech) x koncepce (ta nefunguje).

Voda a ochrana proti povodnim

Hodnocené Gzemi spada do vice povodi, pouze ¢ast patfi do povodi dolni Vitavy.
Vétsina problémd ale bude podobnych i v dalsich ¢ stech povodi.

Vltava - vyznam kaskady - zpracovéavé se tematika k prétokim, problematika sucha,
pritoky jsou dany manipula¢nim fadem.

Ritansky potok - problém nedostate¢né kapacity COV.

Sedimentacni rybniky - zabahniovani nadrzi - vede ke znecistovani tokd - rlzni ma-
jitelé nadrzi, obtizna komunikace.

Protipovodriovéa opatfeni na mensich vodnich tocich, které vstupuji do Prahy (nikoli
Vltava a Berounka).

VEtsi mnozstvi mensich opatfeni mize pfinést relativné velky efekt.
Sazava, Berounka - neni moznost k ochrané pomoci prehrad.
Mensi vodni toky - také mohou pfedstavovat rizika, nejsou tu pfehrady k regulaci.

Informovanost obci v pfipadé povodni - jde mimo kompetenci povodi. (majf zafizo-
vat ORP)
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Obava je o feseni projektd, kdy vlastnikem napt. rybnika neni dané povodi, ale obec
nebo je v soukromém vlastnictvi.

Infrastruktura

Chatové oblasti jsou stale astéji vyuzivany k trvalému bydleni - sité nedostacuji,
problematika splaskovych vod.

CQOV - probihaji rekonstrukce, navysovani kapacit, souvisi s pfiristkem v lokalitach.

Snaha o vsakovani destové vody - aby nesla do ¢isticek, jinak preference ¢isténi vo-
dy v COV.

—\

Dals

Déle je problémem kvalita ovzdusi (byla diskutovédna i moZznost financovat vyménu
kotld - kraj mé& nyni sv(j program na vyménu kotld) - nicméné tento problém je
vzdy spise lokalniho charakteru a neni pro ITI vhodny.

Problematika odpadii - skladky - zhor3uji ZP, ale vedou k ziskanf finan&nich pro-
stfedk( a tim i k rozvoji obce x problémy do budoucna.

Komunikacni systém - informovanost obci pfi povodnich, na zakladé Spatnych zku-
Senosti z roku 2013.

Ochrana proti suchu.
Spatna kooperace Gfadd.

Ochrana pred pfirodnimi riziky - povodné - nizkd kooperace vede k zaplavovani
mist na urcitych ¢astech povodi (Praha x Mélnicko), destovéa eroze, vétrna eroze,
ovzdusi - hlavné emise z dopravy.

Potieby (ndvrhy opatieni) PMO obecné

Spoluprace a vzajemna komunikace

Ve vétSiné rozhovorl byla zmirfiovana obecné nutnost spolupréace aktérl, lepsi
spoluprace mezi Prahou a StfedoCeskym krajem.

Vytvorit komunikagni platformu mezi KU Stfedo¢eského kraje a MHMP, propojeni
jednotlivych odborli a politik Gzemniho rozvoje, musi byt flexibilni, trvala, fesit
vsechny typy problém0 (environmentalni az podnikatelské).

Nutnost vymény informaci a dat mezi Gfady, zapojeni dalSich hrach. Konkrétné v
ramci ITI podpofit vétsi spolupraci aktérl v Gzemfi, obci - napfiklad kolem vodnich
tokd se stejnymi z&jmy na ochranu proti povodni, nebo ¢ast prostfedkd vyuzit na ini-
ciaci pfeshrani¢niho planovani spolecnych problém( regionu.

Sidelni struktura

Zacit se zabyvat strukturou osidleni - vytipovat optimalni centra, v nich nastavit
standardy - v obsluzné sféfe - fadové jde o niZsi centra.
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Posilit krajska centra, kterad jsou vymezena v ZUR.

Slu€ovani obci je problematické, mélo by se spise pFistoupit k zajisténi lepsi spolu-
prace.

Vytvofit kraj Praha, ktery by zahrnoval Prahu a PMO.

Uzemni planovéni

Je potieba, aby UP pro Prahu zahrnoval dalsich 30 - 40 km za Prahu (byl spole¢ny,
jednotny pro 3ir3i oblast).

—

—

Dals

Praha by méla vystavét vlastni elektrarnu.

Rizenf rizika v Praze - 2 meteorologické radary - CHMU - nesta&i, je potfeba mérit
jen pro Prahu pfesnéjsim mérenim.

Potieby (navrhy opatieni) v _okruzich doprava, Zivotni prostfedi a regionalni
Skolstvi

DOPRAVA

Integrovany systém hromadné dopravy

StéZejni projekt, ktery je rozpracovany, vytvoreni integrovaného metropolitniho
systému hromadné dopravy, propojeni s Prahou, ale mikroregionalnich center mezi
sebou, vyznamné ovliviiuje fungovani metropolitniho regionu.

Potfeba sjednoceni prazské a stfedoCeské integrované dopravy (KH), propojeni
ROPID a SID - je mozné, jen kdyZ da Praha penize.

Nutnost spolecného reseni vlakové sité a linek metra S-Bahn.

Sjednotit cely dopravni systém (jednotné informovani, preference vefejné dopravy
- dochazi ke zpoZdovani, odbavovaci systém u parkovist a v jednotlivych nadrazich).

Zelezni¢nf sit
Modernizace trati, napfiklad propojeni nadrazi ve vnitinim mésté.

Je potfeba vyuZivat elektrickou energii na dkor nafty, tedy cil: elektrifikovat, kolejo-
vé feseni je dlouhodobé (oproti asfaltovani pruhl pro autobusy).

Bylo by vhodné vytahnout kolejovou dopravu do okrajovych lokalit, kde vlak neni
(Odolena Voda, Jesenice, Prithonice) - dnes je to zavislé na obrovské autobusové
dopravé, kterd uz nemize rist - koncepcné resit kolejovou dopravu.
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Parkovisté u terminald Zelezni€ni dopravy a metra

Parkovisté pro lidi ze Stfedoceského kraje (P+R, K+R), potfeba zachytnych parkovist
u nadraZi a otazka dobudovani B + R, ale neni dobrd pfipravenost, na StfedoCeském
kraji neni Gsek, ktery by to koncepéné fesil.

Systém parkovani ve vefejném prostoru nejen uvnitf mésta, ale i v uzlovych mistech
regionu - bylo by dobré zfejmé i koordinovat cenu parkovani.

Zkapacitnit terminaly a vybudovat parkingy na terminélech, podpofit i svoz pro-
stfednictvim autobusd na terminaly (nutnost provazani s MHD), B+R.

P+R systém je potfeba dobudovat, odlehcit dopravé a posilit tangencialni sméry.

Silni¢ni doprava

Pozornost se upira zejména k dokonceni nékterych planovanych nebo rozestavénych
staveb, napfiklad propojeni R7 a D8 (vietné obchvatu Kralup s novym mostem pfes
Vltavu) a prelozky 1I/116 (Jinocany - Chynice).

Dokonceni dopravniho obchvatu Prahy.
Investice do silnic I1I. tFidy.

Kraj ma zasobnik projekt( se stavebnim povolenim (cca 3 - 5 mld. K¢).

Cvklodoprava

Vhodné by bylo i podpof¥it cyklostezky do prace (nyni probihd SEA na aktualizaci
cyklogenerelu z 2008).

Rekreacni cyklostezky kolem Vltavy.
Spojeniobci s Prahou, pak mezi sebou.

alsi

Musime chtit rozvijet dal leteckou dopravu - necht je v Ruzyni postavena druha
draha.

Pokud se povede dostavba PraZzského okruhu Gseku D1 - Béchovice, Blanka, vychodni
pllka okruhu - pak velkéd svételné kfizovatka na Spofilové, kterd to bude v pripadé
problém( ve vnitfni Praze sméfovat bud doprava, nebo doleva a nebude poustét au-
ta dal do Prahy.

SKOLSTVi

Kvalita vyuky

ZvySeni kvalifikace pedagogickych pracovnikl, ne jednordzové, ale pribézné, ates-
tace, nejen oborova, ale i pedagogickéd - jde o celostatni zéleZitost, ale kraj by mél v
tomto sméru vyvijet politicky tlak.

Zvyseni kvality vyuky na SS.
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Kapacity Skol

Posileni kapacit v malych Skolach v zazemi, posileni prestiZze i odbornosti.

Je nutné systematicky odborné sledovat demograficky vyvoj pro dalsi rozvoj Skol-
skych zafizeni v kraji i jednotlivych obcich.

Zakladni i matefské Skoly je nutné FeSit s vyhledem do budoucna v zavislosti na de-
mografickém vyvoji suburbii, zdkladni Skola by méla byt v misté bydlisté.

UmozZnit v ,obecnim domé® vice funkci - vedle vyuky napfiklad klub seniordl apod.

MoZznym FeSenim nedostatku stfednich Skol by mohlo byt vyuziti kapacit na okrajo-
vych sidlistich Prahy.

Ostatni

V ramci Stfedoceského kraje by mél byt dopracovan akéni plan pro rozvoj Skol.

VEétsi provazanost skol s podnikatelskym sektorem - vychova a uplatnéni absolventd,
personalni propojenost.

Prizplsobeni absolvent(i nabizenym pozicim.

Dobudovani infrastruktury u védeckych parké (Klecany, Re?) a ndvaznych instituci
nebo subjekt(l, které by mohly nabidnout vzajemnou spolupréaci.

ZIVOTNI PROSTRED{

Ochrana proti povodnim

Ochrana proti povodnim - je nutné zaméfit se na typy projektl, které lze v daném
¢asovém horizontu realizovat (napf. zvysit retenci, odbahnéni).

Restrikce — dodrZovani zédkazu vystavby v zatopovych Gzemich,
zakreslovani zaplavovych zén a jejich dodrZovani pfi stavbé.
Protipovodriova opatfeni na zakladé spolupréace a budovani suchych poldrd.

Nutnost zlepsit hospodafeni v krajiné (pole, lesy), pfedevsim zabezpedit retenci vody
v krajiné, dodrZovat orbu po vrstevnici, problém v souvislosti s pfivalovymi desti -
Kocéba.

Vyznamny je vliv velkych dopravnich staveb - splach a pritok velkych vod - snaha o
vsakovani. V pfipadé velkych tokl je vhodné spiSe feSeni formou restrikce, zakaz
staveb v jejich blizkosti.

DaleZitym opatienim je zpriitoénéni kapacity na Vltavé - Nové Ouholice, Re?, Kleca-
ny, nutnost udrZovani propusti a mostkd na mensich tocich.
Technicky stav malych hrazi — nutnd kontrola, na Gzemi Prahy je dozor, jinde je ne-

dostate¢na (napf. Kladensko - Z&kolansky potok) - malé vodni nadrZe - technicky
stav — zajisténi manipulace pfi povodnich, odstranéni nanos( v nadrzich.

261



Informacni systém a sprava Gzemi

Informacni systém je funkéni, zalezi ale na samospravé, kterou bohuZel volby ¢asto
méni, na krajich jsou Skoleni pracovnici, chybi vsak u ORP a obcich. VytvoFeni fungu-
jiciho informacniho systému, musi byt aktualni.

Sjednoceni spravy Gzemi a aplikovat komplexnéjsi pFistup a osvétu - co miZe samo-
sprava délat v problematice Zivotniho prostredi.

Dalsi

Stat (kraje, obce) by se mél starat jen o ochranu vefejné infrastruktury, paméatek,
statnich instituci, vse ostatni by mélo byt individualni.

Déale je vhodné fesit Cistotu podzemnich vod po povodnich a obecné kvalitu vody v
tocich, predevsim zajistovani normalnich pratokd.

Koncepéni forma rozvoje - ochrana jedinecného, posilovani vyznamného v celém
(zemi.
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7/ Seznam pouzitych zkratek

M (O (e (Xx
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R
¢su

DP hl. m. Prahy

EIA

ERDF

ESIF

EU

HIL. m. Praha
CHKO

IAD

ICT

IDS

IP

IPR Praha
IPRU
IROP

ISS

IT

ITI

ITIPMO

ITS

K+R

MAS

Bike and ride systém (systém pdjcovani, sdilenf ¢i odkladani
kol u stanic vefejni dopravy)

Ceskeé drahy, a. s.

Cesky hydrometeorologicky tGrad

Cisticka odpadnich vod

Ceska republika

Cesky statisticky arad

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, a. s.

Environmental Impact Assessment - of projects (vyhodnoce-
nf vlivl na Zivotni prostfedi konkrétnich projektd)

European Regional Development Fund (Evropsky fond pro
regionalni rozvoj)

Evropské strukturalni a investi¢ni fondy
Evropska unie

Hlavni mésto Praha

Chranéna krajinna oblast

Individualni automobilova doprava

Information and Communication Technologies (informacni a
komunikaéni technologie)

Integrovany dopravni systém

Investi¢ni priorita

Institut planovéni a rozvoje hlavniho mésta Prahy
Integrovany plén rozvoje Gzemi

Integrovany regionalni operacni program
Integrovany systém stredisek

Informacni technologie

Integrated Territorial Investment (integrované teritorial-
ni/Gzemni investice)

Integrované teritorialni/Gzemnf investice v Prazské metropo-
litnf oblasti

Intelligent transportation systems (inteligentni dopravni
systémy)

,Kiss and ride” systém (kratké stani automobill u stanic
vefejné dopravy)

Mistni akéni skupiny
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MHD
MHMP
MMR

MMR - ORP
MPIN

MS

MSMT

MZ

NCI 2014+
NUTS

0D matice
OP

OPPPR
OPD

OPTP
OPZP
ORP

0SI

o1V

P+R

PID
PMO
PO
ROPID
RS

RO
RSD
SANNO

SC
SEA

SID
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Méstska hromadna doprava

Magistrat hlavniho mésta Prahy

Ministerstvo pro mistnf rozvoj CR

Odbor regionalni politiky Ministerstva pro mistni rozvoj CR

Metodicky pokyn pro vyuZiti integrovanych néstrojl
v programovém obdobi 2014 - 2020

Matefska Skola

Ministerstvo Skolstvi, mladeZe a télovychovy
Monitorovaci zprava

Narodni Ciselnik indikator(i 2014+

Nomenclature of Units for Territorial Statistics (nomenklatu-
ra Gzemnich statistickych jednotek)

Origin-destination matice

Operacni program

Operaéni program Praha - pél riistu CR

Operacni program Doprava

Operacni program Technickd pomoc

Operaéni program Zivotni prostiedf

Obec s roz§ifenou plsobnosti

Odbor strategickych investic Magistratu hl. m. Prahy
Odbor technické vybavenosti Magistratu hl. m. Prahy

Park and ride systém (zachytna parkovisté i stanic vefejné
dopravy)

Prazska integrované doprava

Prazska metropolitni oblast

Prioritni oblast

Regionalni organizator PraZzské integrované dopravy
Regionalni Skolstvi

Ridicf organ

Reditelstvi silnic a dalnic CR

Spole¢na asociace nestatnich neziskovych organizaci
hlavniho mésta Prahy a Stfedoceského kraje

Specificky cil

Strategic Environmental Assessment - of strategic initiatives
(vyhodnoceni vlivd na Zivotni prostfedi konkrétnich strate-
gickych dokumenti/strategif)

Stfedoceska integrovana doprava



SMO

SP

SRR

S77

SS
Strategie ITI
SUMP

SVP
SZDC
SD

S)
TEN-T

TSK hl. m. Prahy
URRlab
UprD
UrR

VS
vac
ZAKOS
ZS

ZS ITI
VA
ZUR

Svaz mést a obci Ceské republiky

Stavebni povoleni

Strategie regionalniho rozvoje CR 2014 - 2020

Svételné signalizacni zafizeni

Stfedni Skola

Integrovana strategie pro ITI Prazské metropolitni oblasti

Sustainable urban mobility plan (plén udrZitelné méstské
mobility)

Specialni vzdélavaci potfeby

Spréava Zelezni¢ni a dopravni cesty, statni organizace
Skolni druziny

Skolnf jidelny

Trans - European Transport Networks (transevropska do-
pravni sit)

Technickéa sprava komunikaci hlavniho mésta Prahy
Urbanni a regionalni laboratof Univerzity Karlovy v Praze
Uzemné planovaci dokumentace obci

Uzemni rozhodnuti

Vysoka skola

Velky Gzemnfi celek

Zakladni komunikacni sité

Zprostiedkujici subjekt

Zprostiedkujici subjekt nositele ITI

Zakladni Skola

Zéasady Gzemniho rozvoje
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“Prazska metropolitni oblast v roce 2023:

Blizko do Skol, pohod(né do prace, bezpecné doma!”

[w]: Hea[m]  Integrovana strategie pro ITI Prazské metropolitnf oblasti
"

oy :  Institut planovanf a rozvoje hlavnitho mésta Prahy
Sekce strategif a politik

Rl o VySehradska 57, 128 00 Praha 2

O[E-R g www.iprpraha.cz/iti
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