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Va I‘gava Polsko

Ve Varsavé v poslednich 10 letech
pracuji na nové lince metra
a dalnicnich obchvatech

@® MESTO: O METROPOLITNI OBLAST
1,7 mil. obyvatel 3,1 mil.
(+3,1% pop. zména /5 let)

HDP: 143 % priméru HDP EU28
(+2,5% pram. roéni zména HDP /5 let)

Jak funguji finance samosprav v Polsku

VEREJNE PRIJMY

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

@ Centralnivlada @ Samospravy

vs o

Polsko ma systém t¥i irovni samospravy, ktery se
sklada z 16 regiond (vojvodstvi), 380 okresti (powiaty)
a 2478 obci (gminy).

Reformy poskytly samospravam fiskalni autonomii
snizenim podilu centralnich transferi (a acelové
vazanych dotaci) a zvysenim sdilenych dariovych
pfijma (vyssi podil z vynost z dani z pfijmu fyzickych
a pravnickych osob). A¢koli byla finan¢ni autonomie
polskych samosprav v diisledku hospodarskeé krize

a tspornych opatfeni v poslednich letech narusena,
probihajici diskuse sméfuji k posileni autonomie.

Vefejné investice tvofi 3,2 % HDP (2016), coZ je mirné
nad pramérem OECD (3 %), ale od krize se prudce sniZuji
(Gsporné opatfeni a omezeni ptjcek). Investice samosprav
se v letech 2008 a7 2016 sniZovaly 0 5 % ro¢né. V ramci
samosprav jsou hlavnimi investory obce a mésta se
statutem kraje, které v roce 2016 realizovaly 44 % a 32 %
mistnich investic. Investice pfedstavuji velky podil
regionalnich vidajt (24 %), zatimco v okresech a méstech
se statutem kraje ¢inily 13 % a 11 %.

Polska tistava obsahuje dvé hlavni ustanoveni tykajici

se mistnich financi. Podle nich by samospravy mély

mit zajiStény vefejné prostfedky pfimérené k plnéni
povinnosti, které jim byly pfidéleny. Dale stanovuje, Ze
piijmy samosprav by se mély skladat z vlastnich pfijmt

i transferd a dotaci ze statniho rozpo¢tu. Samospravy
(zejména obce, viz nize) maji pravo urcovat vysi mistnich
dani a poplatkd.

Reforma zakona o pfijmech z roku 2004 poskytla vétsi
fiskalni autonomii samospravam. Pfijmy samosprav jsou

KAPITALOVE VYDAJE
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vSak stale velmi zavislé na dotacich tstfedni vlady.
Transfery a dotace tvofi 65 % pifijmu okrest, 56 %
pfijmu obci a 47 % regionalnich pfijmu (2016).

Danovy systém samosprav je zaloZen jak na sdilenych
danich (pro vSechny tfi irovné), tak na vlastnich danich
(pouze pro obce). Obecni dané zahrnuji dati z nemovitosti
a pozemkda, dan ze zemédélské piidy a dan z lest. Tyto tfi
dané z nemovitosti pfedstavuji 29 % dafiovych pfijmi
a 9 % celkovych pfijmi obci, tj. 1,2 % HDP (2016).

Daii z nemovitosti vybirana z budov a pozemki

se vybira na zdkladé ¢tvere¢nich metrd s riznymi
sazbami stanovenymi pro komeréni versus

obytné budovy. Dalsi komunalni dané zahrnuji dan

z obanskopravnich transakei, daii z dopravnich
prostfedk, kolkovné, dédickou a darovaci dari atd.
Obce mohou svobodné stanovovat dafiové sazby v ramci
danovych limitd stanovenych zakonem a povolit urcita
osvobozeni od dané.

Sdilené dafové pfijmy pochazeji z podild na danich

z pfijmu fyzickych a pravnickych osob, které jsou
prerozdélovany samospravam podle pevného procenta
z celkovych vinosi vybiranych v jejich pfislusné
oblasti. Podil na dani z pffjm fyzickych osob ptidéleny
obcim, okrestim a krajam ¢ini 39 %, 10 % a 1,6 %, zatimco
podil na dani z pfijmu pravnickych osob je 6,7 %, 1,4 %
a15% (2016).

Vimnosy z dané z pfijmu fyzickych osob €ini 52 %
danovych pfijmi a 17 % celkovych pfijmii samosprav.
Dané z pfijmu pravnickych osob pfedstavuji 9,5 %
dariovych pfijmi a 3 % celkovych pfijmi samosprav.
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Varsava Polsko

Obce proto uskutecniuji fiskalni pobidky, aby zvysily
pocet svych obyvatel, a regionalni vlady se snazi
podporovat riist podnikani. Neexistuje Zadny
horizontalni vyrovnavaci mechanismus.

Mezi ostatni zdroje pfijmt patii spravni poplatky, trzni
poplatky, navstévnické poplatky atd., pfijem z majetku
a ptijmy z méstskych spole¢nosti a vefejnych sluzeb.

Systém transferti od statu zahrnuje blokové i iicelové
vazané transfery; blokové transfery tvofi pfevaznou
vétdinu (97 %), zatimco kapitalové pouze 3 % (2016).
Blokové transfery se skladaji ze vzdélavaci, vyrovnavaci,
kompenzacni a regionalni ¢asti. I pfes toto €lenéni mohou
samospravy utratit tyto blokové transfery podle vlastniho
uvazeni. Transfer na vzdélavani je zdaleka nejvétsi (78 %
blokovych transferti a 17 % pfijmi samosprav). Blokové
transfery funguji jako vyrovnavaci mechanismus, ktery
zvyhodnuje vSechny samospravy s podprimérnou
datiovou kapacitou. Uéelové vazané transfery jsou uréeny
na funkce, které jsou na samospravy pfeneseny z ustfedni
vlady, zejména socialni pomoc a financovani kapitalovych
vydajt.

Zdroj: http://www.oecd.org/cfe/regional-policy/Observatory-on-
Subnational-Government-Finance-and-Investment.html
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Projekty Var$ava Polsko

Druha linka metra

Druha linka varsavského metra v dse-
ku Brodno - Karolin s planovanou
délkou 23 km

Planovana délka 2. linky varsavského metra je 23 km. Linka
bude mit 21 stanic a vlastni depo. Celkové investi¢ni naklady
jsou pfedpokladany ve vysi 12 mld. PLN.

Nyni jsou provozovany dva dseky - centralni tGsek (délka
6,5 km, 7 stanic; budovan v obdobi 2009-2015, investi¢ni
naklady 4,7 mld. PLN) a 1. etapa severovychodniho tseku
(délka 3,2 km, 3 stanice, budovan v obdobi 2016-2019).

Dosud ve vystavbé je 1. etapa zdpadniho tiseku (délka 3,4 km,
3 stanice, budovana v obdobi 2016-2020). Dohromady
investi¢ni naklady 1. etapy prodlouZeni 2. linky na zapad
a severovychod dosahuji 2,7 mld. PLN.

0d roku 2018 probiha vystavba 2. etapy prodlouZeni linky,
a to v zapadnim (2,1 km, 2 stanice) i severovychodnim
segmentu (3,9 km, 3 stanice). O¢ekavané investi¢ni naklady
jsou 2,9 mld. PLN.

Pfipravovana je 3. etapa prodlouZenilinky zapadnim smérem
(3,9 km, 3 stanice) vCetné vystavby nového depa. O¢ekavané
investi¢ni naklady jsou 1,6 mld. PLN.

Z hlediska financovani vystavby si nejprve VarSava sama
musi zajistit vSechny potfebné prosttedky na vystavbu, az
nasledné jsou dodatecné proplaceny dotace z fondi EU.

Obchvat Varsavy

Rychlostni silnice S 8 a S 2 tvorici se-
verni a jizni obchvat VarSavy

Rychlostni silnice S 8 tvoii v délce 22,5 km severni obchvat
Varsavy. Usek mezi uzlem Konotopa a ¢tvrti Powazki
(10,4 km) byl nové zbudovan mezi roky 2008 a 2011. Usek
mezi Powazki a Markami vznikl pfestavbou jiZ existujici
silnice (12,1 km) a rekonstrukci mostu pfes Vislu. Celkové
investi¢ni naklady na zf{zeni rychlostni silnice S 8 ve Var3avé
byly 4,8 mld. PLN.

Rychlostni silnice S 2 bude v délce 39,7 km tvofit jizni
obchvat VarSavy. Provozované tseky v délce 21,2 km mezi
uzlem Konotopa a Putawskou ulici byly budovany mezi roky
2009 a 2013. Celkové investi¢ni naklady na stavbu, vcetné
vystavby privadéce S 79 k varSavskému mezinarodnimu
letisti ¢inily 4,2 mld. PLN.

V roce 2017 zapocala vystavba 18,5 km mezi Putawskou ulici
a silnici na Lublin. Soucasti trasy je tunel pod ¢tvrti Ursynow
a most pres Vislu. Predpokladané naklady na tento tsek ¢ini
4,1 mld. PLN.

V priipadé ostatnich zdroji jde o prostfedky z Narodniho
silni¢niho fondu. Témito prostfedky a prosttedky ze statniho
rozpo¢tu disponuje GDDKIA (Generalni feditelstvi narodnich
silnic a dalnic).
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Zdroj: vlastni dotaznikové Setfeni, Metro Warszawskie Sp. z o. 0

Vystavba 2. linky varSavského metra
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a severovychod a severovychod vystavba depa
pro linku 2
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Zdroj: vlastni dotaznikové Setreni, Wikipedia



