6. Koncepce dopravni infrastruktury

6.1 Silni éni doprava

6.1.1 VYCHOZI STAV

Praha je vyznamnou kfizovatkou silniéni sité¢ Ceské republiky, znagny vyznam ma i v evropském kontextu.
Usporadani silniéni a dalniéni sit¢ v Cechach se vyznaduje historickym radialnim zaloZenim hlavnich tras
vedoucich z jednotlivych sméra k hlavnimu méstu. Do Prahy sméfuji dalnice D1, D5, D8, D11, rychlostni silnice
R4, R6, R7, R10, silnice I. tfidy 1/2, 1/9, 1/12 a dalSi silnice II. a lll. tfidy.

V prabéhu poslednich patnécti let dosSlo k razantnimu nérdstu automobilové dopravy, poétu automobill a nartstu
intenzit na komunikacich hlavniho mésta. Vroce 1990 ¢inil dopravni vykon automobilové dopravy na celé
komunikaéni siti v Praze 7,3 mil. vozokm/den, v roce 2000 byl dopravni vykon v Praze 16,6 mil. vozokm/den,
v roce 2008 dopravni vykon na komunikaéni siti mésta jiz dosahl 21 mil. vozokm/den. Podil osobnich automobilt
¢ini cca 90 %.

V praméru se automobilovy provoz v roce 2008 ve srovnani s rokem 1990 na celé komunikacni siti zvySil 0 188 %
(tj. takfka na trojnasobek). Ve vnéjSim pasmu mésta, tj. na vstupech hlavnich silnic a dalnic do mésta, pfijizdélo
v roce 2008 denné do Prahy 3,6krat vice vozidel (tj. o 260 % vice), ve stfednim pasmu mésta se provoz zvysil
trojnasobné az ctyfnasobné, do oblasti rozSifeného celoméstského centra mésta vjizdélo o 32 % automobild vice.

Pretizeni komunikaéni sité ma v Praze v soucasné dobé jiz ploSny charakter; za pfetizenou Ize povaZovat celou
oblast rozSifeného celoméstského centra. Stavajici komunikaéni systém, utvareny pfirozenym historickym
vyvojem mésta na mnoha mistech nevyhovuje, ani nemlze vyhovovat sou¢asnym dopravnim narokim. Absence
uceleného nadfazeného komunikaéniho systému, pfedevsim absence velké ¢asti Prazského okruhu se negativné
projevuje zejména v urbanizovaném Uzemi mésta. Rada komunikaci v Praze pfevadi v nevhodnych podminkach
tranzitni dopravu, automobilovym provozem jsou nezadoucim zpUsobem znac¢né zatizeny mnohé Useky
komunikaéni sité v kontaktu s obytnou zéstavbou. Pretizeni stavajici komunikacni sité v tradi¢nich traséch
ve stopé severojizni magistraly, v zapadovychodnim sméru zejména ve stopé pfes Jirdskdv most, ulici Je¢nou
a Zitnou a ve stopach daldich vyznamnych mistnich komunikaci je do znané miry zpisobeno vnitroméstskou
automobilovou dopravou.

6.1.2 KONCEPCE KOMUNIKA CNi SITE

Koncepci komunikaéni sité hlavniho mésta Uzemni plan vymezuje vrozsahu tzv. ,vybrané komunikaéni sité"
vyjadfené samostatnou plochou s rozdilnym vyuzitim (DK). Vybranou komunikaéni sit Uzemniho planu tvofi
nadfazeny komunikaéni systém a komunika¢ni systém nizSiho dopravniho vyznamu.

Navrzena koncepce nadfazeného komunika¢niho systému v Praze je stanovena na principu dvou okruhd, sedmi
radial a dvou spojek. Oba okruhy - Prazsky okruh (Silniéni okruh kolem Prahy) vedeny pfevazné na okraji hlavniho
meésta a zC4sti i mimo néj a Méstsky okruh probihajici uvnitf Prahy - propoji ve vyhledu sedm radial - Chodovska,
Chuchelska, Radlicka, Bfevnovska, Prosecka, Vysotanska a Stérboholska, které doplni Libefiska a Spofilovska
spojka.

Zapadni Usek VysocCanské radidly a prelozka ¢asti Prosecké radialy jsou vymezeny v podobé Uzemni rezervy
do vyhledu.

Soucasti nadfazeného komunikacniho systému v Praze budou kromé okruhu, radial a spojek také Useky dalnic,
rychlostnich silnic a ostatnich silnic I. tfidy zadsténé na Uzemi hlavniho mésta z regionu a napojené na Prazsky
okruh.

NadfFazeny komunika €ni systém

Prazsky okruh (Silni  €ni okruh kolem Prahy)

Prazsky okruh (Silniéni okruh kolem Prahy — SOKP) prevede v(¢i Praze tranzitni dopravu na jeji okraj, rozvede
vnéjSi zdrojovou a cilovou dopravu po obvodé mésta, umozni realizaci velké ¢asti vnitroméstskych dopravnich

vztahG mezi okrajovymi ¢astmi Prahy a prispéje k feSeni kritické situace na stavajici komunikaéni siti hlavniho
mésta pretizené vnitroméstskou i tranzitni automobilovou dopravou

U Uzemni plan hlavniho mésta Prahy — koncept

hiavnifihésto

koncept

vvvvvv

Prahy a z¢asti v pfilehlém uzemi Prazskeho regionu propoji systém dalnic a silnic sméfujicich k hlavnimu méstu
z ostatniho uzemi CR. NavrZena trasa Prazského okruhu respektuje zprovoznéné Useky a je totozZna s trasou
stavajiciho Uzemniho planu hlavniho mésta Prahy a Uzemniho planu velkého Gzemniho celku Prazsky region.

Ve vychodni ¢asti Prazského okruhu v Useku mezi kfizovatkami s dalnici D11 a s prelozkou silnice 1/12 je feSeni
variantni, liSici se absenci ¢ navrhem nové mimodroviové kfizovatky severné od Pocernického rybnika.
Ve varianté je rovnéz nové navrzeno zakryti ¢asti Prazského okruhu zdpadné od zastavby Suchdola v Useku,
kde komunikace vede v zafezu.

Méstsky okruh

Zprovoznéni Méstského okruhu jako celku vytvofi predpoklady k omezeni sou¢asnych parametrd tzv. severojizni
magistraly — a kjeji humanizaci. Uzemni plan predpoklada, Ze se v budoucnu stane méstskou tfidou
s odpovidajici kvalitou parteru zejména v oblasti Pankrace, centra mésta a HoleSovic.

Méstsky okruh umozni realizovat velkou ¢ast dopravniho vykonu vnitroméstské automobilové dopravy
v urbanizovaném Gzemi po technicky vybavené trase s velkym podilem tunelovych Usek, které snizuji negativni
vlivy automobilové dopravy. Zprovoznéni Méstského okruhu vytvofi predpoklady pro dalSi rozvoj mésta a umozni
vyraznéjSim zptsobem uplatnit regula¢ni opatfeni k omezovani automobilové dopravy v centru, zejména na Gzemi
historického jadra mésta (v Pamatkové rezervaci v hlavnim mésté Praze).

Navrh Méstského okruhu respektuje zprovoznéné Useky, tedy zapadni c&ast Méstského okruhu v trase
Malovanka — Strahovsky tunel — tunel Mrazovka — Zlichov — Barrandovsky most, jizni ¢ast Méstského okruhu
v Useku Barrandovsky most — Kacerov — Spofilov — Zahradni Mésto — Rybni¢ky a rozestavéné Useky mezi
Strahovskym tunelem a Pelc-Tyrolkou.

Severovychodni ¢ast Méstského okruhu v Useku Pelc-Tyrolka - Balabenka je navrZzena pro smér od Pelc-Tyrolky
k Balabence v trase ulice Povltavské, opacny smér od Balabenky k Pelc-Tyrolce je navrZzen s tunelem pod Bilou
skalou. Ve varianté je zapracovano feSeni této ¢asti okruhu v patrovém uspofadani po Upati Bilé skaly ve stopé
ul. Povltavské.

Vychodni ¢ast Méstského okruhu v Useku Balabenka — Jarov — Stérboholska radiala je navrzena s prevazné
razenymi tunely v Useku Balabenka — Hrdlofezy, ve varianté je zapracovano feSeni s pfevazné hloubenymi tunely
v koridoru ulice Spojovaci. Tato FeSeni jsou dale dopinéna tunelem pod MaleSicemi. Usek MaleSice — Rybnicky
je invariantni v povrchové trase.

Radialy

Radidly jsou nadfazené sbérné komunikace celoméstského vyznamu, které zajisti velkou €ast vnitroméstskych
dopravnich vztahG mezi centralni oblasti mésta a jeho okrajovymi ¢astmi a propoji Prazsky okruh s Méstskym
okruhem.

Chodovska radiala je stavajici komunikace v jizni ¢asti Prahy, ktera ve vazbé na dalnici D1 propoji Prazsky okruh
na jihovychodé s Méstskym okruhem u Spofilova. NavrZzena je Uprava mimouroviove kfizovatky Opatov na Jiznim
Mésté. U Ujezda u Prdhonic se navrhuje nova mimouroviiova kfizovatka pro napojeni Vestecké spojky
(komunikace propojujici Prazsky okruh u Jesenice s dalnici D1 u Ujezda). V souvislosti s humanizaci severojizni
magistraly tzemni plan zachovava moznost Upravy podoby mimouroviové kfizovatky ul. 5. kvétna — Jizni spojka
a mimourovnové kfizovatky Opatov na Jiznim Mésté. Ve varianté je navrzeno zakryti Useku ul. Brnénské
u mimourovnové kfizovatky Opatov na Jiznim Mésté.

Chuchelska radiadla ve stopé ulice Strakonické v Useku jizné od Barrandovského mostu propoji Prazsky okruh
u Lahovic s Méstskym okruhem na levém predmosti Barrandovského mostu. Navrh respektuje sou€asnou trasu
ulice Strakonickeé.

Radlicka radidla je navrzena od Prazského okruhu ve stopé Rozvadovské spojky, dale podél severniho okraje
Jihozapadniho Mésta s tunelovymi Useky zastavbou Butovic a Jinonic v koridoru ulice Radlické a razenym
tunelem mezi Jinonicemi a Zlichovem, kde se napoji na Méstsky okruh. Navrh respektuje feSeni dle platného
Uuzemniho planu.
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BFevnovska radidla je navrZzena od Prazského okruhu u Rep Gzemim mezi Repy a Bilou Horou z&asti v tunelu,
pokraCuje pak pres Vypich, dale Bfevnovem v koridoru ulice Patockovy pFevazné v tunelu s napojenim
u Malovanky na Mé&stsky okruh. Re$eni mimouroviiové kfizovatky s ulici Slanskou je variantni — v diamantovém
usporadani s ¢astecnym zakrytim kfizovatkovych vétvi a ve varianté v podobé pfizplsobené tunelovému feSeni
Useku ulice Slanské (navrzenému ve varianté) v sidlisti Repy.

Prosecka radiala propoji Méstsky okruh v oblasti Pelc-Tyrolky s Prazskym okruhem u Bfezinévsi. Pro novou
tunelovou trasu Prosecké radidly v Useku severné od Pelc-Tyrolky k Vychovatelné, ktera umozni snizit dopravni
zatizeni pfevazné ¢asti ulice V HoleSovickach, je vymezena lzemni rezerva.

Vyso éanska radidla v etapé propoji Prazsky okruh u Hornich Pocernic s ulici Kbelskou. Pro usek Kbelska —
Balabenka je vymezena Uzemni rezerva zachovavajici moznost vyhledového prevazné tunelového pokracovani
Vysocanskeé radialy k Balabence, kde by se napojila na Méstsky okruh. Na vychodni Usek radidly jeji zapadni ¢ast
navaze v upravené kfizovatce s ulici Kbelskou. Déale je vymezena téz Gzemni rezerva pro nové napojeni oblasti
Klicova na zapadni Gsek radiadly tunelovymi Gseky z prostoru kfizovatky Kbelska-Mladoboleslavsk& a napojeni
Vysocan na zapadni Usek Vysocanské radialy u Zelezni¢ni stanice Praha-Vysocany.

Stérboholska radiala propojuje Méstsky okruh u Rybnickd s Prazskym okruhem u Béchovic. Uzemni plan
respektuje soucasnou trasu komunikace, kterd bude u Béchovic doplnéna o mimoudrovriovou kfiZzovatku
s Prazskym okruhem, v niz na Stérboholskou radidlu smérem na vychod navaze prelozka silnice 1/12 v Gseku
Bé&chovice-Uvaly. Vychodné od mimouroviiové kiizovatky Stérboholské radialy s ulici Pramyslovou je vymezeno
nové napojeni tzemi u Stérbohol na radialu.

Spofilovska spojka propojuje nadfazeny komunikaéni systém u Jizniho Mésta s Méstskym okruhem u severniho
okraje Spofilova. S ohledem na dneSni znacné nepfiznivy prostorovy délici efekt Spofilovské spojky (ulice
Spofrilovské) ve stavajici zastavbhé Spofilova a negativni vlivy automobilové dopravy na obytnou zastavbu Gzemni
plan vymezuje ¢astecné zakryti této komunikace do tunelu.

Libe nska spojka bude vyznamnou komunikaci, ktera v budoucnu propoji Méstsky okruh v Libni s mimouroviiovou
kfizovatkou Vychovatelna. Jeji pfevazna ¢ast je vymezena v tunelu.

Pro pfeloZku silnice I/2 je vymezena Gzemni rezerva na jihovychodnim okraji Prahy u Kolovrat. Uzemni rezerva
ponechava moznost nalezeni nové stopy této komunikace smérem do Uzemi StfedoCeského kraje. Vychodné
od Prazského okruhu je silnice 1/2 potvrzena v sou¢asné trase.

Prelozka silnice 1/12 bude soucasti nadfazeného komunika¢niho systému mésta. U Béchovic bude
v mimourovriové kfizovatce napojena na Prazsky okruh a Stérboholskou radialu. Jeji trasa je vymezena
v zapadovychodnim sméru jizné od Béchovic, Ujezda nad Lesy a pokracuje do regionu kolem jizniho
a jihovychodniho okraje Uval, kde se napoji na stavajici trasu silnice 1/12. Spadové uzemi bude na pielozku silnice
I/12 napojeno mimoudrovhovymi kfizovatkami.

Komunika €ni systém nizSiho dopravniho vyznamu

Na urovni podrobnosti Gzemniho planu je systém komunikaci niz§iho dopravniho vyznamu vyjadfen navrhem
"shérnych komunikaci méstského vyznamu" a "ostatnich vybranych komunikaci".

Stavajici komunika¢ni sit mésta je na Urovni uvedenych typt komunikaci doplnéna v navrhu o tyto vyznamnéjsi
nové useky komunikaci v jednotlivych sektorech mésta:

Na jihu Prahy

« Vychodni obchvat Pisnice

«  Komunika¢ni propojeni Kunraticka spojka — Dobronicka — Videriska

«  Komunika¢ni propojeni Chynovska — Videriska

« Vestecka spojka

«  Vychodni obchvat Seberova (ve variantg)

« Novéa Komoranské véetné napojeni na Prazsky okruh (SOKP)

- Dvorecky most (pouze pro tramvajovy provoz, pési, cyklisty a pohotovostni vozidla)
«  Komunikaéni propojeni D1 — Formanska

- Mimouroviiova kfiZzovatka 5. kvétna — Michelska

+  PrFestavba ulice 5. kvétna mezi ul. Vyskocilovou a Michelskou
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Vychodni obchvat Pisnice pfispéje ke snizeni automobilového zatizeni LibuSské ul. v Pisnici a na jiznim okraji
Prahy umozni napojeni spadového Gzemi na Prazsky okruh.

Komunikacni propojeni Kunraticka spojka — Dobronickd — Videriska snizi automobilové zatizeni Videnské ulice
ve stavajici zastavbé Kunratic i LibuSské ulice v LibuSi. U€innost nové komunikace je mozné zvysit dopravné
omezujicimi opatfenimi v stavajici ul. Videriské v prostoru Kunratic.

Komunikaéni propojeni Chynovska — Videriska nabidne kvalitnéjSi komunikaci mezi ulici Videnskou a lokalitou
Nové Dvory, kde se pocita s novou vystavbou v okoli vymezené stanice metra trasy D.

Vestecka spojka propoji Prazsky okruh u Jesenice s dalnici D1 u Ujezda. Plan respektuje stabilizovanou trasu.
Vestecka spojka by méla pfispét ke snizeni automobilového zatizeni na mistnich komunikacich v Seberové,
Hrng¢ifich a Kunraticich, bude pfedstavovat alternativni trasu mimo stavajici zastavbu pro vnitroméstské vztahy
mezi pfilehlou &asti jizniho sektoru mésta a Prazskym okruhem na jihu Prahy. U Ujezda je ve vazbé& na navrzenou
mimourovnovou kfizovatku D1 - Vestecka spojka navrzeno komunikaéni propojeni D1-Formanska.

Vychodni obchvat Seberova s napojenim na Vesteckou spojku na Gzemi Prihonic a do mimourovriové kfizovatky
Opatov u Jizniho Mésta je navrzen pouze ve varianté, ktera pripousti vyraznéjSi urbanizaci pasu Uzemi podél
dalnice D1 u Seberova. Varianta, ve které pas Gzemi podél dalnice D1 u Seberova je navrzen prevazné
nezastavitelny, je komunika¢ni systém navrzen bez obchvatu Seberova.

Nova Komoranska s napojenim na Prazsky okruh (SOKP) umozni snizit automobilové zatizeni na stavajici
ul. Komoranské v prostoru Komorfan, nabidne napojeni spadového Uzemi na Prazsky okruh v navrZzené
mimourovnové kfizovatce na jiznim okraji Komoran.

Dvorecky most je navrzen pouze pro tramvajovy provoz, pési a cyklisty, pohotovostni vozidla. Jeho poloha je nové
posunuta severngji tak, aby nebyla v prodlouzeni ul. Jeremenkovy. Navrzené feSeni odstrafiuje riziko
nezadouciho narustu automobilové dopravy v ulicich Jeremenkova a Olbrachtova a vytvafi podminky pro kvalitni
tramvajové spojeni mezi Prahou 4 a 5.

Komunikaéni propojeni D1 — Formanska propoji ul. Formanskou s mimouroviiovou kfizovatkou D1 — Vestecka
spojka u Ujezda u Prihonic. Nové propojeni oblasti Ujezda na nadfazeny komunikagni systém (D1) vytvoii
predpoklady pro mozné uplatnéni ¢aste¢nych regulacnich opatfeni v ul. Formanské v oblasti Katefinek a s tim
spojeného snizeni jejiho automobilového zatizeni.

Mimodrovrnova kfizovatka 5. kvétna — Michelska umozni zkréatit dopravni trasu mezi ul. Videnskou a ul. 5. kvétna
v oblasti KaCerova, pfispéje ke snizeni automobilového zatizeni na Vyskocilové ulici v oblasti BB centra.

Prestavba ulice 5. kvétna mezi ul. Vyskocilovou a Michelskou vymezuje tunelovy Usek ulice 5. kvétna meazi
mimourovnovou kfizovatkou 5. kvétna - Vyskoc€ilova a mostnimi objekty ul. 5. kvétna na Kacerove, ktery pfispéje
ke snizeni negativnich U¢inkd automobilového provozu na okolni zastavbu, vyrazné zmirni negativni délici uc¢inek
ulice 5. kvétna v daném Uzemi a vytvofi podminky pro novou kvalitu parteru mezi stavajici pfevadzné obytnou
zastavbou pfi ul. Jihlavské a oblasti administrativnich objektd BB centra.

Na jihozapad & Prahy

- Komunikaéni propojeni Radotin—R4 (ve varianté vychodni obchvat Radotina)
«  Zkapacitnéni kfizovatkového uzlu Rozvadovskéa spojka — Revnicka

«  Komunika&ni propojeni Jinodanska-Oresska v Reporyjich

«  Doplnéni komunikacni sité u Lochkova s napojenim na Prazsky okruh

«  Komunikace v oblasti Zdpadniho Mésta v¢etné dokonéeni Nové Jinocanské
«  Komunika¢ni propojeni Barrandov-Holyné-Slivenec

«  Komunikaéni propojeni Velka Chuchle

Komunikaéni propojeni Radotin — R4 napfi¢ udolim Berounky (s napojenim na R4 v mimouroviiové kfizovatce
u Kriaku — MUK Lipence) umozni odvést ¢ast tranzitni dopravy z Poberouni mimo stavajici zastavbu Radotina.
Varianta s vychodnim obchvatem Radotina narokuje dvoji pfemosténi Berounky a prevadi ¢ast dopravy mimo
centralni oblast Radotina na jeho vychodni okraj.

Zkapacitnéni kfizovatkového uzlu Rozvadovska spojka — Revnicka prispéje ke zvyseni kapacity a zlep$i provozni

podminky napojeni spadového Uzemi na Radlickou radialu, je vyvolano dopravnimi naroky stavajici a budouci
zastavby.
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Komunikagni propojeni Jino¢anska-OfeSska v Reporyjich vytvoFi nabidku nové trasy mimo jadrové Gzemi stavajici
zastavby Repory;j.

Doplnéni komunikaéni sité u Lochkova s napojenim na Prazsky okruh predstavuje novou komunikaci
zpristupriujici spadovou oblast u Lochkova a Slivence z nadfazeného komunikaéniho systému (Prazského
okruhu).

Komunikace v oblasti budouciho Zapadniho Mésta vcetné dokonCeni Nové Jinoanské spolu s Upravou
mimourovnové kfizovatky Rozvadovska spojka — Revnicka souviseji s navrzenym rozvojem oblasti Zapadniho
Mésta a umoznuiji zajistit kvalitni dopravni obsluhu Gzemi.

Komunikacni propojeni Barrandov — Holyné — Slivenec zajisti patefni komunikaci rozvojového GUzemi zapadné
od stavajici zastavby sidlisté Barrandov.

Komunikaéni propojeni Velkd Chuchle pfedstavuje novy Usek komunikace, jejiz soucasti je pfemosténi Zeleznicni
trati Praha-Beroun, které nahradi nevhodny Grovnovy prejezd uvedené trati.

Na zapad é Prahy

»  Obvodova komunikace na zapadnim okraji Zli¢ina

«  Uprava MUK Tiebonice na Prazském okruhu

«  Komunika¢ni propojeni Radlicka-Klikata-Jinonicka

«  Prestavba ul. Slanské do tunelu v sidlisti Repy (ve variantg)

Obvodova komunikace na zapadnim okraji Zli¢ina umozni odvedeni ¢asti automobilové dopravy mimo stavajici
obytnou zastavbu v oblasti Zli¢ina.

Uprava MUK Tiebonice na Prazském okruhu vytvofi nové napojeni ulice Na Radosti na Prazsky okruh u Tfebonic
a zlepsSi dopravni vazby oblasti Zli¢ina na nadfazeny komunikacni systém.

Komunikaéni propojeni Klikata-Radlickd s napojenim do mimouroviové kfizovatky Radlicka radidla — Radlicka

systém ve vztahu k navrhované zastavbé v pavodnim arealu Walter.

Prestavba ul. Slanské do tunelu v sidlisti Repy (ve variant&) vymezuje tunelovy Usek ul. Slanské v prostoru
stavajici kapacitni zastavby sidli§té Repy a navazujici upravené feSeni mimouroviiové kfizovatky ul. Slanské
s Bfevnovskou radidlou. Uspofadani ul. Slanské stunelovym Usekem snizi negativni vlivy individudlni
automobilové dopravy na okolni zastavbu.

Na severozapad & Prahy

«  Komunikaéni propojeni Gzemi Dlouha Mile — Hostivice (R6)

«  Prestavba mimouroviové kfizovatky Aviaticka - R7

»  Komunikaéni propojeni Za Teplarnou — Do Horoméric

»  Komunikaéni propojeni Evropskad—Svatovitska

«  Komunika¢ni pfivadé¢ Rybéarka

«  Uzemni rezerva pro komunikaéni propojeni Evropska - Na Petfinach

« Uzemni rezerva pro obchvat Dejvic
Komunikaéni propojeni Uzemi Dlouhd Mile — Hostivice (R6) nabidne novou trasu pro dopravni vztahy mezi
Dlouhou Mili a Hostivicemi (rychlostni silnici R6), umozni rychlé spojeni pro autobusovou dopravu PID z regionu
k terminalu Dlouha Mile.

Pfestavba mimourovinové kfizovatky Aviaticka — R7 odstrani neuspokojivé soucasné usporadani kfizovatky
a zlepSi napojeni LetiSté Ruzyné na nadfazeny komunikacni systém.

Komunikaéni propojeni Za Teplarnou — Do Horoméfic nabidne logické propojeni oblasti NebuSic s prostorem
starého letiSté Ruzyné.

Komunikacéni propojeni Evropskad — Svatovitska (KES) zajisti realizaci nékterych dopravnich vztahl v oblasti
Dejvic mimo prostor Vitézného namesti.

Uzemni plan hlavniho mésta Prahy — koncept
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Komunikaéni pfivadé¢ Rybarka umozni realizaci dopravnich vztahd z oblasti Dejvic na Prazsky okruh a do severni
¢éasti Prahy podél vychodniho okraje Suchdola. Komunikaéni pfivadé¢ Rybarka je u Suchdola vymezen zE&asti
v tunelové trase.

Uzemni rezerva pro vyhledové komunikaéni propojeni Evropsk& — Na Petfinach je koridorem pro ovéfeni prib&hu
komunikace, ktera by propojila oblast Petfin s ul. Evropskou.

Uzemni rezerva pro obchvat Dejvic zachovava moznost vyhledové realizace nové komunikace, ktera by prevedla
¢éast automobilové dopravy mimo ul. Jugoslavskych partyzana a Vitézné namesti.

Na severu Prahy

«  Komunikaéni propojeni Spoficka — Prazsky okruh

«  Komunika&ni propojeni Spoficka — Dopravakd (Cimicky pFivadég)

- Komunika&ni propojeni Dablice — Letiany

«  Komunika¢ni propojeni Stfizkov — Lethany (ve varianté pouze pro pési a cyklisty)
« Vychodni obchvat Bfezinévsi

«  Komunikagni propojeni Cakovice — Treboradice s napojenim na PraZsky okruh

»  Komunikaéni propojeni Veselskd — Mladoboleslavska

«  Komunika¢ni propojeni Mladoboleslavska - Vyso¢anska radiala

«  Komunika¢ni propojeni podél letisté Letfiany

Komunikacni propojeni Spoficka - Prazsky okruh umozni napojeni Uzemi severozdpadni ¢asti Prahy 8 a pfilehlych
méstskych ¢asti na PraZzsky okruh.

Komunikagni propojeni Spofickd — Dopravak (Cimicky pfivadés) je severojizni komunikace v Gzemi mezi
Cimicemi a Dolnimi Chabry, ktera umozni v dané oblasti realizaci ¢asti dopravnich vztahd mimo stavajici obytnou
zastavbu a ve vazbé na komunika¢ni propojeni Spofickd — Prazsky okruh i dopravni vztahy na nadfazeny
komunikaéni systém (Prazsky okruh).

Komunika&ni propojeni Dablice — Letfiany nabidne pfimé propojeni Letiian a Dablic s mimouroviiovym kfizenim
ul. Cinovecké, zkvalitni lokalni dopravni vazby mezi uvedenymi oblastmi.

Komunikaéni propojeni Stfizkov — Letfiany nabidne pfimé propojeni Lethan a Proseka mostnim objektem pres
ulici Kbelskou, zkvalitni lokalni dopravni vazby mezi uvedenymi oblastmi (ve varianté je vymezeno pouze
propojeni pro pési a cyklisty).

Vychodni obchvat Bfezinévsi v kombinaci s regulaénimi dopravnimi opatfenimi v Bfezinévsi nabidne alternativni
trasu pro prujezdnou dopravu v Bfezinévsi, zaroven zpfistupni rozvojové Gzemi vychodné od stavajici zastavby
této méstské Casti.

Komunikagni propojeni Cakovice — Tfeboradice je vymezeno podél Zelezniéni trati Praha — Turnov a predstavuje
novou severojizni trasu komunikace umoziujici napojeni severni ¢asti mésta (oblasti Cakovic a Treboradic)
na Prazsky okruh. Komunikace soucasné také zlepSi podminky pro dopravni vztahy do pfilehlé ¢asti regionu.

Komunikaéni propojeni Veselska — Mladoboleslavska predstavuje novou kvalitni trasu komunikace pro dopravni
vztahy mezi Letfiany a Kbely.

Komunikaéni propojeni Mladoboleslavska — VysoCanské radiala umozni realizaci dopravnich vztahl mezi Kbely
a Satalicemi s vazbou na Vysocanskou radialu, komunikace je vymezena podél severovychodniho okraje letisté
Kbely a zapadniho okraje Satalic.

Komunikacni propojeni podél letiSté Letfiany vymezuje novou trasu komunikace v severovychodni ¢asti Prahy

pro dopravni vztahy od Proseka severovychodnim smérem mimo obytnou zastavbu Letiian a Kbel s moZnosti
napojeni na Prazsky okruh vychodné od Cakovic.
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Na vychod é Prahy

- Jarovska spojka

- Prestavba ulice Kbelské v€etné kfiZzovatek v Hloubétiné

«  Komunikaéni propojeni Ocelkova-Lipnicka

«  Komunika¢ni propojeni arealu Chlumecka — Bozanovska

- PreloZka silnice 11/611 ve vazbé na D11

«  Komunikaéni propojeni Horni Pocernice — Klanovice

«  Komunika&ni propojeni Ve Zlibku — MUK Beranka

- Mimourovinova kfizovatka Novopacka-Bystra

«  Komunika¢ni propojeni Dolni Po&ernice — Prazsky okruh — Mladych Béchovic (ve varianté)

Jarovska spojka doplni komunika¢ni systém v oblasti Zizkova, propoji ul. J. Zelivského s Méstskym okruhem
u Jarova a vytvofi patefni trasu rozvojovym Uzemi na ploSe ruSeného nakladového nadrazi.

Prestavba ulice Kbelské v Hloubétiné zahrnuje mimourovhové feSeni kfizovatek Kbelska — Kolbenova, Kbelska —
Podébradska a jeji soucasti je Castecné zakryti ul. Kbelské. Navrzené feSeni bude znamenat zmirnéni negativnich
Gcinkud individudlni automobilové dopravy vaci zastavbé v Hloubétiné.

Komunikaéni propojeni Ocelkova — Lipnicka propoji komeréné obchodni zénu u Cerného Mostu s Vyso&anskou
radidlou u Satalic, coz pfispéje k odvedeni ¢asti automobilové dopravy na nadfazeny komunikaéni systém v trase
mimo obytnou zastavbu v severovychodni ¢asti mésta.

Komunikaéni propojeni Chlumecka — BoZzanovska vytvofi lepsi pfistupovou trasu mezi obchodné-komeréni zonou
Cerného Mostu a rozvojovym Gzemim v jihozapadni ¢asti Hornich Pocernic (v lokalité Chvaly).

Prelozka silnice 11/611 nabidne pfimé napojeni silnice 11/611 na dalnici D11 u vychodniho okraje Hornich Pocernic
a umozni odklon prujezdné dopravy z ul. Nachodské v Hornich Poc&ernicich na nadfazeny komunikaéni systém.

Komunikaéni propojeni Horni Pocernice — Klanovice vytvofi kvalitni propojeni Hornich Pocenic a Klanovic
a zaroven zlepSi napojeni Klanovic na nadfazeny komunikaéni systém (dalnici D11) v mimouroviiové kfizovatce
Beranka.

Komunikaéni propojeni Ve Zlibku — MUK Beranka bude komunikace soubézna s dalnici D11 u jihovychodniho
rozvojového Uzemi Hornich Pocernic umoznujici propojeni ul. Ve Zlibku s mimoudrovnovou kfizovatkou na dalnici
D11 v lokalité Beranka, zaroveri bude slouZit pro dopravni obsluhu &asti rozvojového Gzemi.

Mimodroviova kfizovatka Novopacka — Bystra zlepSi dopravni vazby navazujiciho Gzemi u Hornich Pocernic
na nadfazeny komunikacni systém mésta.

Komunikacni propojeni Dolni Pocernice — Prazsky okruh — Mladych Béchovic (ve varianté) vytvofi podminky
pro pfimé napojeni Gzemi severné od Zelezni¢ni stanice Béchovice na Prazsky okruh, na kterém je ve varianté
navrzena nova mimouroviova kfizovatka severné od Pocernického rybnika.

Na jihovychod é Prahy

«  Komunika¢ni propojeni Préatelstvi — Be¢ovska — Prazsky okruh

«  Komunikaéni propojeni Méstsky okruh — Primyslova — Kutnohorska
« Vychodni obchvat Dolnich Mécholup

«  Komunika¢ni propojeni Hornomécholupska — FrantiSka DiviSe

«  Komunika¢ni propojeni Plukovnika Mraze — Hornomécholupska

«  Komunikace v tizemi Stérboholy — Dolni M&cholupy — Dube&

«  Komunikaéni propojeni FrantiSka DiviSe — K dalnici — K Lipanum

«  Komunika¢ni propojeni Bohdalecka — V Korytech

«  Komunika¢ni propojeni Nad VrSovskou horou — Méstsky okruh

«  Nové komunikace v oblasti Bohdalce

«  Komunika&ni propojeni VrSovicka — Svehlova (tzv. Slatinska spojka; ve varianté)
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Komunikaéni propojeni Pratelstvi — BeCovskd — Prazsky okruh je vymezeno v Gzemi mezi Dolnimi Mécholupy,
Dub¢i a Uhfinévsi, jeho trasa je v poloze mimo obytnou zastavbu. Nova komunikace umozni napojeni na Prazsky
okruh vychodné od UhFinévsi, spolu s Prazskym okruhem umozni pfevést tranzitni automobilovou dopravu mimo
obytnou zastavbu Uhfinévsi a Kolovrat. Umozni rovnéZz prevést ¢ast zdrojové a cilové nakladni automobilové
dopravy z arealu u Uhfinévsi, véetné prekladisté Metrans, na nadfazeny komunikaéni systém (Prazsky okruh).

Komunikaéni propojeni Méstsky okruh — Pramyslova — Kutnohorska zajisti kvalitni trasu pro dopravni vztahy
od Dolnich Mécholup a jizni ¢asti MaleSicko-Hostivarské oblasti na Méstsky okruh u Rybnickd. Trasa vyuziva
koridor ul. Rabakovské, Ke Kablu, U Kabelovny, pfi ul. Kutnohorské navazuje na vychodni obchvat Dolnich
Mécholup.

Vychodni obchvat Dolnich Mécholup umozni prevést prijezdnou automobilovou dopravu mimo obytnou zastavbu
Dolnich Mécholup.

Komunikaéni propojeni Hornomécholupské — FrantiSka DiviSe je vymezeno v Uzemi vychodné od obytné zastavby

Petrovic, podél rozSifeného arealu prekladisté Metrans. Umozni pfevést prudjezdnou automobilovou dopravu
sméfujici z oblasti Uhfinévsi, rozvojovych Gzemi u Pitkovic smérem na Gzemi Prahy 15 mimo obytnou zastavbu.

Komunikaéni propojeni Plukovnika Mraze - Hornomécholupska nabidne novou trasu pro dopravni vztahy v relaci
HostivaFf — Horni Mécholupy podél télesa zeleznicni trati Praha-BeneSov.

Komunikace v tzemi Stérboholy — Dolni Mécholupy — Dube¢ jsou vymezeny pro dopravni obsluhu nove zastavby.
Systém téchto komunikaci bude napojen na Stérboholskou radialu u vychodniho okraje zastavby Stérbohol,
na zapadé bude napojen na ul. Kutnohorskou.

Komunikacni propojeni FrantiSka Divise — K dalnici — K Lipanim je vymezeno podél zapadniho okraje UhFinévsi
a umozni prevedeni prGjezdné automobilové dopravy z ¢asti rozvojovych oblasti jihovychodu Prahy sméfujici
na GUzemi Prahy 15 a Petrovic po okraji Uhfinévsi.

Komunikaéni propojeni Bohdalecka — V Korytech je vymezeno na Uzemi Bohdalce a Slatin v Praze 10.
Predstavuje patefni zapadovychodni osu Uzemi, kde se v budoucnu pogita s novou zastavbou.

Komunikaéni propojeni Nad VrSovskou horou — Méstsky okruh je vymezeno v oblasti Slatin v Praze 10. Umozni
napojeni oblasti Bohdalec-Slatiny na Méstsky okruh u severozapadniho okraje Zahradniho Mésta.

Nové komunikace v oblasti Bohdalce jsou vymezeny pro potfeby nové zastavby v pfedmétném Gzemi. Jejich
usporadani by mélo zmirnit nepfiznivou souc¢asnou dopravni situaci v dnesni trase Spofilov — VrSovice a umoznit
vyhovuijici dopravni obsluhu pro nové urbanizované Gzemi Bohdalec-Slatiny.

Komunika&ni propojeni VrSovicka — Svehlova (tzv. Slatinska spojka; ve varianté) je vymezeno podél Zelezniéni
trati Praha — BeneSov, predstavuje investi¢né, technicky a prostorové narocné feSeni nové komunikace, ktera
by méla prevést priijezdnou dopravu z ul. VrSovické mimo obytnou zastavbu.

V oblasti rozSi feného celom éstského centra

« Prelozeni severojizni magistraly za Narodni muzeum a humanizace severojizni magistraly
«  Komunikaéni propojeni Ciklova — Otakarova - Bartoskova — Nad Vinnym potokem

«  Komunika¢ni propojeni BartoSkova — U sefadisté — Moskevska

- Prestavba ulice Bubenské

«  Komunikaéni systém v rozvojovém Uzemi Bubny

« Pobfezni IV — jizni obchvat Libné

« Pobfezni IV — severni obchvat Libné

«  Trojsky most HoleSovice — Troja

«  Trojsky most Podbaba — Podhofi (pouze pro tramvajovy most, pési a cyklisty)

« Uzemni rezerva pro novy Vytofisky most

« Omezeni prdjezdné IAD v Useku Divadelni-Platnéfskéa

« Omezeni prajezdné IAD v ulici Karmelitské v Useku TrziSté — Malostranské namésti

Uzemni plan hlavniho mésta Prahy — koncept
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PreloZeni severojizni magistraly za Narodni muzeum je vymezeno v Useku Wilsonova — Mezibranska, umozni
dopravné zklidnit prostor u Muzea s vazbou na Vaclavské namésti, vytvofi podminky k novému tramvajovému
propojeni Vinohradska/Skrétova — Véaclavské namésti a nabidne novou kvalitu pro pé&Si vztahy v relaci
Vinohradskd — Vaclavské namésti v drovni parteru stavajici zastavby. Humanizace severojizni magistraly
predpoklada vytvorit novou kvalitativné vysSi Uroven parteru s vyraznym uplatnénim stromoradi, sniZit pfipustné
rychlosti vozidel, zredukovat Sitku vozovky na Uzemi Prahy 2 a Prahy 4, vhodné upravit chodniky, odstranit
extravilanové konstrukéni prvky nevhodné do meésta apod. Vzhledem k tomu, Ze v dobé zpracovani uzemniho
planu nebyla stanovena celkova koncepce zklidnéni severojizni magistrdly, Gzemni plan pro nalezeni
nejoptiméalnéjsi podoby zklidnéni severojizni magistraly pfedepisuje provéfeni tohoto koridoru Uzemni studii.

Komunika&ni propojeni Ciklova — Otakarova — BartoSkova — Nad vinnym potokem je vymezeno pfevazné v tzemi
podél jizni strany Zelezni¢niho télesa v Nuslich. Umozni sniZit automobilové zatizeni v ulicich s tramvajovou
dopravou (Kfesomyslova, Bélehradské, Nuselska) v oblasti Nusli.

Komunikaéni propojeni BartoSkova — U sefadisté — Moskevska je vymezeno podél Zelezni¢niho télesa na jiznim
okraji VrSovic, vytvori nabidku nové alternativni trasy pro zapadovychodni dopravni vztahy mezi Nuslemi a oblasti
Bohdalec-Slatiny. Vytvofi podminky pro snizeni dopravniho zatizeni v ¢asti ul. VrSovické.

Prestavba ulice Bubenské vymezuje tunelovy Usek pro prijezdnou dopravu silné urbanizovanym tazemim.

Komunikaéni systém v rozvojovém Uzemi Bubny je vymezen pro dopravni obsluhu navrhované nové zastavby
a s cilem snizit negativni GCinky prajezdné automobilové dopravy Uzemim. Kromé novych komunikaci
predpoklada prestavbu kontaktniho Gseku ul. Bubenskeé.

PobFezni IV — jizni obchvat Libné vymezuje novou komunikaci propojujici Svabky (ulici Pod Plynojemem)
s prostorem Balabenky, kde je napojen do kfizovatky s Méstskym okruhem. Umozni snizit automobilové zatizeni
v ul. Sokolovské a prevést ¢ast prijezdné dopravy na obvod Libné.

PobFezni IV — severni obchvat Libné vymezuje nové komunikaéni propojeni ve stopé ulice Na Zertvach, které
umozni v technicky vybavené trase mezi Balabenkou a ulici Voctafovou prevadét v radialnim sméru dopravni
zatizeni. Céast tohoto komunikaéniho propojeni je navrzena v tunelu. Komunikace umozni sniZit automobilové
zatiZeni v ul. Sokolovskeé.

Trojsky most HoleSovice — Troja umozni napojeni Uzemi HoleSovic a Buben a Troji na Méstsky okruh
u Pelc-Tyrolky, sou¢asné je vymezen také pro tramvajovou dopravu Vv relaci HoleSovice — Troja — Kobylisy, pési
provoz a cyklisty.

Trojsky most Podbaba — Podhofi je vymezen pouze pro tramvajovy provoz, péSi a cyklisty v podobé Gzemni
rezervy, ve varianté je soucasti navrhu.

Uzemni rezerva pro novy Vytofisky most - silniéni ¢ast je definovana podél jizni strany Zelezniéniho mostu.
Do vyhledu zachovavéa prostorové podminky pro eventudlni realizaci dvoupruhového komunikaéniho propojeni
Vytori — Smichov pfes Vitavu.

Omezeni prdjezdné IAD v Useku Divadelni — Platnéfska je vymezeno v Praze 1 na ¢asti Smetanova nébrezi
a ul. Kfizovnické. Cilem je snizit prGjezdnou automobilovou dopravu po nejatraktivnéjSi pravobfezni ¢asti ndbrezi
v centru mésta, zkvalitnit podminky pro péSi u Kfizovnického nameésti vrelaci Karllv most — Karlova
(Klementinum) a zlepSit podminky pro tramvajovou dopravu. Prljezd pro IAD zde bude zachovan pro
pohotovostni vozidla, okolni rezidenty a vyjime¢né dalSi vozidla instituci v kontaktni oblasti. Omezeni dopravy
v tomto Useku Uzemni plan predpoklada po zprovoznéni Méstského okruhu.

Omezeni prijezdné IAD v ulici Karmelitské v Useku Trzisté — Malostranské namésti sleduje snizeni prdjezdné
automobilové dopravy na Malé Strané v ul. Karmelitské, Letenské, ValdStéjnské a Malostranském namésti
a zlepSeni podminek pro tramvajovou a pési dopravu v oblasti Malé Strany. Prdjezd pro IAD zde bude zachovan
pro pohotovostni vozidla, okolni rezidenty a vyjime¢né dalSi vozidla instituci v kontaktni oblasti. Omezeni dopravy
v tomto Useku Uzemni plan predpoklada po zprovoznéni Méstského okruhu.

Navrzeny vyhledovy rozsah komunikaéni sité na Uzemi Prahy usnadni dalSi rozvoj mésta a vytvofi podminky
k vyraznému uplatnéni regula¢nich opatfeni vici individuélni automobilové dopravé zejména v oblasti rozSifeného
celoméstského centra. VSechny problémy souvisejici s negativnimi vlivy a provozem individualni automobilové
dopravy vSak navrzeny komunikacni systém nevyfeSi. Je proto tfeba uplatnit vici individualni automobilové
dopravé vyrazna omezeni véetné mytného systému a uplatfiovat telematické systémy Fizeni dopravy tak, aby
nabidka existujici sité komunikaci maximalné vyhovovala potfebam obsluhy mésta. Optimalizace a rozsah
regulacnich a organiza¢nich opatfeni pro automobilovou dopravu na komunikaéni siti Prahy je mimo podrobnost
a obsah Gzemniho planu.

Uzemni plan hlavniho mésta Prahy — koncept

hiavnifihésto
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SYSTEM VYBRANE KOMUNIKACNI SITE o o

Nadiazeny komunikacni systém
= STAV
== NAVRH

UZEMNIi REZERVA
tunelové useky

Komunikace méstského vyznamu
== STAV

=== -tunelové Useky

=—— NAVRH

UZEMNIi REZERVA
- tunelové useky
Ostatni vybrané komunikace
—— STAV
—— NAVRH
UZEMNI REZERVA
Podkladova data © CUZK
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6.2 Vefejna doprava osob

6.2.1 VYCHOZI STAV

Zaklad verejné dopravy tvofi v soucasnosti systém tfi tras metra spolu s tramvajovou a autobusovou dopravou,
lanovou drdhou na Petfin a Fiénimi pfivozy. Pfes dil¢i nedostatky v ploSné obsluze mésta tvofi méstska hromadna
doprava velmi u¢inny systém cestovani.

Vefejnou dopravu podle koncepce z devadesatych let minulého stoleti zajiStoval tfiprvkovy systém s metrem jako
zakladnim prostfedkem a tramvajovou a autobusovou dopravou jako dopliikovymi systémy. Zelezniéni doprava
nebyla dosud chapana jako plné integralni sou¢ast méstské hromadné dopravy. V dobé schvalovani tzemniho
planu v roce 1999 zajiStoval systém méstské hromadné dopravy v celoméstském meéfitku cca 60 % a v centru
az 85 % prepravni prace. V devadesatych letech byla vyvojova tendence vcelku nepfizniva, nebot doslo
k razantnimu odlivu cestujicich ve prospéch IAD. Uzemni plan konstatoval potfebu zvysit do roku 2010 podil
elektrické trakce minimalné na hodnotu 80 % celkového objemu pfepravy MHD. V ramci sité vefejné dopravy osob

Ize vysledovat trend mirného navySovéani podilu kolejové dopravy na celkovém poctu pfepravenych cestujicich.

Metro je jednou z priorit budovani dopravniho systému v Praze. Jako nositel rozhodujicich diametralnich
a radialnich pfepravnich vztahG je patefnim prvkem MHD. Celkova provozni délka trati metra dosahla
59,1 kilometri s 57 stanicemi, které jsou vétSinou vyznamnymi dopravnimi uzly a centry ob¢anského vybaveni.
Systém metra disponuje depy Kacerov, Hostivar a Zli¢in. V sou¢asné dobé jiz dochazi k pretizeni nékterych Gseku
v centru mésta (napf. trasy metra A v Useku Mustek — Muzeum a trasy C v Useku VySehrad — I. P. Pavlova).
Rozvoj metra je proto tfeba koordinovat srozvojem celého systému vefejné dopravy osob, zejména pak
tramvajové a Zelezni¢ni dopravy, které mohou nabidnout alternativni komfortni pfepravni vztahy a ulehgit
pretizené ¢asti sité metra v centru Prahy.

Tramvajova doprava dnes pouziva kolejovou sit' v rozsahu 141,6 km. Pro potfeby tramvajové dopravy slouzi
v soudasné dobé vozovny Motol, Vokovice, Kobylisy, Hloubétin, Zizkov, Stradnice a Pankrac. Tramvajova doprava
se na poctu prepravenych osob vroce 2008 podilela 27,4 %. Kapacitou je druhou nejvyraznéjsi soucasti sité
MHD, v rozsahu vyuziti vSak vykazuje znacné rezervy a ke zlepSeni tohoto stravu je tfeba zajistit modernizaci
a segregaci tramvajovych téles, preferenci na kfizovatkach a v neposledni fadé vhodné volit a udrzovat

stavebné-technicky stav trati.

Autobusova doprava tvofi doplfikovou sit' k metru a tramvajim a zajiStuje jednak ploSnou obsluhu Gzemi, jednak
nékterd dullezitd tangencialni spojeni zejména ve vnéjSim pasmu mésta. Dopliujici sit autobusu uspokojuje
projevuji problémy ploSné zahlcené sité komunikaci, kde ve Spi¢kovych obdobich jiz dopravni naroky na fadé mist
dosahly kapacitnich mezi kli€ovych kfizovatek a pretizeni komunikacni sité ma plosny charakter.

Verejnou autobusovou dopravu  mezi Prahou a ostatnim Gzemim regionu (mimo PID) a celé Ceské republiky
provozuje fada dopravc(, mezinarodni linky i néktefi dopravci z jinych zemi. NejzatizenéjSi autobusové nadrazi
slouzici této dopraveé je Praha-Florenc. DalSi spoje (mimo PID) jsou vypravovany a ukon€ovany na autobusovych
termindlech Cerny Most, Dejvickd, nadrazi HoleSovice, Na KniZeci, Roztyly, Zli¢in a Zelivského, dogasné
v ul. Na Valech.

Lanova draha na Petfin je sougasti systému Prazské integrované dopravy a zajistuje spojeni mezi Ujezdem,
Nebozizkem a Petfinem. Jde o kolejovou drahu délky 510 m pfekonavajici vysku cca 130 m.

Na Gzemi Troji v arealu zoologické zahrady je lanova draha pro navstévniky zahrady. Na Smichové je lanova
draha soucésti hotelového arealu Mévenpick.

Kombinovany zp Gsob osobni dopravy , pfi némz cestujici pro dosazeni cile své cesty pouzivaji osobni
automobil a dale pak pokracuji hromadnou dopravou, tzv. systém "Park and Ride" (P+R), neni v potfebné mife
dosud zrealizovan. Stavajici Uzemni plan predpokladal, Ze v roce 2010 budou v provozu zachytna parkovisté P+R
celkem asi ve 45 lokalitach, pfi¢emz uvazovana kapacita méla byt cca 12-14 tis. stani. V sou¢asnosti je v provozu
17 parkovist P+R s celkovou kapacitou 2 893 stani pro zdkladni funkci (tento daj nezahrnuje stani pro invalidy,
rezidenty a jiné ucely). Mimo Gzemi mésta neni systém zachytnych parkovist P+R realizovan. V nékterych
lokalitach jsou zachytna parkovisté P+R doplnéna o stani K+R — zalivy pro kratkodobé zastaveni osobnich
automobild umoznujici nastup, resp. vystup spolucestujiciho.

U Uzemni plan hlavniho mésta Prahy — koncept
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6.2.2 KONCEPCE VEREJNE DOPRAVY OSOB

Hlavnim motivem navrhu koncepce verfejné dopravy osob je vytvofit udrzitelny a atraktivni systém vefejné dopravy
osob, zejména kolejové dopravy jako nosného prvku, ktery by byl pro mésto finanéné Unosny a zaroven
maximalné efektivni. Pro definovani takovéto koncepce byla vytvofena pfi Utvaru rozvoje hl. m. Prahy za G&asti
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, ROPID a dalSich organizaci pracovni skupina ,Aktualizace koncepce verejné
dopravy osob v Praze pro novy Uzemni plan“. Vysledkem je spole¢ny program rozvoje vefejné dopravy ,Praha
kolejova “, ktery se stal vychozim podkladem pro navrh koncepce vefejné dopravy osob.

Jednim ze zasadnich momentd stanovené koncepce verejné dopravy osob je chapani méstské Zeleznice jako
integralni soucasti méstské hromadné dopravy osob v Praze a tomu odpovidajici vytvofeni podminek. Nova
koncepce je postavena na spolupraci Ctyr prvkl systému - metra a Zeleznice jako zakladnich prostfedka kapacitni
kolejové dopravy a tramvajové a autobusové dopravy jako doplnkovych systému. V té souvislosti se upousti od
nékterych zaméru, které se doposud v Uzemi prostorové i funkéné dublovaly. Snahou je rovnéz maximalné
uplatiiovat vyhodné prestupni vazby, doplnéné o systémy zachytnych parkovist P+R ve vnéjSim pasu mésta nebo
v kontaktu s kapacitnimi komunikacemi (Prazsky okruh, Méstsky okruh) a s kolejovymi systémy vefejné dopravy.

Metro

Rozvoj sité metra je vymezen a determinovan do znaéné miry rozhodnutimi a zapoc€atou pfipravou z minulych
obdobi. Projekéné jiz pfipravované stavby jsou v souladu s koncepci Uzemniho planu a jsou takto prevzaty
s urcitymi upfesnénimi. Vyhledova sit metra je koncipovana na bazi samostatnych tras jako otevieny systém
umoznujici jeho dalSi rozvoj. Cilova sit metra bude postavena na ¢tyfech trasach (A, B, C, D).

Uzemni plan v souladu s popsanymi cili koncepce i ZUR hl. m. Prahy vymezuje nasleduijici trasy metra:

Trasa A v rozsahu Depo Hostivaf — Motol, ve varianté je vymezena trasa Uzemni rezervy pro vétve trasy A
v Useku Motol — Bila Hora — LetiSté Ruzyné / Zli¢in.

Trasa B v rozsahu Cerny Most — Zli¢in s vétvenim Stodalky — Zapadni Mésto (Horka), celkem 28,9 km
a 25 stanic; z toho k realizaci v navrhu 2,0 km a 1 stanice.

Trasa C v rozsahu Haje — Vystavisté Letfiany, celkem 23,2 km a 20 stanic; z hlediska navrhu UP dokonéena.

Trasa D v rozsahu Depo Pisnice — Namésti Miru, celkem 10,8 km a 10 stanic; vSe k realizaci v navrhu izemniho
planu.

V rozsahu Namésti Miru — Hlavni nadrazi — Namésti Republiky, celkem 2,3 km a 2 stanice, je vymezena
trasa Gzemni rezervy pro ovéfeni moznosti budouciho pokraCovani trasy D metra do centra mésta.

Vrozsahu Namésti Republiky — OlSanska (dfive Basilejské nameésti) je ve varianté vymezena trasa
Uzemni rezervy pro ovéfeni moznosti budouciho pokraovani trasy D metra z centra mésta na Zizkov.

V rozsahu Nové Dvory — Poliklinika Modfany, celkem 4,1 km a 4 stanice, je vymezena trasa Uzemni rezervy
pro ovéfeni moznosti budouciho pokra¢ovani trasy D metra formou vétve.

V zapadni ¢asti trasy A metra se pfipravuje vystavba provozniho Useku V. A Dejvicka — Motol, délky cca 5,7 km.
Vétve trasy A v Useku Motol — Letisté Ruzyné / Zli¢in jsou doloZzeny v Gzemnim planu ve varianté jako uzemni
rezervy. V zapadni Casti trasy B metra je doplnén Usek, vyuzivajici zalozené odbocky za stanici Stodlky,
propojujici trasu B metra s rozvojovym Uzemim Zapadniho Mésta (lokalita Horka) a terminalem verejné dopravy
ve vazbé na Prazsky okruh. Zprovoznéni vétve trasy metra B (Stodulky — Zapadni Mésto) podmirfiuje novou
vystavbu v Uzemi Zapadniho Mésta.

Predpoklada se postupna vystavba trasy D metra etapizovana na Useky |. D1 Pankrac — Nové Dvory, |. D2 Nové
Dvory — Depo Pisnice a nasledné I. D3 Namésti Miru — Pankrac. Trasa D je nové vedena pfes stanici Nemocnice
Kré a poloha stanice Nové Dvory je upravena tak, aby bylo mozné zalozit vétveni trasy smérem na Kamyk
a Modfany (ul. Durychova, Lhoteckd — viz také Uzemni rezerva). Kone¢nou stanici je Depo Pisnice, ktera
prodluzuje provozni Usek trasy D s cestujicimi do terminalu regiondlni i dalkové autobusové dopravy
s parkovistém P+R pro pfiméstskou oblast, Termindl je vymezen v sousedstvi depa Pisnice na jiznim okraji Prahy.
Mezi termindlem u depa Pisnice a jizni hranici Prahy Gzemni plan definuje koridor pro pfiméstskou autobusovou
dopravu (Metrobus), ktery je potencialné vyuzitelny i pro jiny dopravni prostfedek vefejné dopravy.

Oproti platnému Gzemnimu planu odliSné feSeni nové trasy D nabidne prestupni vazby na vSechny trasy metra
(Pankrac C-D, Nameésti Miru A-D, Hlavni nadrazi C-D a Namésti Republiky B-D). Zarover trasa D nabidne lepsi
dojizdku do centra mésta s vysokou koncentraci pracovnich mist.

Vymezeni Gzemnich rezerv tras metra je liniové (schematizujici) na podkladé dostupnych materiald, ackoli je
tfeba uvazovat o koridorech, kde budou plochy s rozdilnym vyuzitim pfipadné dotéeny hloubenymi tunelovymi
Useky tras metra a stanicemi, resp. primeétem staveb nebo zafizeni stavenisté v nezbytném rozsahu na uUrovni
terénu. V koridorech Uzemnich rezerv tras metra bude budouci vyuziti stanoveno na zékladé studijniho provéreni.
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Tramvajova doprava

Uzemni plan pfedpoklada vyrazny rozvoj tramvajové sité, jeji modernizaci, vyraznéj$i oddéleni od soub&zné
automobilové dopravy v problémovych Usecich s cilem zvySit cestovni rychlost tramvajové dopravy alespor
na droven dopravy autobusové, zvysit atraktivitu tramvajové dopravy jako spolehlivého ekologického dopravniho
systému a zvysit jeji podil v délbé pfepravni prace.

Pfi srovnani provoznich nakladud jednotlivych druhd hromadné dopravy vychazi tramvajova doprava nejlépe
a je schopna prepravovat velké soustfedéné prepravni proudy cestujicich. Aby tramvajovad doprava mohla
zabezpecdit obsluhu také v okrajovych ¢astech mésta, je tfeba nabidnout pfedevsim atraktivni ¢asovou dostupnost
spadovych oblasti, tim i zvysSit jeji podil v délbé pfepravni prace.

V Gzemnim planu jsou v souladu s popsanymi cili koncepce i Zasadami Uzemniho rozvoje Prahy navrzeny nové
tramvajové trati dle tabulky Navrh sité tramvajovych trati.

Pro potfeby tramvajové dopravy jsou vymezeny tramvajové vozovny Motol, Vokovice, Kobylisy, Hloubétin, Zizkov,
Pankrac, nova vozovna Spofilov (pfi ulici Chodovské u Odstavného nadrazi jih) a vozovna Modfany (ve varianté
neuvazovana).

Ke zvySeni atraktivity tramvajové dopravy jsou v Uzemnim planu vymezeny nové Useky tramvajovych ftrati.
V mnoha pfipadech nahrazuji nové tramvajové traté zatizené autobusové trasy. RozSifena tramvajova sit
na Uzemi mésta kromé tradicnich radiélnich tras véetné rozsifeni jejich nabidky vytvafi nové tramvajové tangenty
nabizejici atraktivni a rychlé tangenciélni propojeni vyznamnych ¢asti mésta mimo jeho centrélni oblast. Tyto nové
vyznamné trasy tvofi vychodni tramvajova tangenta (Jizni Mé&sto — Spofilov — VrSovice — Zizkov — Liben —
Kobylisy), jizni tramvajova tangenta (Smichov — Dvorce — Budéjovicka / Pankrac — Michle), severni tramvajova
tangenta (Dejvice — Podbaba — Troja — Bohnice). Tyto trasy umozni odleh¢it pfetizené prestupni body v centralni
¢asti mésta.

Uzemni plan hlavniho mésta Prahy — koncept
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Tabulka: Navrh sité tramvajovych trati

Ev. Cislo | Popis tramvajové trati Stav Poznamka
1 Podbaba — Nadrazi Podbaba navrh 1,2
2 Tramvajovy most Zlichov — Dvorce navrh 1,2

Vaclavské namésti (JindfiSska / Vodi¢kova) — Vinohradska / .
3 20 névrh 1,2

Skrétova
4 Opletalova navrh 1
5 Sidlisté Barrandov — Holyné — Slivenec navrh 1,2
6 Na Veseli — Pankrac — Budéjovicka — Dvorce navrh 1,2
7 Divokéa Sarka — Sidlisté Dédina — Nadrazi Ruzyné navrh 1,2
8 Dejvice — Troja navrh a Gzemni rezerva 27
9 Eden — Bohdalec — Spofilov — Opatov — VS koleje JM navrh 1,27
10 Opatov — Haje navrh 1,2
11 Budéjovicka — BB centrum — Michle navrh 1,2
12 Vinohradska — Vr3ovicka (pres areal FN Kralovské Vinohrady) navrh 29
13 Nadrazi Podbaba — Suchdol navrh 1,2
14 Sidlisté Modrany (Levského) — Libu$ (stanice metra D) navrh 1,2
15 Na Florenci navrh 1,2
16 Podjezd zel. zastavky Zahradni Mésto a nova smycka navrh 1,27
17 Ol3anska (Jana Zelivského) — Sidlisté Habrova (Jarov) navrh 1,2
18 Nové tramvajové trati HoleSovice — Bubny-Zatory navrh 1,2
19 Sidlisté Habrova (Jarov) — MaleSice — Depo Hostivar navrh 1,2
20 QstFqui gilny DP — Primyslova — Kutnohorska — rozvojové navrh 1,2

Uzemi Stérboholy
21 Nadrazi HostivaF — Dolni Mé&cholupy — Stérboholy navrh 1,2
22 Nadrazi Ruzyné — Dlouh& Mile — Terminal Jih navrh 1,2
23 Kobylisy (metro C) — Bohnice navrh 1,2
24 Nadrazi Modfany — Komorany Uzemni rezerva 1,2
25 Bila Hora — Sidlisté Repy Uzemni rezerva 1
26 Kukulova Uzemni rezerva 1,2
27 Rozvojové Uzemi Stérboholy — rozvojové Gzemi Dubed Uzemni rezerva 1
28 Zelivského — Eden Uzemni rezerva 1
29 Pocernicka Uzemni rezerva 1,2
30 Opatov—Seberov—Cestlice Uzemni rezerva 1,2
31 Dejvice — Troja Gzemni rezerva 1
32 Bolzanova — Hlavni nadrazi — Muzeum (Vrchlického sady) navrh 2%
33 Vrovicka (Eden) — Bohdalec — Chodovska navrh 27
34 Rozvojové uzemi Stérboholy — rozvojové Gzemi Dubeé navrh 27

Poznamka.: 1 ... zakladni navrh, 2 ... varianta

Y Ve varianté; isek Podbaba — etapova smyéka u severniho vstupu zoologické zahrady je v navrhovém horizontu
a pro pokrac¢ovéani od zoologické zahrady k ulici K Pazderkam je vymezena Gzemni rezerva.
Alternativni tramvajova trat k TT Dejvice — Troja (€. 31)

2 Usek trasy VrSovicka (Eden) — Bohdalec — Chodovska je feSen variantné.

¥ Ve variant& alternativni tramvajova trat k TT Zelivského — Eden (&. 28).

Y Ve varianté odli§né fesen.

 TT v zakladni variant&; alternativni tramvajova trat k TT Dejvice — Troja (€. 8).

® Ve variant& alternativni tramvajova trat k TT Opletalova (€. 4).

") Ve varianté zména stavu — v navrhovém horizontu jako souéast etapizace Gzemi.
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Autobusova doprava

Méstskou autobusovou dopravu je navrzeno do budoucna ¢aste¢né redukovat a nahrazovat ji kolejovymi systémy
MHD. Méstska autobusova doprava bude zajiStovat zejména ploSnou obsluhu Uzemi, bude slouZit jako navazna
doprava k metru, Zeleznici a tramvajové dopravé, bude plinit téz funkci tangencialnich spojeni v izemi s nizSim
zatizenim. Pfedpokladéa se snizovani autobusovych spoju v soubéhu s tramvajovou dopravou. SniZzeni poc¢tu spoju
meéstské autobusové dopravy v souvislosti s rozvojem tramvajové sité a metra by mélo pfispét ke zlepSeni kvality
zivotniho prostfedi ve mésté. Naopak v pfepravnich smérech, které nemaji adekvatni nahradu v kolejové doprave,
se predpoklada na Gzemi mésta vytvofeni systému metrobus(, tedy expresnich méstskych autobusovych spoju
pro zatraktivnéni autobusové dopravy vysSi cestovni rychlosti s uplatnénim preferenci vramci dopravy
na komunikacich.

Regionalni autobusova doprava integrovana v ramci PID stejné jako linkova autobusova doprava dalkova bude
vhl. m. Praze sméfovana prevazné k sektorovym terminalim autobusové dopravy, umisténym v kontaktu
s kolejovou vefejnou méstskou dopravou ve vazbé na nadfazeny komunikaéni systém zejména ve vnéjSim pasmu
mésta.

Provozni zazemi pro méstskou autobusovou dopravu budou tvofit stavajici garaze Kaderov, Kli¢ov, Repy a nové
navrzené garaze v lokalité pfi Chodovské ulici mezi Méstskym okruhem a Odstavnym nédrazim jih, které nahradi
gardZe na Bohdalci navrzené ke zruSeni. Provozné-technické zazemi pro autobusovou MHD bude zajiSténo
rovnéz v areélu Ustfednich dilen DP Praha, a. s., v MaleSicko-Hostivarské oblasti.

Nejvyznamnéjsi terminaly pfiméstské a vnéjsi autobusové dopravy budou v lokalitich Florenc, Cerny Most,
Letriany, Dlouha Mile, Zli¢in, nadrazi Smichov, Depo Pisnice, dalsi terminaly budou v lokalitach Suchdol, Zapadni
Mésto - Horka, Opatov, Depo Hostivar, Horni Mécholupy, nadrazi HoleSovice.

Mezinarodni autobusova doprava a vybrané dalkové vnitrostatni autobusové linky budou soustfedény
na autobusové nadrazi Florenc.

Tabulka: Terminaly pfiméstské a vnéjSi autobusové dopravy

Oznaceni Sektor mésta Stav Vazby
Letriany sever soucasny stav metro
Smichovské nadrazi jihozapad souéa§ny stav metro, Zeleznice
navrh

Depo Pisnice jih navrh metro
Opatov jih navrh metro
Zlicin zapad navrh metro
Zapadni Mésto (Horka) zapad navrh metro
Suchdol severozapad navrh tramvaj
Cerny Most severovychod soucasny stav metro
Depo Hostivar vychod soucasny stav metro, Zeleznice
Horni Mécholupy vychod navrh Zeleznice
Florenc centrum navrh metro, Zeleznice
Nadrazi HoleSovice severozapad soucasny stav metro, Zeleznice
Dlouha Mile severozapad navrh Zeleznice, metro

hiavnifihésto
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Lanové drahy

Lanova draha Ujezd — Petiin doplfiuje systém praZské integrované dopravy na Gzemi mésta. Plan vymezuje
rozSifenou nabidku lanovych drah v Praze o lanové drahy Radlice — Div&i hrady, Podoli — Kavéi hory, které by se
v budoucnu mély rovnéz stat soucasti systému prazské integrované dopravy a doplnit chybéjici dopravni vazby
v lzemi.

Lanova draha Ujezd — Petfin je potvrzena v sougasném rozsahu.

Lanova drdha Radlice — Div&i hrady vytvofi nabidku dopravni trasy prekonavajici zna¢ny vyskovy rozdil mezi
stanici metra Radlick&, koncovou zastavkou tramvaji v Radlicich a vrcholovou &asti Divéich hradd. Uzemi Divéich
hradi s mimoradnym pfirodnim a panoramatickym potencialem je vhodné pro kratkodobou rekreaci pro obyvatele
Prahy v tésné blizkosti centra mésta. Lanova draha umozni toto izemi za uvedenym Ucelem lépe zpfistupnit.

Lanova drdha Podoli — Kavéi hory vytvofi nabidku dopravni trasy pfekonavajici znaény vySkovy rozdil mezi
Podolskym nabfezim a nahorni partii Kav€ich hor pfi hranici plaveckého arealu Podoli. S ohledem na velmi
narocné tzemné-technické podminky ve vymezené trase bude tfeba volit vhodny typ lehké lanovky, ktera nebude

mit negativni dopad na pohledové exponovany svah Kav¢ich hor.

Potvrzena je lanova draha v arealu zoologické zahrady v Troji, ktera slouzi jejim navstévnikim i lanova draha
na vrch Mrazovka u hotelu M&venpick na Smichové.
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Parkovist & P+R

Kombinovany zplisob pfepravy osobnim automobilem a méstskou hromadnou dopravou (systém P+R) sniZuje
pocet radialnich cest osobnich automobill, po€et zaparkovanych vozidel v centru mésta a prispiva ke kvalité

cest do centra a stfedni ¢asti spadového mésta.

V nasledujicim obdobi Ize o€ekavat zvySeni zdjmu o zachytna parkovisté pfi Zeleznici, coz souvisi se zavadénim
taktové Zelezni¢ni dopravy po definovanych linkach s plnou integraci do PID, které obsluhuji metropolitni region,
a zaroven zhorSujici se situaci na radialnich vstupech do mésta spolu s postupem uplathovani regulaénich
opatfeni vici automobilové dopravé v centralni ¢asti mésta.

Princip zachytnych parkovist v zasadé vylu€uje jejich umistovani uvnitf izemi vymezeného Méstskym okruhem.
Zachytna parkovisté pfi Zeleznici v okrajovych Castech mésta by méla slouzit podobné jako v regionu mistni
dopravé. Kapacitni — objektova — parkovisté v hl. m. Praze budou lokalizovana pfi celoméstsky vyznamnych
terminalech vefejné dopravy a u stanic metra, kde ploSné povrchové feSeni zachytnych parkovist je s ohledem
na urbanisticky vyznam Uzemi neefektivni.

Jednotlivym lokalitam je pfifazena bilance poZzadovaného poctu stani, ktera je zavazna a je stanovena jako
minimalni pfipustna. Stavby ve funkénich plochach s rozdilnym vyuzitim, kde je realizace parkovisté v systému
P+R pfedepsana znackou, musi zahrnout realizaci kapacit parkovacich stani v systému P+R, anebo ponechat
prostorovou rezervu, kter4 zarovef vyhovi regulativim prostorové regulace, vztahujici se na dotéené pozemky.
V pfipadé etapizace musi feSeni umoznovat budouci rozSifeni kapacity. Naroky stanovi tabulka Naroky na pocet
stani.

Jako doplnéni systému kombinované prepravy osob se predpokladé realizace stani K+R pro kratkodobé zastaveni
u vhodnych stanic kapacitni kolejové dopravy.
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Tabulka: Naroky na pocet stani

Evidenéni

Pozadovana kapacita

&islo lokality Lokalita otapa v Typ parkovisté
1 Dlouha Mile 690 1000 ploSné/objekt
2 Nadrazi Ruzyné 240 240 ploSné
3 Podbaba 500 500 integrovany objekt
4 Troja 500 500 ploSné/integrovany objekt/objekt
5 Suchdol 170 170 ploSné/objekt
6 Ladvi 200 200 integrovany objekt
7 Stfizkov 200 200 integrovany objekt
8 Letany 680 680 objekt
9 Rajska Zahrada | 65 65 plosSné
10 Rajska Zahrada I 90 90 plosSné
11 Cerny Most | 1000 1000 objekt
12 Cerny Most || 130 130 plosné
13 Depo Hostivar 600 1200 objekt
14 Skalka | 105 140 objekt
15 Skalka Il 70 70 plosSné
16 StraSnicka 90 180 ploSné/objekt
17 Primyslova 150 300 ploSné/objekt
18 Stérboholska radiala 190 190 ploSné/integrovany objekt
19 Béchovice 100 300 plosSné
20 Béchovice-stfed 250 250 objekt
21 Zahradni Mésto 130 130 ploSné
22 NadraZzi Hostivar 75 75 plosné
23 Horni Mécholupy 350 350 plosné
24 Uhfinéves 350 350 plosSné
25 Chodov 660 660 integrovany objekt
26 Opatov | 300 300 integrovany objekt
27 Opatov I 700 700 integrovany objekt
28 Nadrazi Kré 300 300 objekt
29 Nové Dvory 150 150 ploSné/integrovany objekt
30 Roztyly 300 300 integrovany objekt
31 Pisnice 400 400 ploSné/integrovany objekt
32 Depo Pisnice 800 800 ploSné/objekt
33 Radotin 150 150 objekt
34 Slivenec 105 105 plosSné
35 Smichovské nadrazi 500 500 objekt
36 Nové Butovice 200 750 objekt/integrovany objekt
37 Stodulky 400 400 ploSné/integrovany objekt/objekt
38 Zapadni Mésto 420 550 ploSné/objekt
39 Zlicin | 700 700 objekt
40 Zlicin 1l 1000 1000 objekt
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SYSTEM VEREJNE HROMADNE DOPRAVY OSOB
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6. Koncepce dopravni infrastruktury
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SYSTEM VEREJNE HROMADNE DOPRAVY OSOB - VARIANTNI RESENI
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6.3  Zelezniéni doprava

6.3.1 VYCHOZI STAV

Do Zzelezniéniho uzlu Praha asti 10 Zelezni¢nich trati, pfi€emz 6 znich je soucasti evropského systému
Zelezni¢nich magistral na zakladé dohod AGC a AGTC. Délka trati na tzemi hl. m. Prahy &ini vice nez 200 km,
pro osobni dopravu slouzi cca 145 km trati. Zelezni¢ni stanice s nejvétsim obratem cestujicich jsou Praha hlavni
nadrazi, Masarykovo nadrazi a nadrazi Smichov. V sou¢asné dobé probih& prestavba Zelezni¢niho uzlu Praha,
¢ast staveb je ve fazi realizace (Useky Praha-Liben - Praha-Béchovice, Strandice - Praha-Hostivar), ¢ast v rdzném
stupni pfipravy (Useky Praha-Bubny - Praha-Hole3ovice, Praha-Béchovice - Uvaly).

V poslednim desetileti vyrazné rostla poptavka po osobni Zelezni¢ni dopravé ze strany objednavatell (stat, kraj).
Jiz dnes se poZadavky na kapacitu dopravni cesty prakticky rovnaji odhadim na roky 2010-2015. DoSlo jiz témér
k plné integraci Zeleznice do PID, a tim byla splnéna jedna ze zékladnich podminek rozvoje tohoto dopravniho
systému. V cesté naplnéni vSech cild vSak stoji nedostate¢na kapacita nékterych trati a absence segregace
jednotlivych segmentl zelezni¢ni dopravy. Z hlediska dopravni infrastruktury ma v posledni dobé kli¢ovy vyznam
zprovoznéni tzv. "nového spojeni®, které dalo Zelezniéni dopravé v centru Prahy novou kvalitu.

Zelezniéni infrastruktura v Praze v sougasnosti nedisponuje potfebnym technologickym vybavenim pro moderni
prepravni sluzby (napf. logistické termindly svazbou na Zeleznici). Nékladni pfepravu mulzeme rozdélit
do tfi skupin: tranzitni, tranzitni pfepracovavanou v sefadovaci stanici Praha-Libefi a mistni, ktera méa odesilaci
a cilovou, nebo obé stanice v Praze a navazuijicich stanicich.

Praha zUstava vyznamnym mistem produkce i spotfeby. V poslednich letech stle stoupa objem kombinované
nakladni pfepravy na Zeleznici, a tim i rostou naroky na zdzemi a zafizeni tohoto druhu prepravy. Stanice
vyznamné pro nakladni pfepravu jsou Praha-Hostivaf, Kr¢, Radotin, Uhfinéves a VrSovice. Vlakotvornymi
stanicemi zajiStujicimi obsluhu aglomerace jsou Praha-Liben, Kralupy nad Vltavou a Beroun.

6.3.2 KONCEPCE ZELEZNICNi DOPRAVY

Koncepce Zelezniéni dopravy je tvofena Zelezniénim systémem konvenéni Zeleznice a systémem
vysokorychlostni Zeleznice vCetné zastavek a stanic. Systém konvenéni Zeleznice zahrnuje drahu celostéatni,
drahy regionalni a vle¢ky. Uvedena kategorizace Zelezni¢nich drah odpovida zakonu &. 266/1994 Sbh., o drahach
v platném znéni. Zafazeni jednotlivych trati se mize v pribéhu platnosti Gzemniho planu ménit.

Koncepce Zelezni¢ni dopravy na Uzemi hlavniho mésta je zaloZzena na predpokladu jejiho vyrazného zaclenéni
do integrovaného systému pfiméstské a meéstské vefejné dopravy. Navrhuje se jak vystavba novych ftrati,
tak modernizace a optimalizace stavajicich trati, vyrazné zvySeni poétu Zzelezni¢nich zastavek, posileni
prestupnich vazeb mezi Zeleznici a ostatnimi systémy vefejné dopravy, zlepSeni ploSné obsluhy Gzemi,
dodrzovani standardu kvality a realizace uceleného linkového systému.

Do Zelezni¢niho uzlu Praha je zalsténo soucasnych 10 Zelezni¢nich konvenénich trati, stavajici koncepci
Zelezni¢ni dopravy doplni systém vysokorychlostni Zeleznice (VRT — vysokorychlostni traté) a na jihovychodé
Prahy zalsténa nova zZelezni¢ni trat Praha — Bystfice u BeneSova. V Gzemnim planu jsou traté, které jsou
soucéasti systému vysokorychlostni Zeleznice, vymezeny jako Useky novostaveb navrzenych v parametrech
vysokorychlostni drahy zvySujici kapacitu hlavnich konvecnich trati segregaci dalkové a nékladni dopravy
na jedné strané a pfiméstské dopravy (S linky) na strané druhé.

Do Zelezniéniho uzlu Praha budou zaudstény vysokorychlostni Zelezni¢ni trati. Do stanice Praha Béchovice bude
zalsténa trat VRT Praha — Viden / Rakousko, do stanice Praha Vysoc¢any trat VRT Praha — Drazdany / SRN,
jizné od stanice Praha-Smichov vyusti do koridoru Zelezni¢nich trati u Hlubo&ep i vysokorychlostni trat Praha —
Norimberk / SRN. Vysokorychlostni vlaky ze vS8ech smér( zaldsténych do Prahy budou vyuzivat Zelezni¢ni stanici
Praha-hlavni nadrazi. V centru Prahy je navrzena Uzemni rezerva pro vyhledovy novy koridor Zelezniéni dopravy,
tzv. "Nové spojeni Il. etapa, méstsky Zelezni¢éni tunel." Soucasti novych Zelezni¢nich tuneld bude zastavka
Praha-Opera, do které bude umoznén pfijezd ze smérl od VrSovic, Smichova, HoleSovic, Libné a Vysocan.

Na Masarykové nadrazi v etapé dojde k uvolnéni zbytnych draZnich ploch a optimalizaci provozu nadrazi,
coz vytvori podminky pro vznik nové urbanistické struktury v tomto Gzemi. Etapové feSeni obsahuje také zamér
komunika¢niho a informaéniho propojeni Masarykova nadrazi se Zelezniéni stanici Praha-hlavni néadrazi.
Ve vyhledu cilovy stav pfedpokladd dosazeni nového piné prijezdného systému Zelezniénich linek pod centrem
meésta s propojenim protilehlych pfedmésti véetné novych zastavek.
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Klicovy vyznam pro rozvoj zelezniéni dopravy jako rovnopravného systému vefejné dopravy na Uzemi Prahy
ma optimalizace tratového Useku Praha-hlavni nadrazi — Praha-Smichov zahrnujici ztfikolejnéni Gseku
Praha-Smichov — vyhybna VySehrad a novou zastavku Praha-Vytori. Bude tak odstranéno uzké hrdlo celého
systému.

Na Zelezniéni trati Praha — Ceska Tiebova se poéita v Gseku Liberi-Bé&chovice s dostavbou 4. koleje, divodem
je budouci napojeni traté VRT. V souvislosti s provozem vysokorychlostnich trati je v Béchovicich vytvofena uzemni
rezerva pro provozné-technickou zékladnu slouZici potfebam souprav vysokorychlostnich viakda. Uzemni plan
zachovava sefadovaci stanici Praha-Liben se zdsadnim vyznamem pro obsluhu Prahy a jejiho napojeni na sitovou
vlakotvorbu. Stanice je Ustfednim bodem sité pro vlakotvorbu ,Nadfazeného systému prepravy prednostni zatéze".

Zelezniéni trat Beroun — Praha-Smichov je navrZzena k optimalizaci. V budoucnu bude slouZit hlavné
pro pfiméstskou Zelezniéni dopravu. Dalkova doprava bude ze soucasné trati pfevedena na novou trat "Nové
spojeni Praha — Beroun", ktera se v budoucnu stane souc¢asti VRT Praha — Plzefi/SRN.

Pro Zelezni¢ni trat Praha — BeneSov je navrZzeno dokonceni jeji optimalizace. Od Hostivafe na vychod bude
v budoucnu slouzit pfedevsim pro pfiméstskou Zelezni¢ni dopravu. Pro dalkovou Zelezniéni dopravu je navrZzena
nova Zeleznicni trat Praha — Bystfice u BeneSova (tzv. bystficka prelozka). Na uzemi Prahy bude tato nova trat
zausténa do stanice Praha-Zahradni Mésto s odbo¢nou vétvi do stanice Praha-Hostivaf. Znacna €ast draznich
ploch v prostoru byvalého sefadovaciho nadrazi Praha-VrSovice je uvolnéna a navrzena pro jiné vyuziti. Na trati
Praha — BeneSov bude vybudovana zst. Praha-Zahradni Mésto jako vyznamny pfestupni uzel vefejné dopravy. Ke
zruSeni je navrzena zastavka StraSnice a stavajici Usek trati mezi Edenem a Zahradnim Méstem, ktery
je nahrazen novym napfimenym Usekem v posunuté jiznéjSi poloze.

Na Zelezni¢ni trati Praha — Dé&Cin je umisténa nova zastavka Podbaba s pfestupem na tramvajovou trat.

Zelezniéni trat Praha — Lys& nad Labem je navrZena k modernizaci umoziujici v budoucnu segregaci dalkové
a pfiméstské dopravy ve vazbé na vyhledovou novou trat Lysa nad Labem — Liberec. Vybudovani zastavky
Rajska zahrada znamena realizaci pfimého pfestupu na metro trasy B.

Zelezniéni trat’ Praha — Turnov je navrzena k rekonstrukci za Géelem zvySeni dopravni kapacity.

Zelezniéni trat Praha — Hostivice je navrzena k rekonstrukci, jejiz soucasti bude také zfizeni novych nastupist
a zastavek a dojde ke zvySeni dopravni kapacity.

Praha — Rudnd je navrzena k rekonstrukci za U¢elem zvySeni dopravni kapacity.

Zelezniéni trat Praha — Dobfi$ je navrZzena k rekonstrukci za G&elem zvySeni dopravni kapacity, v oblasti Komofan
je trat navrzena z&asti v nové poloze umoznujici realizaci prelozky ulice Komoranské ve stopé dnesni trati. Dojde
tak i posunuti stavajici zastavky Komorany.

Zelezniéni trat Praha — Kladno je navrzena k modernizaci (zdvoukolejnéni a elektrizaci) za G&elem zkvalitnéni
a zatraktivnéni pfiméstské Zelezni¢ni dopravy mezi Prahou, Kladnem a Letistém Ruzyné, K Letisti Ruzyné navrh
pfedpoklada novy Usek Zelezniéni trati od zelezni¢ni stanice Praha-Ruzyné. Navrzeno je i pokracovani nové trati
ze stanice LetiSté Ruzyné ve sméru Hostivice.

Pro nalezeni vhodné stopy a ponechani moznosti realizace kolejového spojeni Praha — Brandys nad
Labem / Stara Boleslav je na Gzemi Prahy navrzen koridor Uzemni rezervy. Realnost tohoto zaméru bude ovéfena
studii.

NavrZzena modernizace tratového Useku Libefi — MaleSice zahrnuje mimouroviiové kfizeni trati Praha — Ceskéa
Trebova, nové tunelové a kolejové feSeni Pod Taborem a dostavbu 2. tratové koleje v Useku MaleSice — Hostivar.
Na tratovém Useku Liberi — MaleSice je navrZzena zastavka Praha-MaleSice.

Kombinovana pfeprava bude mit na UGzemi Prahy zazemi vrozSifeném kontejnerovém prekladisti
Praha-Uhfinéves, zcasti v Praze-MaleSicich jako nahrada za ruSené nakladové nadrazi Zizkov. Pro rozvoj
City-logistiky je navrzen city-logisticky terminal Praha-MaleSice a terminal Praha-Smichov.

Z duavodu stalého zvySovani narokd na objem Zelezniéni dopravy navrh pocita se zvySenim kapacity Odstavného
nadrazi Jih, vyuzitim stavajicich ploch a prostor( k intenzifikaci provozné-technické zakladny, stejné tak k zajisténi
potfebného zazemi bude tfeba prebudovat depo Liben.

K arealu spalovny MaleSice (ZEVO) je navrZzena nova vlecka zalsténa do stanice Praha-MaleSice.

Zelezni¢éni zastavky a stanice v plochach s vyuzitim DPZ nad ramec vymezenych zastavek a stanic jsou
podminéné pfipustné.
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6.4 Pési doprava

6.4.1 VYCHOZI STAV

Enormni narist automobilové dopravy v Praze v poslednich letech vede k tomu, Zze dominantnim zplGsobem
vyuziva vefejny prostor a zatézuje mésto mnoha negativnimi dopady. Zasadni otazkou pro péSi dopravu se stavéa
dosazitelnost cilll a bezpecny i pohodiny pohyb méstem. Problémem je, Zze dochdzkové vzdalenosti se prodluzuji
a verejnd prostranstvi jsou do zna¢né miry vyuzita k parkovani i pohybu vozidel. Novymi bariérami v Uzemi
se stavaji lokality rodinnych dom0 nachéazejici se na rozhrani zastavéného Uzemi a pfiméstské krajiny. Souvislé
bariéry novych rodinnych doma (podobné také velkych nakupnich center nebo skladovych areal() jsou i vzhledem
k historickym vazbam krajiny pro pési dopravu s rekrea¢nim potenciadlem velice problematické.

Pé&sSi doprava se musi dostat zpét na Uroven odpovidajici svému vyznamu, protoZze pini fadu funkci. Vedle
pfepravy ma funkci spole¢enskou, ekonomickou a v neposledni fadé i zdravotni.

Pési doprava méa vyznamny meéstotvorny efekt, vefejné prostory bez chodcd jsou pouhymi dopravnimi prostory,
které neplni méstské funkce.

V oblasti ekonomiky pfispiva chize k podpofe lokalnich center a sluzeb. V pfipadé podcenéni role a vyznamu
pési dopravy lokalni centra i sluzby upadaji a zanikaji. Tato skutecnost jako jeden z vyznamnych faktord
podporuje soustfedéni obchodu a sluzeb do velkych stfedisek, avSak ¢asto s nutnosti dlouhého cestovani,
coz neni vhodné z hlediska zivotniho prostfedi, narok( na ¢as a energie. Ze sociologického hlediska takovy stav
neni pfiznivy pfedevSim pro déti a seniory. S poukazem na demograficky vyvoj spojeny se starnutim obyvatelstva
jde o jev zvlast alarmuijici.

Ve 20. stoleti dosSlo k prudkému rozvoji automobilové dopravy a feSeni jejich potfeb se stalo prvofadou zalezitosti.
Pé&si provoz byl chapan spisSe jako samoziejmy doplnék a byl feSen pfevazné v nejnutnéjSim rozsahu jen jako
nezbytnad soucast kazdodennich cest mezi bydlistém a dopravnim prostfedkem. Nazor na vyznam a dulezitost

pésiho provozu pro obyvatele mésta se za¢al ménit az koncem dvacatého stoleti a s ndstupem nového tisicileti.

Z prizkumu vyplyva, Ze az na vyjimky dochézelo od roku 1963 do roku 2000 k trvalému poklesu poctu chodcd,
pohybujicich se na ulicich centra Prahy. V obdobi 1963—-1990 ubyval poc¢et chodct v jednotkach procent, v obdobi
1990 az 2000 uz radové Slo o desitky procent. Intenzity péSiho provozu ve Spickové hodiné pracovniho dne
vzrostly mezi lety 1990 a 2000 pouze na péSich trasach spojujicich Prazsky hrad a Staroméstské namésti,
coz doklada rostouci oblibu a navstévnost Prahy zahraniénimi a tuzemskymi turisty.

Soucasti vefejného Zivota jsou i ob&ané s pohybovym nebo orientacnim handicapem, kterym se do cesty stavi
Cetné prekazky. Bezbariérové feSeni je pfitom nedocenitelné (a legislativné podloZzené) nejen osobami trvale
zdravotné postizenymi, ale také velkou skupinou rodin s malymi détmi a osob byt jen s doéasnym omezenim
pohybu. V pfipadé bezbariérovych Uprav Ize stale konstatovat, Zze pres dil¢i zlepSeni jsou podminky pro pési
dopravu stale neuspokojivé. Bezbariérova Uprava vétSinou chybi nejen stavbam a zafizenim pro dopravu,
ob&anskou a technickou vybavenost, ale nemaji ji dosud v potfebném rozsahu chodniky a jejich obrubniky,
prechody pro chodce, systémy dopravniho a orientaéniho znaceni, ¢ekarny a vozidla MHD, parkové cesty.

6.4.2 KONCEPCE PESi DOPRAVY

Uzemni plan stanovuje vyrazné zkvalithovani podminek pro pési dopravu, jeji zrovnopravnéni s individualni

automobilovou dopravou pfi pfipravé novych staveb a pfi rekonstrukci stavajicich komunikaci. Podminky pro pési
provoz je nepfipustné degradovat v zajmu uspokojeni potfeb automobilové dopravy.

Uroven vytvafeni vhodnych podminek pro p&si dopravu nalezi podrobnéjsim dokumentim, nez je tzemni plan.
Zakladnim predpokladem pro prosazovani systémového pfistupu k péSi dopravé bude dokument Zasady rozvoje
pési dopravy na Uzemi hl. m. Prahy a na jeho zakladé pfipravovany Generel pési dopravy na Gzemi hl. m. Prahy.
Cilem obou dokumentt bude zlepSit a zrovnopravnit podminky pro rozvoj pési dopravy na GUzemi hl. m. Prahy
pfi pfipravé novych staveb a projektd rekonstrukci stavajicich komunikaci.

Uzemni plan hlavniho mésta Prahy — koncept
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Zasady rozvoje péSi dopravy na Uzemi hl. m. Prahy stanovuji priority mésta pfi podpofe péSi dopravy v ramci
dopravniho systému mésta, definuji podminky a vhodna opatfeni ke zvySeni pohodli a bezpeci chodcu. Generel
pési dopravy na Uzemi hl. m. Prahy pak tyto obecné zasady prevede do konkrétnich situaci v mistech, kde jsou
identifikované problémy, navrhne nové vhodné trasy, a tim usnadni navrh feSeni v danych lokalitach. Generel
bude postihovat trasy celoméstského vyznamu. Po zpracovani Generelu se predpoklada doplnéni vybranych
vyznamnych péSich propojeni do tzemniho planu.

Uzemni plan vymezuje pouze vybrané vyznamné koridory vyznamnych p &Sich propojeni , tj. takové linie
zakladni sité péSich propojeni, které nemaji nahradu, nebo je jejich existence ohrozena, a jsou dulezité
k pfekonani bariér (feky, zel. trati, prGmyslové arealy, nespravné zalozené komplexy bydleni, liniové trasy
technické infrastruktury apod.) a dotvareji pfirozené tahy.

Ve vyznacenych koridorech vyznamnych péSich propojeni se uklada povinnost zajistit prostupnost Gzemim,
pfipadné realizovat infrastrukturu pro pési dopravu.

Od stanovenych koridor @ vyznamnych péSich propojeni se lze pfi rozhodovani v Gzemi odchylit pouze
v pFipadech, kdy se prokaze objektivni nerealizovatelnost vhodného feSeni v ramci stanoveného koridoru, nebo

bude nalezeno vhodnéjsi propojeni ve stanovenych vazbach svym charakterem vyhovujici funkci poZzadovaného
pésiho propojeni a vSeobecné podmince regulativii ploch s rozdilnym vyuzitim. OdliSné FeSeni oproti regulativu
koridoru vyznamného pésSiho propojeni musi byt dolozeno navrhem alternativniho vhodného pésiho propojeni

v Uzemi. V opacném pripadé trva nadale pozadavek na feSeni pésiho propojeni vramci koridor(i ve stopé
dle tzemniho planu.

Zapracovani naslednych korekci koridor( cyklistické infrastruktury se pfedpoklada v ramci aktualizace Gzemniho
planu, zejména na podkladé pfijatych odchylnych FeSeni a podrobnéjSich provéreni.
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6.5  Cyklisticka doprava

6.5.1 VYCHOZI STAV

V cyklistické dopravé je klicovym Ukolem UspéSné planovat nabidku. Tak, jak byly potfeby cyklistd v minulosti
podminek k SirSimu uplatnéni cyklistické dopravy pro kazdodenni cesty za praci, do 3kol, za sportem apod.
Je snaha integrovat cyklistickou dopravu do infrastruktury mésta.

Cyklistickou dopravu je tfeba vnimat jako ddlezitou alternativu k dalSim druhiim dopravy. Nabizi zna¢nou flexibilitu
pfi pohybu v méstském prostfedi a vyraznéji by se mohla uplatnit i v regionu. Vyuziti cyklistiky k dopravnim
i rekrea¢nim 0celm ma stoupajici tendenci a tomuto trendu je tfeba pfizplisobovat sluzby i planovani nabidky
v dopravé. Vyvoj dopravy v Praze vSak neni z pohledu ochrany Zivotniho prostfedi a zdravi obyvatel optimalni.
Silniéni motorova doprava, osobni i nakladni, v poslednich deseti letech silné vzrostla, zvySil se pocet vozidel
a pfedevsSim jejich vykon. Podil cyklistické dopravy na prepravé osob oproti tomu zlstal na zanedbatelnych,
resp. nevyjadritelnych hodnotach. Je nutné, aby pozornost byla kromé& podpory feSeni problém{ motorizované
dopravy namifena na celé spektrum dopravnich moda.

V roce 1993 schvdlila Rada hl. m. Prahy Koncepci zakladniho systému cyklistickych tras na Gzemi hl. m. Prahy,
ktera predpokladala realizaci cca 400 km cyklotras. Sit méstskych patefnich cyklotras spojujicich dalezité body
(né&drazi, stanice metra, sportovni stadiony, kulturni pamatky, vysoké Skoly atd.) méla byt vybudovana do roku
2000, nezahrnovala vSak mistni vazby ani rekreacni trasy, ty mély byt ponechany na iniciativé méstskych ¢asti.
Tuto koncepci prevzal a rozsifil Uzemni plan hl. m. Prahy z roku 1999. V Zasadach dopravni politiky hl. m. Prahy,
pfijatych ZHMP vroce 1996, byl za jeden zhlavnich uUkoll stanoven nartst objemu cyklistické dopravy
na nékolikanasobek. Planovany rozsah cyklistickych tras se v nasledujicim obdobi nepodafilo realizovat. V r. 2003
Rada HMP schvalila aktualizovany zakladni systém cyklistickych tras (s prodlouzenim na cca 440 km) a realizaci
posilila vyslovnym uloZzenim Ukolu zohledfovat cyklistickou dopravu pfi vystavbé a rekonstrukcich pozemnich
komunikaci. Sou¢asné vyznacené Useky cyklistickych tras z minulych obdobi negarantuji feSeni tras formou
stezek pro cyklisty, pruht pro cyklisty nebo jinych opatfeni, ktera maji byt predmétem naplnéni koncepce feSeni
celoméstsky vyznamnych tras.

6.5.2 KONCEPCE INFRASTRUKTURY PRO CYKLISTY

Z hlediska Uzemniho planovani se potfeba rozvoje bezpec¢né infrastruktury pro cyklistickou dopravu plosné
obsluhujici mésto dotyka predevSim specifikace tras — koridori, kde se maji pfisluSna opatfeni pfednostné
realizovat. Navrh cyklistické dopravy musi byt nedilnou soucasti feSeni dopravni soustavy mésta a ma byt
predevSim planovanim nabidky pro rozvoj této dopravy. Pro cyklistickou dopravu Gzemni plan stanovuje v Praze
vytvofeni ucelené sité cyklotras, ktera umozni ploSnou dopravni obsluhu a kvalitni spojeni potencialnich zdroja
a cild, véetné SirSich regiondlnich vazeb, zahrnujici obé funkce cyklistické dopravy - dopravni i rekreacni.

Zékladem vymezeného systému je kategorizace cyklotras, jiz dfive schvélena Radou hl. m. Prahy, pfi¢emz pro
aroven Uzemniho planu jsou vybrany zejména trasy celoméstského vyznamu, tvofené skupinou tzv. patefnich
cyklotras (I. tfidy) a hlavnich cyklotras (ll. tfidy). Mistni Groven cyklotras (lll. tfidy) se ponechava mimo zavazny
regulativ izemniho planu jako vrstva vyplyvajici z mistnich podminek. Jako samostatné kategorie Ize chapat
izolované cyklostezky (nejsou soucasti sité cyklotras, napf. okruhy v parcich).

Pateini cyklotrasy tvofi zakladni kostru pro cyklistickou dopravu v Praze. Slouzi pfedevsim pro dalkové vztahy
uvnitf mésta i pro spojeni se stfedoceskym regionem. Zajistuji dopravni i rekrea¢ni funkci. Pokud mozno sleduji
pfirozené linie terénu (vodni toky, terasy), coz umozni jejich sklonové pfiznivy pradbéh. Osou systému jsou
cyklotrasy podél Vitavy, levobfezni a pravobfezni. Na trasy podél Vitavy navazuji radialy, vedené pfedevsim podél
potokd, pfipadné po hfebenech. Cely systém patefnich tras propojuji severojizni tangenty.

Hlavni (sb érné) cyklotrasy rozsifuji sit patefnich cyklotras. Slouzi pfedevSim dopravni funkci. Zahrnuji hlavni osy
obsluhy Gzemi a vzajemna propojeni méstskych €asti. Sleduji urbanistické osy, vyznamné linky vefejné dopravy
a dalsi sméry s vysokou potenciélni poptavkou po cyklistické dopravé.

Mistni cyklotrasy slouzi k ploSné obsluze Uzemi, zajiStuji napojeni na celoméstskou sit. Déale zahrnuji Cisté

rekreacni trasy s minimalnim dopravnim vyznamem. Tyto cyklotrasy nejsou v Gzemnim planu obsazeny a jejich
realizace se predpoklada v rtznych plochach s rozdilnym zpusobem vyuZiti v souladu s jejich regulativy.
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Kromé vyjadfenych tras se predpoklada realizace odpovidajicich prvkd infrastruktury pro provoz cyklistl
dle potfeby v dalSich plochach s rozdilnym zpusobem vyuZzitim.

Cyklistické trasy vymezené v izemnim planu jsou chapany a predepsany jako liniové koridory pro kontinualni
infrastrukturu vhodn & upravenou specidln & pro pohyb cyklist G (formou cyklistickych pruhG a pasu
na komunikacich v hlavnim i pfidruzeném dopravnim prostoru, samostatnych stezek pro cyklisty nebo smiSenych
stezek pro péSi a cyklisty, pfejezdl komunikaci, opatfeni na svételné Fizenych kfizovatkéach, provozu cyklistl
v protisméru jednosmérnych komunikaci a v péSich nebo obytnych zdnach apod.). Ve vyznacenych trasach
(koridorech) je realizace opatfeni nezbytna.

Sit' koridor G cyklistické infrastruktury  vychazi z principu planovani nabidky vhodné dopravni infrastruktury
a vytvareni prostfedi s vyvazenou dopravni obsluznosti a vyrovnanymi podminkami pro jednotlivé druhy dopravy
v souladu s dopravni strategii mésta i statu.

Koridory cyklistické infrastruktury zahrnuji cyklistické trasy slouzici dopravni, rekreaéni i smiSené funkci, proto
soubéh koridorl v nékterych Uzemich a lokalitach neni zavadou planu, nybrz zamérnou koncepci vyplyvajici
ze znalosti mistnich podminek.

pro cyklisty, mohou mit charakter polohové pfesnéji vymezené linie; jinak plati, Ze jsou v grafice standardné
vazany zpravidla na osu komunikace, jiz ma cyklisticka infrastruktura sledovat.

Koridory cyklistické infrastruktury nestanovuji konkrétni provedeni opatfeni pro provoz cyklist(l a neurcuji pfesnou
polohu ¢&i zplsob prijezdu cyklista prostorem mistnich komunikaci, popfipadé v bezprostfedné sousednim Gzemi,
ale stanovi pozadavek na FfeSeni mistu odpovidajici cyklistické infrastruktury.

Od stanovenych koridor 0 se lze pfi rozhodovani v uzemi odchylit pouze v p Fipadech, kdy se prokaze
objektivni nerealizovatelnost vhodného opatfeni v ramci stanoveného koridoru, nebo bude nalezeno vhodné;si
propojeni uzl( ve stanovenych traséach, vyhovujici svym charakterem dopravni nebo rekreaéni ¢i smiSené funkci
cyklotrasy a vSeobecné podmince regulativd ploch s rozdilnym vyuzitim. OdliSné FeSeni oproti regulativu koridoru
cyklistické infrastruktury musi byt doloZzeno navrhem alternativniho vhodného feSeni stopy v Gzemi. V opacném
pfipadé trva nadale poZzadavek na feSeni cyklistické infrastruktury v ramci koridor( v pivodni stopé dle Gzemniho
planu.

Zapracovani naslednych korekci pribéhu koridori cyklistické infrastruktury se predpoklada v ramci aktualizace
Gzemniho planu, zejména na podkladé pfijatych odchylnych feSeni a podrobnéjSich provéreni.
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Tabulka: Patemi cyklotrasy
Cislo  |Prab&h cyklistické trasy — cilovy stav

AL Radotin-Hlubo¢epy-Smichov-Malé Strana-HoleSovice-Stromovka-Podbaba-Sedlec

A2 Zbraslav-Modrany-Branik-Vyton-Nar. divadlo-Palach. nam.-TéSnov-Liben. ostrov-Troja-Zamky
A1l Zbraslav-Radotin-Zadni Kopanina-Reporyje-Stoduilky

A12 Hlubo&epy-Prokopské tdoli-Reporyje (Jinogany)

A13 Smichovské nadr.-Radlickd-Nové Butovice-Stodllky-Trebonice (Rudna)

A14 Andél-Kosife-Motol-Repy

AL15 Klarov-Pohotelec-Vypich-Bila Hora-Repy-Zli¢in-Sobin

AL16 Libensky most-Bubny-Vystavisté-Stromovka-Dejvice-Veleslavin-Dédina (Hostivice)

AL7 Podbaba-Jeneralka-NebusSice-Predni Kopanina

A18 Sedlec-Suchdol-Kozi hibety (Horomeéfice)

A21 ModFany-Libu$-Kunratice-Seberov-Héaje

A22 Branik-Kr&-Chodov-Haje-Petrovice-UhFinéves-Kolovraty (Rigany)

A23 \Vyton-VrSovice-Michle-Zabéhlice-Hostivar-Petrovice (Prahonice)

A24 Klarov-Staroméstské nam.-Muzeum-Vinohrady-MaleSice-Jahodnice-Dubeé-Krélovice (Rigany)
A25 Narodni divadlo-MUstek-Bulhar-Ohrada-Hrdlofezy- Dolni Pogernice-Bé&chovice-Klanovice (Uvaly)
A26 LibeR-Vyso&any-Hloubétin-Cerny Most-Horni Po&ernice

A27 Bila Skala-Bulovka-Prosek-Letiany-Cakovice

A28 Zamky-Bohnice-Kobylisy-sidlisté Dablice-Prosek

A31 Dukelskych hrdind-Vystavisté-Stromovka

A32 Hluboc¢epy-Jinonice-KosSife-Strahov-Dejvice (vyhledové vedeni)

A33 Prokopské tdoli-Nové Butovice-Motol-Petfiny-Divoka Sarka-PFedni Kopanina (OkoF)

A34 StodUlky-Zli¢in-Ruzyné-Nebusice

A41 TéSnov-Florenc-Muzeum-Nuselsky most-Pankrac-Spofilov-Zabéhlice-Haje
A42 (Hodkovice)-Pisnice-Libus-Nové Dvory-Kré-Kacéerov-Spofilov-VrSovice-Ohrada-Palmovka
A43 Hostivar-depo HostivaF-MaleSice-Hrdlofezy-Hloubétin-Prosek

Ad44 Petrovice-Dolni Mé&cholupy-Dolni Po&ernice-Cerny Most-Satalice-Kbely-Letiany
A50 okruzni trasa kolem Prahy (km pouze na Gzemi hlavniho mésta)
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6. Koncepce dopravni infrastruktury
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6.6 Letecka doprava

6.6.1 VYCHOZI STAV

Letecka doprava v Praze je provozovana na letistich Ruzyné, Kbely, Letfiany, Toénd, na vrtulnikovych letiStich
(heliportech) a provoznich plochach pfevazné uréenych pro potfeby Integrovaného zachranného systému (1ZS).

Dominantni roli v letecké dopravé v ramci Prahy i celé Ceské republiky z hlediska vyznamu i dopravniho vykonu
hraje mezinarodni LetiSt & Ruzyn &, které je vefejné mezinarodni letiSté. Narast letecké dopravy na Letisti Ruzyné
je rychlejsi, nez se predpokladalo. Pfedpokladany obrat cestujicich i zbozi na rok 2010 byl jiz zejména v oblasti
osobni dopravy vyrazné prekrocen. Narlst leteckého provozu na LetiSti Ruzyné i jeho rozvoj pfitézuje stavajici
komunikaéni sit ve spadovém Uzemi vyvolanou automobilovou dopravou a zvySujicimi se naroky na vefejnou
dopravu. Letisté Ruzyné postrada obsluhu kapacitnim prostfedkem kolejové dopravy. Dusledky narlstu
automobilové dopravy v souvislosti s rozvojem ruzynského letiSté na stavajici komunikacéni siti v severozapadni
¢asti mésta zmirni az zprovoznéni Prazského okruhu na severozidpadé mésta a zkvalitnéni nabidky vefejné
dopravy. Provozni plochy tvofi tfi vzletové a pfistavaci drahy — RWY 06/24, RWY 13/31 a RWY 04/22. Draha
RWY 06/24 je provozné a parametrové plnohodnotna, RWY 13/31 je parametrové plnohodnotnd, avSak
s vyraznym provoznim omezenim z divodu hluku z leteckého provozu, RWY 04/22 parametrové vyhovuje pouze
pro provoz malych a stfednich letadel, nyni jiz trvale mimo provoz je vyuzivdna pouze pro pojezd a parkovani
letadel.

Letist & Kbely (letecka zakladna Kbely) je vojenské letisté, které disponuje jednou vzletovou a pfistavaci drahou
RWY 06/24.

LetiSt & Lethany ma statut vefejného vnitrostatniho letisté a neverejného mezinarodniho letiSté a disponuje dvéma
travnatymi vzletovymi a pfistavacimi drahami (RWY).

LetiSt & Toéna ma statut verejného vnitrostatniho letisté. Kromé plachtafll a motoraru z letisté To¢na vzlétaji piloti
na motorovych rogalech, provozuje Iétani ultralehkych letadel, pfevladaji vycvikové, sportovni, zkuSebni,
ovérovaci, Skolni a vyhlidkové lety.

6.6.2 KONCEPCE LETECKE DOPRAVY

Vyhledova mezinarodni i vnitrostatni letecka preprava bude i nadéle realizovana pfevazné na LetiSti Ruzyn é.
Z davodl ocekavaného dalSiho rlstu prepravnich objeml i kvalitativnich narokd na pfepravu se stanovuje
pfestavba ¢asti stavajiciho drdhového systému, vystavba tzv. paralelni vzletové a pfistavaci drahy RWY 06R/24L,
ktera je ur€ujicim prvkem pro rozSifeni a Upravy drahového systému letiSté, které zajiStuji do budoucna zvyseni
kapacity letiSté v poctech pohybl letadel a jejich smérovani mimo husté obydlené ¢asti mésta. Realizaci nové
paralelni RWY 06R/24L Letisté Ruzyné vSak Uzemni plan podmiriuje realizaci kolejového spojeni letiSté s centrem
Prahy. Vzletova a pfistavaci drdha RWY 13/31 bude zachovéna, provoz na ni by mél byt pouze vyjimecny,
ato v pfipadech, kdy paralelni hlavni RWY budou uzavieny pro nezbytné opravy nebo vznikne extrémni
meteorologicka situace, kterd neumozni bezpecné pfistani nebo vzlet na jedné z uvedenych dvou paralelnich
drah. Stavajici RWY 04/22 bude zruSena.

Vyznamny vliv na sniZzeni negativnich dasledkd dopravy ve vazbé na Letisté Ruzyné bude mit jeho budouci
propojeni kolejovou dopravou s centrem Prahy. Navrhuje se modernizace trati Praha-Kladno s odbockou
na Leti$té¢ Ruzyné&, ve vyhledu s propojenim do oblasti Hostivice-Jene&. Uzemni plan ve varianté vymezuje také
Uzemni rezervu umoznujici prodlouzeni trasy metra A ze stanice Motol na LetiSté Ruzyné. Ke zlepSeni dopravnich
vazeb LetiSté Ruzyné na okolni komunikaéni sit je navrzena prestavba stavajici mimouroviiové kfizovatky
Aviatickd-R7 do nové, kapacitné&jSi a provozné vyhovujici podoby.

LetiSt & Kbely bude i nadale slouzit pfevazné vojenskym Gcelum. Stavajici vzletova a pfistavaci draha letiSté
Kbely je zachovana. Plosny rozsah letiSté Kbely je v Gzemnim planu vymezen dle Generelu letecké zakladny
Kbely.

Funkce letiSt & v Letnanech zlstava zachovana, vzletové a pristavaci drahy jsou potvrzeny ve stavajici poloze.
S ohledem na dotéenou lokalitu NATURA 2000 musi ¢innosti a provoz na letisti Letiany respektovat podminky
vyplyvajici z ochrany uvedené lokality. Variantné je vymezen ploSny rozsah letisté.

Letist 8 Toéna zUstava soudasti letistni struktury v Cechach a ma stanovenu roli prazské zakladny sportovniho
[étadni a centra letecké vyuky i leteckych sluzeb. Vzletové a pfistavaci drahy letiSté jsou potvrzeny v sou¢asné
poloze. K letisti To¢na je vymezena upravena trasa pristupové komunikace.

Uzemni plan v aredlech nemocnic umoZziuje umisténi heliport . Stavajici heliporty v aredlech nemocnic
Ize modernizovat. Zména polohy heliportt i navrh novych heliportd pro Integrovany zachranny systém nejsou
podminény zménou Gzemniho planu.

U Uzemni plan hlavniho mésta Prahy — koncept

hiavnifihésto

koncept

6.7  Vodni doprava

6.7.1 VYCHOZI STAV

Vitavska vodni cesta u Mélnika navazuje na labskou vodni cestu. Praha je tak prostfednictvim vitavské a labské
vodni cesty napojena v Némecku na evropské vodni cesty. Na Gzemi hlavniho mésta Prahy tvofi Vltava
kanalizovany tok se soustavou pevnych a pohyblivych jezt s plavebnimi komorami (Modfany, Smichov, Manes,
Stvanice a Podbaba). V Praze se nachéazeji pfistavy HoleSovice, Libef, Smichov, Radotin, sportovni pfistav
Podoli, vyznamné pfistavisté (terminaly) osobni vodni dopravy u Palackého, Jiraskova mostu a u Cechova mostu.
Vlitava je v Praze vyuzivana pro osobni i ndkladni dopravu, vodni sporty i rekreaéné. Kapacita vitavské vodni cesty
je dana kapacitou plavebnich komor Podbaba 5,2 mil. t/rok a plavebni komorou Smichov 2,8 mil. t/rok.

Hlavni pfistavi§té osobnich lodi je mezi Palackého a Jiraskovym mostem a u Cechova mostu pfi naplavkach
na pravém vitavském bfehu. Osobni vodni dopravé slouzi na Gzemi hl. m. Prahy také pét pfivozu prfes Vitavu.
Prazské pfivozy zaznamenavaji trvaly narast poctu cestujicich a postupné zaujaly pevné misto v systému Prazské
integrované dopravy.

K pfekladce zboZzi se v Praze vyuzivaji predevSim pfistavy HoleSovice, Smichov a Radotin. Pfistav Liben
v soucasné dobé prakticky neni pro nékladni vodni dopravu vyuzivan. Pro nakladni vodni dopravu a dal$i ¢innosti
souvisejici s nakladni vodni dopravou jsou dale u feky pfilezitostné mimo pfistavni arealy vyuzivana i prekladisté.

6.7.2 KONCEPCE VODNI DOPRAVY

Klicové pro funkénost vodni dopravy je zachovani potfebného rozsahu ploch pro vodni dopravu a respektovani
vymezeného koridoru vodni cesty. Vodni doprava i nadale bude plnit funkce osobni, nakladni i rekreaéni.

Osobni vodni doprava

Atraktivita Prahy zejména v centralni oblasti vyvolava vysokou poptavku po rekreaéni osobni vodni dopravé po
Vitavé spojenou s vyhlidkovymi okruhy. Lze o€ekavat i zvySeny zdjem o pravidelné linkové plavby, protoze okoli
feky predstavuje atraktivni prostfedi se zachovanymi pfirodnimi hodnotami v Gseku Praha-Slapy i Praha-Mélnik.
Pro osobni vodni dopravu jsou vymezeny termindly na pravém bfehu Vitavy u Palackého, Jiraskova a Cechova
mostu, pfistav Liberl. V obdobi povodnovych stavi bude k ochrané osobnich lodi vyuzivana i ¢ast ochrannych
pristavu.

Pro sportovni a rekreacni soukromd plavidla jsou vymezeny ¢asti pfistavd Liben, Smichov, pfistav Podoli,
novy pfistav v Braniku i ¢ast rozSifeného a modernizovaného pfistavu v Radotiné.

Podminéné pfipustna jsou pfistaviSté osobni a rekreacni vodni dopravy.

Nakladni vodni doprava

Uplatnéni nakladni vodni dopravy v Praze je do zna¢né miry limitovdno vybavenim obchodnich (nékladnich)
a ochrannych pfistavd na Uzemi mésta, disponibilni kapacitou a parametry plavebnich komor. S ohledem na tyto
skutecnosti je vyrazné vyuziti nakladni vodni dopravy v Praze relativné omezeno, pfesto je nutné zachovat
podminky pro jeji provozovani.

Pristav HoleSovice bude i nadale ochrannym a obchodnim pfistavem, se zachovanim vSech pfistavnich funkci
s vyznamem pro nakladni vodni dopravu v Praze. V pfistavu bude zachovano rovnéz potfebné servisni zazemi
véetné lodniho vytahu v €ele pfistavniho bazénu. Pozitivni je, Ze pfistav ma napojeni na zelezni¢ni dopravu,
a to Zelezni¢ni stanici Praha-HoleSovice. Vle¢ku do pfistavu HoleSovice Uzemni plan potvrzuje.

RozSifeny pfistav Radotin je vymezen tak, aby mohl plnit obchodni funkci, ochrannou funkci a disponoval ¢asti
pro sportovni lodé. Vymezeni pfistavu je navrzeno ve variantach, které se liSi uspofadanim ochrannych stani
a ploch pristavu.

PFistav Smichov je vymezen pro obchodni a ochrannou funkci.
Podminéné pfipustna jsou do¢asna mista prekladky nakladni vodni dopravy.

Sougasti vitavské vodni cesty jsou plavebni komory Podbaba, Stvanice, Smichov, Modfany, v omezeném rozsahu
vyuZziti komora Manes, nové je vymezena plavebni komora Radotin na Berounce (v souvislosti s feSenim vodni
dopravy ve spadovém Uzemi pfistavu Radotin).

Uzemni plan umozriuje zkvalitnéni nabidky osobni vodni dopravy v ramci systému PID zajistujici spojeni obou
vltavskych bfehd napf. v oblasti Trojské kotliny, mezi Smichovem a Podolim.
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