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Na tivod patiipodékovani vsem partnerim, ktefina studii participovali a bez kterych by tato studie nemohla vzniknout. Velké podékovani
patti dopravnim spole¢nostem PPL, Messenger, Dodo, GLS a ESA logistika, které poskytly citlivé informace o zdrojich a cilech cest.
Podékovani patfi také vSem dopravnim spolecnostem, které spolupracovaly alespon ¢astecné na trovni osobnich schiizek, vyplnéni
webové aplikace nebo (i¢asti na dotaznikovém Settent. Jejich seznam je uveden v textu studie. Velké podékovani patti také Méstské policii
Praha, ktera kviili participaci na studii realizovala terénni priizkum tykajici se parkovani vyhrazenych zasobovacich stani. Nemensi
podékovani patfi také spole¢nostem zabyvajicich se segmentem online potravin, jmenovité spole¢nostem Kosik a Rohlik. Podékovani
patfi také Asociaci pro elektronickou komerci, ktera poskytla cenné informace o elektronické komerci. Na zavér patii velké podékovani

vSem, ktef{ se na zpracovani studie podileli a bez kterych by studie nemohla vzniknout.



Uvod

,City logistika jsou prostfedky, kterymi se distribuce nakladni dopravy miZe uskuteciiovat v méstskych oblastech, jakoz i strategie, které
mohou zlepsit celkovou efektivitu a soucasné zmirnit pretiZzeni dopravy a environmentalni externality. Zahrnuje poskytovani sluZeb, které
prispivaji k efektivnimu fizeni pohybu zboZi ve méstech a poskytuji inovativni reakce na poZadavky zakaznikt.”

- Dr. Jean-Paul Rodrigue, Dr. Laetitia Dablanc

Méstska ekonomika se rychle vyviji smérem k vyssi materialové narocnosti. Nakladni doprava ve mésté sdili spole¢nou infrastrukturu
s dopravou osobni a spole¢né sdili také charakteristiky dopravnich sedel a $picek. Je pochopitelné, Ze ze strany poptavky jsou poZadavky
na doruceni pfed oteviraci dobou, aby nedochézelo ke stfetu zasobovani se zakazniky obchodnich jednotek. Skladovani se sniZilo na
minimum, tim padem doslo k narGstu poZzadavki na zasobovani. MnoZstvi prodanych produktt stale roste a zasoby se méni nékolikrat
ro¢né. S rostouci kupni silou obyvatel roste také poptavka po expresni pfepravé, balikovych a kuryrnich sluzbach. Rostouci zdjem o
dodavky balikti malych rozmért z asijskych zemi trend pouze umociiuje. Tyto faktory zptsobily zavislost méstské ekonomiky na
dopravnich systémech s ¢astéjsimi a specifickymi dodavkami. Pfesny podil ndkladni dopravy na celkovém zatizeni mésta se velmi tézko
urcuje, odhady vSak hovofi 0 20 aZ 30 %. Riist nakladni dopravy ve méstech je spolecnou vyzvou pro méstskou dopravu.

Ackoliv se city logistika jevi jako problematika, ktera se odehrava na metropolitni tirovni, pro jeji pochopent je tfeba zohlednit nasledujici
predpoklady:

Globalni dodavatelské retézce - pfesun vyroby do zahrani¢i, kde jsou niZsi naklady na pracovni silu nebo pfesun matefskych spolecnosti
do zemi s niZ§im zdanénim, pfispél k vytvoteni celosvétovich dodavatelskych fetézcli. Doprava pies ,,ptl svéta“ je stale ekonomictéjsi
v kombinaci s niz§imi naklady na pracovni silu. V dtisledku toho vznikaji logisticka centra v tésné blizkosti mést, ktera vlivem generované
dopravy zatéZuji mésta nejen cilovou dopravou, ale zejména dopravou tranzitni, kterd nema se zasobovanim mésta nic spole¢ného.
Kombinovand doprava - s rostouci vzdalenosti na pfepravu pfichazi vyzva v podobé dalkové nakladni dopravy. Nejcastéji vyuzivanym
feSenim je kamionova doprava, kterd se diky nizké cené a flexibilité stava oblibenou volbou zékaznika. Proti tomuto trendu se snazi
vodni dopravy. Koncova pfeprava napf. do logistického centra nebo vyrobni haly je realizovana po silnici. Kombinovana doprava vyuZiva
jako pfepravni jednotku unifikovanych namotnich ISO kontejnerii. Spole¢né s rostouci podporou kombinované dopravy ze stran stati,
roste i pocet termindli kombinované dopravy. Termindly jsou idealné budovany na okrajich mést s dobrym napojenim na nadfazenou
komunikacni sit, kde nezatéZuji mésto téZkou nakladni dopravou. Spole¢né s distribu¢nimi sklady tvofi terminaly kombinované dopravy
zékladni prvek rozhrani mezi globalni distribuci a logistikou mésta.

Urbanizace / Suburbanizace - dle statistik Zije dnes ve méstech cca 50 % obyvatel a trend se neustale zvysuje, coZ s sebou nese vyssi
pozadavky na nakladnidopravu. Suburbanizace na druhou stranu ptisobi problém opacny. Lidé se stéhujiza mésto do klidnjch obci, které
nemaji dostatecnou nabidku vefejné infrastruktury a v mnohych pfipadech ani zakladni ob¢anskou vybavenost. Z vyse uvedeného
vyplyva, Ze oblasti o riznych hustotach osidleni si vyZaduji specifické modely méstské logistiky.

City logistika patfi mezi interdisciplinarni odvétvi, které se snaZi sjednotit nékolik oblasti Setfeni a analyz. City logistice je ve svété
vénovana stale vétsi pozornost s ohledem na nartistajici nezadouci vlivy. Mezi nezadouci vlivy patii zejména dopravni pfetiZeni, které
zpusobuje kolize mezi osobni a nakladni dopravou a kolize pfi jejich styku s pési a cyklistickou dopravou. Nékladni doprava se vyrazné
podili na negativnim zatiZeni Zivotniho prostfedi véetné poskozeni kulturnich pamatek. PotiZe jsou zfetelné zejména v tzkjch ulicich
historickych center.

City logistika se nemtze fidit pouze pozadavky zakaznikd, ale musi respektovat:

1) potieby mésta a nova feseni v¢lenit do urbanistické koncepce rozvoje mésta,

2) problémy Zivotniho prostiedi,

3) bezpetnost provozu a



4)  ekonomickou udrZitelnost.

Zastupitelstvo hl. m. Prahy uloZilodne 14. 9. 2017 Radé hl. m. Prahy tikol vypracovat studii city logistiky, ktera bude navazana na Dopravni
politiku Planu udrZitelné mobility Prahy a okoli na zakladé projednani petice ,NE pfekladisti v MaleSicich®. Zpracovatelem studie city
logistiky byl usnesenim Rady hl. m. Prahy ¢. 3199 ze dne 19. 12. 2017 urcen Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy. Strategii city logistiky
je tfeba navazat na Strategicky plan hl. m. Prahy. Na zakladé jeho analytické ¢asti byl identifikovan problém ,,PR2.3 Chybi pokrocilejsi
organizace zasobovani.“ Na tento problém reaguje navrhova ¢ast Strategického planu, kde je uvedeno v oblasti strategického cile 1.5
Preferovani vefejné dopravy: ,,zpracovani studie proveditelnosti systému city logistiky v Praze (tj. systému lepsi organizace zasobovani
mésta sledujictho sniZeni negativnich dopadd nakladni dopravy na mésto) obsahujici i provéfeni moZnosti optimalniho zapojeni
Zelezni¢ninakladni dopravy do systému (pfipadné ilodninakladnidopravy). Praha mé zpracovany Plan udrZitelné mobility Prahy a okoli,
ktery je provadécim dokumentem Strategického planu. Analyticka ¢ast Planu udrZitelné mobility obsahuje i SWOT analyzu, ktera
identifikovala slabé stranky v oblasti méstského zasobovani: ,,Chybéjici koncepce i znalostni zakladna o city logistice a procesu
zasobovani., ,Nedostate¢ny pocet zdsobovacich stani“ a ,ZhorSovani podminek pro Zelezni¢ni nékladni dopravu®. Problematika

méstského zasobovani byla v minulosti feSena v ramci ,Strategie hlavniho mésta Prahy pro oblast logistiky“ (2007). Tato strategie v3ak

nebyla schvalena.



1 Strategicka analyza

Problematiky city logistiky na tizemi hl. m. Prahy se tykd fada niZe uvedenjch dokumentd. Jejich seznam je uveden v nasledujicim

formatu:

Nazev dokumentu

1)
2)
3)

typ dokumentu
obecny popis

dtlezité informace pro studii city logistiky

Bila kniha - Plan jednotného evropského dopravniho prostoru

1)
2)

3)

Dopravni politika EU pro obdobi 2012-2020

Zakladnim cilem dopravni politiky EU je napomoci vytvofit systém pro podporu evropského hospodatského rozvoje, zvySeni
konkurenceschopnosti a nabidky vysoce kvalitni sluzby mobility pfi ticelnéjsim vyuziti zdroja.

Snizit pouzivani konven¢né pohanénych automobili v méstské dopravé do roku 2030 na polovinu, postupné je vyfadit z provozu ve

méstech do roku 2050, do roku 2030 dosdhnout ve velkjch méstech zavedeni méstské logistiky v podstaté bez obsahu CO..

Koncepce nakladni dopravy pro obdobi 2017-2023 (prosinec 2016)

1)
2)

3)

Koncepéni dokument MD CR
Koncepce navazuje na Dopravni politiku CR z obdobi 2014 - 2020 s vyhledem do roku 2050. Resi mj. problémy nedostate¢né
kapacity Zeleznice, nedokonéenou délniéni sit v Ceské republice a stanovuje prioritni Zeleznitni a silniéni dopravni stavby, které je
tfeba v daném obdobi zajistit.

Problematiku city logistiky feSit v rdmci Planu udrZitelné mobility a zohledriovat pfitom Zelezni¢nia vodni dopravu.

Zasady tzemniho rozvoje hl. m. Prahy (ve znéni aktualizace ¢. 1 2014)

1)
2)

Néstroj izemniho planovani na Grovni krajt

Zasady tizemniho rozvoje (déle jen ZUR) jsou jakymsi strategickym Gizemnim planem celého kraje. Stanovuji obecnd pravidla pro
rozvoj daného Gzemi a rovnéZ stanovuji rozvojové zaméry nadmistniho viznamu (napf. kudy povedou dileZité dopravni stavby
apod.). Jednou z hlavnich tloh ZUR je vzjemna koordinace a provazanost jednotlivjch tizemnich plani obci. Proto jsou ZUR
tzemnim plandm obci nadfazeny. Stavebnim zakonem (zakon ¢. 183/2006 Sb., o Gizemnim planovani a stavebnim fadu) je
predepisovana pravidelna aktualizace této dokumentace nejpozdéji kazdé 4 roky.

Vytvafet podminky pro alternativni moZnosti zdsobovani mésta nakladni dopravou zejména pro multimodalni zptsoby (city
logistika)

Podminky pro nasledné rozhodovani v tizemi:

a) vhodna lokalizace ndkladnich terminall ve vazbé na Zeleznici a kapacitni komunikace mésta a

b) pfed realizaci terminalu city logistiky stanovit koncepci systému city logistiky.

a) provérit moznostilokalizace terminalt city logistiky na Gzemi Prahy,

b) vymezit termindly city logistiky na Smichové a v Malesicich,
c) vymezit terminaly kombinované dopravy a nakladni Zelezni¢ni dopravy a
d) zachovat zavletkovani produkénich tizemi a provétit mozné rozsiteni sité Zelezni¢nich vlecek.

(zemni plan sidelniho ditvaru hlavniho mésta Prahy (1999) + zmény UP



Nastroj izemniho planovani na Grovni mésta

Uzemni plan stanovuje infrastrukturni opatfeni na izemi mésta prostfednictvim vymezeni ploch a staveb (na zékladé dnes jiz

neplatného stavebniho zakona ¢. 50/1978 Sb.), resp. ploch a koridorti dle platného stavebniho zakona ¢. 183/2006 Sb. Uzemni plan

urcuje maximalni rozsah infrastrukturnich opatfeni, nestanovuje vsak, ktera z opatfeni maji vyssi prioritu.

Zakladni zasady dopravniho feeni zakotvené v Uzemnim planu:

a) snizit pfepravni naro¢nost vhodnym dopravnim fesenim (pfibliZovanim zdroji a cilt pfepravy) a

b) vytvafet podminky pro automobilovou dopravu tak, aby se rozhodujici ¢ast pfepravnich vykont soustfedila na sit nadfazenjch
méstskych komunikaci vedenych a stavebné technicky uspofadanych zptisobem vyhovujicim jak pozadavkim plynulého
provozu, tak i potfebam tvorby a ochrany Zivotnitho prostfedi se snahou dosdhnout vytvotfeni podminek pro regulaci
automobilového provozu, zejména v centru mésta, a funkéniho rozdéleni zajistujictho v rozsahu odpovidajicim charakteru

lzemi ptiméfenou segregaci jednotlivych druhti doprav.

Strategicky plan hl. m. Prahy (2016)

1)
2)

3)

Strategicky dokument mésta

Strategicky plan hlavniho mésta (déle jen SP) je kliovym dokumentem pro dlouhodobé planovani a rozvoj mésta. Jeho cilem je
poskytnout vefejnému i soukromému sektoru zakladni pfedstavu o socioekonomickém sméfovani mésta.

Na zakladé analytické casti SP byl identifikovan problém ,,PR2.3 Chybi pokrocilejsi organizace zasobovani“. Na tento problém reaguje
navrhova cast SP, kde je uvedeno v oblasti strategického cile 1.5 Preferovani vefejné dopravy: ,.zpracovani studie proveditelnosti
systému city logistiky v Praze (tj. systému lepsi organizace zasobovani mésta sledujiciho sniZeni negativnich dopadi nakladni
dopravy na mésto) obsahujici i provéfeni moZnosti optimalniho zapojeni Zelezni¢ni nakladni dopravy do systému (pfipadné i vodni

nakladni dopravy).

Plan udrZitelné mobility Prahy a okoli (2019)

1)
2)

3)

Provadéci dokument Strategického planu

Cilem Planu udrZitelné mobility je zajistit mobilitu obyvatel tak, aby budouci pohyb lidi po mésté nebyl zbyte¢né omezovan, aby se
fidil potfebami lidi, ktefi ve mésté a jeho okoli Ziji a zaroven aby se postupné zlepSovala kvalita naSeho Zivota ve mésté.

Néavrhova ¢ast Planu udrZitelné mobility navrhuje vytvofeni strategie udrZitelné logistiky, které reaguje na problém ,chybéjici
znalostni zdkladna o city logistice” identifikovany v analytické ¢asti dokumentu. Dalsim opatfenim je vytvoreni pracovni pozice

Specialista pro nakladni dopravu, kterd v Praze dlouhodobé chybi.

Plan zlep3ovani kvality ovzdusi (¢aste¢né zrusen soudem v r. 2018)

1)
2)

Koncepéni dokument mésta

Plan zlepsovani kvality ovzdusi aglomerace CZ01 (PZKO) je hlavni koncep¢éni dokument pro postup mésta v Gsili o dalsi zlepSovani
parametri kvality ovzdusi v obdobi 2016-2020. Cilem PZKO je co nejdfive dosdhnout poZadované kvality ovzdusi pro znecistujici
latky uvedené v bodé 1-3 pfilohy €. 1 zakona, tuto kvalitu udrZet a zlepSovat, a to na celém izemi aglomerace Praha - CZ01.

Z vysledkt provedenych analyz vyplyva, Ze automobilova doprava je jednim z nejvyznamnéjsich zdroji znecistovani ovzdusi. Emisni
strop pro silni¢ni dopravu byl stanoven pro castice PM10, jelikoZ silni¢ni doprava imisné ovliviiuje pfedevsim tuto znecistujici latku.
Castice PM10 vhodné reprezentuji také potfebu snizit imisni zatiZeni i u ostatnich zne¢istujicich latek, na které se PZKO zamétuje a
které pochdazeji ztohoto zdroje zneciSténi. Emisni strop pro cCastice PM10 ovlivni pozitivné imisni koncentrace PM2,5,
benzo(a)pyrenu, ktery se na ¢astice vaze, a také imisni koncentrace oxidu dusicitého.

Pro zlepSeni imisni situace byla PZKO navrZena tato opatfeni:

a) parkovaci politika (omezeni a zpoplatnéni parkovani v centru mésta),

realizace patefni sité kapacitnich komunikaci pro automobilovou dopravu,

vystavba a rekonstrukce Zelezni¢nich trati,

d) nizkoemisnizona,



e) selektivni nebo Gplné zakazy vjezdu,
f)  podpora cyklistické dopravy,
g)  zvySeni plynulosti dopravy v intravilanu a

h) podpora vyuZiti nizkoemisnich a bezemisnich pohont v automobilové doprave.

Strategie hlavniho mésta Prahy pro oblast logistiky (2017)

1)  Koncepcni dokument mésta

2) Koncepéni dokument fesici problematiku nakladni dopravy a logistiky na tzemi hl. m. Prahy zpracovany na zakladé cile
Strategického planu hl. m. Prahy z roku 2000 ,,sniZeni negativnich ekologickjch dopadt nakladni dopravy ve mésté“. Dokument
nebyl nikdy schvalen Radou hl. m. Prahy.

3) Dokument pfinasi analjzu situace logistiky v hl. m. Praze v dobé svého vzniku (2007). Siroce byl zkoumén potenciél Zelezni¢ni
dopravy v oblasti city logistiky v€etné umisténi potencialnich city logistickych center. Vysledkem jsou dvé lokality Smichov a

MaleSice.
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2 Analyza soucasného stavu

Praha shromazduje velké mnoZstvi dat o osobni dopravé, at uz se jedna o dopravu vefejnou nebo individualni. Shromazdovani a
vyhodnocovéani dat se na Grovni mésta vénuje velké mnoZstvi zaméstnanci nékolika organizaci. Nakladni doprava vsak v tomto ohledu
nema na urovni mésta zastoupeni. Veskera zjistovana data byla tedy Cerpana z existujicich rocenek Technické spravy komunikaci
hlavniho mésta Prahy, a.s. (déle jen TSK), Uzemné analytickjch podkladt hl. m. Prahy, Ro¢enky dopravy CR zpracovavané Ministerstvem
dopravy (déle jen MD) a existujicich studii. Ve vy$e zminiovanych zdrojich se ve vétsiné pfipadil jedna o data obecna, ktera se tykaji
predevsim tranzitni ndkladni dopravy. Pro vytvofeni datového zékladu pro tvorbu analyzy bylo tedy tfeba ziskat velké mnoZstvi novych

dat prostfednictvim spoluprace s externimi subjekty.

2.1 SILNICNI NAKLADNI DOPRAVA

Praha zaujimé vautomobilové dopravé Ceské republiky viznamné postaveni, co? se projevuje v nadpriimémé vysokych dopravnich
vikonech. Vechny sledované tidaje o intenzitach a dopravnich vykonech automobilové dopravy se vztahuji k obdobi 0-24 hodin
pramérného pracovniho dne a nejsou v nich zahrnuty autobusy méstské hromadné dopravy. Zakladnim agregovanym ukazatelem vyvoje
automobilové dopravy jsou dopravni vikony na celé komunikaé¢ni siti, které jsou sledovany od roku 1978.

V roce 2017 ujela motorova vozidla v obdobi 0-24 hodin primérného pracovniho dne na celém Gzemi hlavniho mésta celkem 23,042
milionu vozokilometrd. Z toho ¢ini podil nakladnich vozidel 1,982 milionu vozokilometrd, tj. 9 %. Oproti pfedchozimu roku doslo

z hlediska dopravnich vikond na celé komunikaéni siti k nartistu v prmeéru o 3,5 %.

TAB /01

DOPRAVNI VYKONY AUTOMOBILOVE DOPRAVY V PRAZE (CELA KOMUNIKACNT Sif, PROMERNY PRACOVNI DEN O—
24 HODIN)

Rok Motorova vozidla celkem Z toho osobni automobily Podil osobnich automobild na celkovych
mil. vozokm | % mil. vozokm | % dopravnich vykonech (%)
1961 2,273 31 1,273 23 56
1971 5,061 69 3,543 65 70
1981 5,562 76 4,338 79 78
1990 7,293 100 5,848 100 80
2000 16,641 228 15,131 259 91
2010 22,205 304 20,435 349 92
2015 21,798 299 20,07 343 92
2016 22,253 305 20,472 350 92
2017 23,043 316 21,062 360 91
Zdroj: TSK

Ke zjistovani vyvoje prazské automobilové dopravy slouZi také kordonova sledovani, tzv. periodicka dopravni s¢itani na mistech
vytvatejicich uceleny kordon vSech vyznamnych vstupnich komunikaci do vymezené oblasti.
Sirsi oblast centra tzv. centrlni kordon, ktery vyjadiuje intenzitu dopravy na vstupech do oblasti Prahy vymezené zhruba Petfinem na

zapadé, Letnou na severu, Negrelliho viaduktem spolu s Riegrovymi sady na vjchodé a VySehradem na jihu. Do centralniho kordonu
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zajizdélo v roce 2017 za 24 hodin primérného pracovniho dne 265 000 vozidel, z toho 12 000 nékladnich automobild. Ve srovnani
s pfedchozim rokem doslo v oblasti vymezené centralnim kordonem ke zvySeni automobilové dopravy 02,3 %.

S¢itani na tzv. vnéjsim kordonu vyjadfuje intenzitu automobilové dopravy na vstupech hlavnich silnic a dalnic do souvisle zastavéného
lzemi metropole. Pfes hranici tohoto kordonu pfijizdélo za 24 hodin primérného pracovniho dne 327 000 vozidel z toho 37 000

nakladnich automobili.

2.1.1 ----- SKLADBA A CASOVE VARIACE DOPRAVNIHO PROUDU VOZIDEL

Ve skladbé dopravniho proudu vyrazné pfevazuji osobni automobily, které se z hlediska izemniho rozloZeni zvySuje smérem k centru

mésta. Podil osobnich automobilt v roce 2017 na centralnim kordonu ¢inil 96 %, na vnéjsim kordonu 89 % a v priiméru na celé siti 91 %.

TAB /02

SKLADBA DOPRAVNIHO PROUDU V LETECH 1961-2017 (PRACOVNI DEN, OBA SMERY CELKEM, 0BDOBf 0-24
HODIN, V %)

Rok Centralni kordon Vnéjsi kordon
Osobni Motocykly | Nakladni Autobusy Osobni Motocykly | Nakladni Autobusy
automobily automnobily | (bez MHD) | automobily automnobily | (bez MHD)

1961 53,7 19,4 29,4 2 38,6 22,1 34,4 4,9

1671 79.3 5,6 13,3 18 63,2 8,6 25,1 3.1

1981 84,3 0,4 13,2 2 65,1 0,6 30,3 4

1990 88,6 0,7 91 1,6 72,1 0,5 24 3,4

2000 4,7 0,6 3,7 1 86,5 0,2 12,1 1,2

2010 95,7 1 2,4 0,9 88,4 0,3 10,2 1,1

2015 96 11 1,8 1,1 88,9 0,6 9,4 11

2016 95,8 13 1,8 1,1 89,2 0,8 8,9 11

2017 95,4 14 2 1,2 88,6 0,5 9,8 1,1

Zdroj: TSK

Zakladni charakteristiky dennich variaci dopravnich vykonti v Praze v pracovni dny:

e  pfevazujici ¢ast dopravnich vikont celého dne se odehrava v obdobi 6-22 hod. (92%),

e  dopravni vykony zac¢inaji prudce a rovnomérné klesat po 19. hodiné cca do ptilnoci,

e ranni3pickovou hodinou je 8. - 9. hodina, odpolednimi $pickovymi hodinami jsou 16. - 17.a 17. - 18. hodina,

e  rozdil mezi podilem $pickovych hodin a podilem hodin v polednim sedlovém obdobi neni pfilis vyrazny.

Vyznamnéjsi zmény ¢asovych variaci automobilové dopravy v Praze v letech 1990-2017:

e denni variance - ranni Spickova hodina se sniZila z ptivodnich 8-9 % na 6,9 %, soucasné doslo k jejimu posunu z 6. - 7. na 8. -
9. hod., odpoledni Spickové hodiny jsou nyni 16. - 17.a 17. - 18. hod. a dosahuji stejnych hodnot jako ranni pickova hodina,

e  tydennivariance - doslo k mirnému navyseni stfed, ¢tvrtki a patkti oproti pondélnim a Gternim hodnotam,

e  rocnivariance - do$lo k navyseni podilu ledna a Ginora ve srovnani s celoroénim primérem.
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INTENZITY DOPRAVY [TsK-0D1]
NA HLAVNICH KOMUNIKACICH PRAHY
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Legenda:

rok 2000
I st 2001 - 2017
I cokies 2001 - 2017

22117788 ) rok 2000/ rok 2017 / nariist nebo pokles 2001-2017
vozidla celkem v tisicich, 0-24h. primémy pracovni den

Zdroj: TSK

2.1.2 ----- SMEROVY PRUZKUM AUTOMOBILOVE DOPRAVY S NEJVETSI POVOLENOU HMOTNOSTI NAD 3,5 T

V prbéhu roku 2017 byl v Praze proveden dopravni priizkum zaméfeny na nakladni automobily s nejvétsi povolenou hmotnostinad 3,5 t.

Priizkum se tykal ndkladnich vozidel pfekracujici hranici oblasti zahrnujici celé Gizemi Prahy na jihu doplnéné o oblast mezi Prazskym

okruhem a Prahou, v€etné dale na vychod leZicitho izemi mezi D1 a hranici hlavniho mésta Prahy.

Sledovana byl vozidla tfi kategoril:

1)
2)

3)

stfedni nakladni automobily (SNA) - dvounépravova vozidla 3,5-18 t nejvétsi povolené hmotnosti,

téZké nakladni automobily (TNA) - tfi a vice napravova vozidla do 32 t nejvétsi povolené hmotnosti (véetné specialnich vozidel bez
ohledu na jejich hmotnost) a

téZké nakladni automobily s pfivésem a navésové soupravy (NAV) - dvou a vice napravova vozidla nad cca 10 t nejvétsi povolené

hmotnosti s pfivésem a navésové soupravy.

Priizkum byl proveden jako kombinace vysledki manuélniho prizkumu (s¢itani intenzit a dotaz na zdroje a cile cest u zastavenych

vozidel) provedeného na deseti vstupnich profilech silnic niZsich t¥id a dvou dalnic spolecné s vistupy z databaze mytného systému

provozovaného Reditelstvim silnic a délnic CR prostfednictvim firmy Kapsch Telematic Service spol. s r.0. na dalni¢ni siti. Dohromady

byly shromazdény tidaje pro 18 profild rozmisténych kolem Prahy na hranici definované oblasti. Pfi porovnani vysledkti manualniho

stitani s (idaji ziskanymiz databaze mytného systému se zjistilo, Ze pfi manualnim s¢itani dochazi k mirnému nadhodnoceni SNA na tikor

osobnich automobil a k ne zcela pfesnému rozliSeni kategorii TNA a NAV. Vysledky manuélniho sc¢itani tedy bylo tfeba upravit podle dat

ziskanych z databaze mytného systému.
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Zvysledkt prizkumu vkombinaci s vysledky priizkum@ automobilové dopravy provedenych vletech 2011 a 2015 lze vyvodit tyto

zékladni zavéry:

denné vjizdi do Prahy okolo 39 tis. ndkladnich vozidel s nejvétsi povolenou hmotnosti nad 3,51, z toho tvofi 77 % TNA a NAV a

necelych 23 % SNA,

e 70 % vSech nakladnich automobilt vjizdéjicich v priibéhu béZného pracovniho dne do Prahy méstem pouze projizdi, necelych 30 %
ma v Praze svij cil, tranzitni jizdy pfes mésto tedy tvofi cca 57 % a jizdy zdrojové a cilové tvoii cca 43 %,

e  zcelkového poctu NAV vjizdéjicich do mésta ma svij cil necelych 20 % a pies 80 % jich pouze projizdi, tranzitni jizdy tedy tvoii cca
68 % a jizdy zdrojové a cilové cca 32 %,

e  podil noéni dopravy (22-6 hod.) ¢iniu vozidel nad 3,5 t vjiZzdéjicich do Prahy v priméru 17 %, u kategorie NAV vak dosahuje taktka
19 %,

e nejsilnéjsi tranzitni vztahy se projevuji mezi vstupy délnic D1 - D5 a D1 - D8, o néco nizsi mezi vstupy D8 - D11,

e mezi vstupy dalnic pfevazuji vztahy vichod (D1, D10, D11) - zapad (D5, D6, D7, D8) a zpét (75 %) nad vztahy ostatnimi (25 %) a
v pribéhu tydne se zde projevuje vyrazna nerovnomérnost. Ve sméru vichod - zapad je nejsilnéjsi provoz v pondélia v dalSich dnech
postupné klesd, v opaéném sméru provoz naopak od pondélka postupneé roste, kulminuje ve druhé poloviné pracovniho tydne a poté
klesa, ostatni vztahy (25 %) se v pracovnich dnech udrZuji na pfiblizné stejné trovni a klesaji aZ o vikendu.

MAPA / 02

TRANZITNI DOPRAVA NA GZEMI PRAHY

pocet vozidel nad 3,5 t: 3936

celkem NA: 3446 / 2703 / 2076 o)

tranzit NA: 2253 /1789 / 1468 \@
v

Pfiloha G.1
D8 H z - .
pocet vozidel mad 3,5 t: 13052 | 1Fa@nzitni doprava na uzemi Prahy
lkem NA: 12586 / 10982 / 8722 - i
©ranzit NA: 9418 1 7755 | 7101 0-24 hodin

nakladni automobily
pocet vozidel, oba sméry
duben 2017

D7
pocet vozidel nad 3,5 t: 4914
celkem NA: 4407 / 3728 / 2885

tranzit NA: 3526 / 2936 / 2413 D10

pocet vozidel nad 3,5 t: 5319
celkem NA: 4889 / 3942/ 2816
tranzit NA: 3191/ 2631/2132

Dé

D11
pocet vozidel nad 3,5 t: 9706
celkem NA: 9501 /8314 / 6628
tranzit NA: 6813 / 5922 / 5050

e

112
pocet vozidel nad 3,5 t: 2222
celkem NA: 2193 /1700/ 1195
tranzit NA: 1259 / 1000 / 805

D5
pocet vozidel nad 3,5 t: 11744 . .
celkem NA: 11296 / 9891 / 7857 kategorie vozidel
tranzit NA: 8982 / 7554 / 6488 NAV
NA12 t avice
D1
Celk
pocet vozidel nad 3,5 t: 16093 elker
D4 | celkem NA: 15368 / 13537 / 10818
pocet vozidel nad 3,5 t: 2825 “.k/\/~. A tranzit NA: 12648 / 10145/ 9219
celkem NA: 2346 / 175071295 ||
tranzit NA: 1412/1091/908 || \)
Pocet vozidel nad 3,5 t j ily a y (véetné pravi ych)

324731017149
Pocet nakladnich vozidel:
Celkem NA / NA 12t a vice | NAV
Tloustka pentle odpovida poétu tranzitujicich nakladnich vozidel
Velikost kruhu odpovida celkovému poétu nakladnich vozidel na profilu
Zobrazeny jsou pouze vztahy s celkovym poétem vozidel vy38im neZ 200

Zdroj: TSK
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2.1.3 ----- OMEZENT SILNICNT NAKLADNI DOPRAVY

Zona se zakazem vjezdu nakladnich automobild nad 6t nejvyssi povolené hmotnosti a zakazem parkovani autobusi mimo
vyznaCena parkovisté (,zona 6 t*)

Zo6na se zakazem vjezdu nakladnich automobild nad 6 t nejvyssi povolené hmotnosti zahrnuje $irsi Gzemi Prazské pamatkové rezervace
na Gzemi méstskych ¢asti Prahy 1 a 2. Pozdéji byla rozsifena o ¢asti izemi méstskych ¢asti Prahy 4 a 5 a od kvétna roku 2006 o oblast
Spofilova. Zéna je totoZzna se zénou zakazu stani autobust mimo vyznacena parkovisté. Tato tiprava dopravniho reZimu ma za Gcel
ochranit ¢ast Gzemi uvnitf Méstského okruhu pfed viezdem téZkjch nakladnich automobild a omezit Zivelné stani autobusti, zejména
zajezdovych a turistickych, na komunikaéni siti hl. m. Prahy.

SdruZena zona casové omezeného piistupu nakladni automobilové dopravy nad 3,5t nejvyssi povolené hmotnosti se zikazem
vjezdu autobusi a se zakazem stani vozidel mimo vyhrazena parkovisté (,,zéna 3,5 t*)

Ugelem sdruzené zény je dosahnout co nejvétsi ochrany historického jadra mésta pred viezdem t&z3ich a rozméméjsich nakladnich vozidel
a autobust predevsim v dopravné nejproblémovéjsich obdobich pracovniho dne, vytvofit lepsi podminky pro plynuly provoz povrchové
méstské hromadné dopravy, poloZit zdklad k ¢asové diferenciaci zasobovani centra mésta a poskytnout jiz na hranici této zoény fidicim

méstské ¢asti Praha 1 a ¢ast izemi Prahy 2.

Oblasti se zakazem vjezdu NA nad nejvyssi povolenou hmotnost mimo hlavni uli¢ni sit

Pfevazné ve stfednim a ¢aste¢né i ve vnéjsim pasmu meésta, zejména v lokalitach se soustfedénou obytnou zastavbou, je na mistnich
obsluznych komunikacich vyznacen zékaz vjezdu nakladnich automobilti, pfipadné i autobust. Tyto oblasti jsou vyznaceny dopravnimi
znackami ,,Zakaz viezdu nékladnich automobilG“ (¢. B 4) s vyznacenim tonaZe nebo v p¥ipadé zakazu viezdu autobusti znackou ,,Zakaz
vjezdu vyznacenjch vozidel“ (€. B 12) s pfislusnymi symboly.

Zakaz jizdy NA nad nejvy3si povolenou hmotnost na vybranych komunikacich (,zatky*)

Omezovani jizd ndkladnich automobil nad 12 t nejvyssi povolené hmotnosti je vedeno snahou hlavniho mésta Prahy vymistit tézkou
nakladni dopravu (TNA) zejména z obytnych celkd a z mistnich komunikaci, které nejsou z hlediska svjich parametri ($itkové parametry,
nosnost vozovky apod.) pro tento provoz vhodné.

Prvni systémovou Gpravou dopravniho reZimu bylo vyznaceni zakazu jizdy NA nad 12 t nejvy3si povolené hmotnosti na Rozvadovské
spojce ve sméru do centra. Cilem bylo ochranit od TNA $irsi oblast Radlic, Jinonic, Stodtilek a Kosit. Vyznacenim zdkazu az od ulice
Revnické ale soucasné umoziiuje bezproblémové zasobovani nakupniho centra Zliéin. Uvedeni do provozu jihozapadniho sektoru
Prazského okruhu v zafi 2010 pak umoznilo vyloucit provoz téZkych nakladnich automobilt nad 12 t nejvyssi povolené hmotnosti na
Méstském okruhu - Jizni spojce viiseku mimotiroviiova k¥izovatka (dale jen MUK) Zabé&hlice — Barrandovsky most (v soucasné dobé
v tiseku Spotilov-zdpad - Barrandovsky most), v ulici K Barrandovu v tiseku mezi Barrandovskym mostem a MUK Slivenec (Prazsky
okruh) a v Radotinském tidoli na komunikacich K Cementarné a Pod Klapicis moZnosti vybranych viezdt pro dopravni obsluhu. Soucasné
s touto pravou dopravniho reZimu byl vyznacen zakaz vjezdu NA nad 12 t nejvy$si povolené hmotnosti na komunikaci Videriské od
Kunratické spojky a na komunikaci Strakonické od ulice Vypadové. Spole¢né s diivéjSim zakazem jizdy TNA do ulice V Zalesi od Videriské
tak byl podstatnou mérou omezen provoz TNA v jiZnim sektoru mésta mezi PraZskym a Méstskym okruhem. V roce 2012 byl vyznacen
zékaz jizdy NA typu ,zatka“ na komunikacich Priimyslova a Kbelskd, a to jednosmémé mezi MUK Kyje (Priimyslova — Ceskobrodska) a
Hloubétin-jih (Primyslova - Podébradska) a v opaéném sméru mezi kfiZzovatkami Hloubétin-sever (Kbelska - Kolbenova) a Hloubétin-
jih. Ke zprovoznéni tunelového komplexu Blanka (déle jen TKB) bylo navrZeno zamezenivjezdu TNA nad 12 t nejvy$s$i povolené hmotnosti
do vsech tunelovych tsekt TKB, Brusnického, Dejvického a Bubenecského tunelu. Prislusné dopravni znaceni zakazu vijezdu je osazeno
v MUK Malovanka, Prasny most, Letna a Troja. Pokud jde o ,12t zatky“, tj. vyznaceni zakazu vjezdu pouze Zadoucim smérem, jsou
v soucasné dobé vyznageny na Rozvadovské spojce od MUK Zli¢in, na ulici K Barrandovu od MUK Slivenec, na ulici Strakonické od MUK

Chuchle a v jiZnim sektoru mésta v pasmu mezi Prazskym a Méstskym okruhem na dopravné vyznamnych radialach smétujicich k centru
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mésta (ulice Videniska a Roztylska). Nové ,12t zatky“ byly navrzeny vramci zprovoznéni TKB ve sméru k centru mésta na ulici
V HoleSovickach za kfizovatkou s ulici Zenklovou, na ulici Svatovitské od Vitézného namésti, na ulici Karlovarské za kfizovatkou s ulici

Slanskou a na Plzeriské ulici za kfiZovatkou s ulici Jeremiasovou (od k¥iZovatky Bilj Beranek).

Omezeni jizdy NA ve vybranych jizdnich pruzich

Snaha o omezeni jizdy nadkladnich automobild (NA) na vicepruhovych komunikacich vlevém - ,rychlém® - jizdnim pruhu, p¥ip. ve
stfednim jizdnim pruhu tfipruhovych komunikaci se datuje od roku 1998. V roce 1999 byl zpracovan navrh na omezeni jizdy NA v jizdnich
pruzich na (tehdej$im) II. dopravnim okruhu, a to na Jizni spojce viseku 5. kvétna (MUK Spotilov-zdpad) - Barrandovsky most a
Barrandovsky most - MUK Slivenec, kterj byl nisledné vroce 2001 realizovan. Na tiseku Jizni spojky MUK Branik - Lanovy most
(vyhledova MUK Rybnicky), se tfemi jizdnimi pruhy, byl v levém jizdnim pruhu vyznaden zakaz jizdy viech nakladnich automobilfi a ve
stfednim jizdnim pruhu zékaz jizdy nakladnich automobilt, jejichZ nejvyssi povolena hmotnost pfesahuje 6 t, pravy jizdni pruh zistal bez
omezeni. Na Jizni spojce v iseku Lanovy most - MUK Stérboholy a na komunikaci K Barrandovu v tiseku MUK Barrandov - MUK Slivenec
se dvéma jizdnimi pruhy byl vlevém jizdnim pruhu vyznacen zakaz jizdy vSech nakladnich automobilti, pravy jizdni pruh ztistal bez
omezeni. Obdobnjm zptisobem byl dale upraven dopravni rezim v roce 2003 na komunikaci Evropska v iseku Vitézné namésti - MUK
Dédina (PraZsky okruh) a v roce 2005 v ulicich Patockova v iiseku Bfevnovska - Pod Drinopolem a Bélohorska v tiseku Pod Kréalovkou -
Vypich. V letech 2006-2009 bylo TSK vyprojektovano a postupné vyznaceno omezeni jizdy NA v levich (pfip. stfednich) jizdnich pruzich
na téchto vicepruhovych komunikacich: K Barrandovu, 5. kvétna, Chlumecka, Primyslova, Kbelska, Liberecka, Spofilovska, Cinovecka,
Chodovska, Podbabsk4, Rozvadovska spojka, Lipska, Jeremidsova, Bucharova, Strakonicka, Generéla Sisky, V Holeovickach a Spojovaci.
K roku 2016 je tak tato iprava dopravniho reZimu uplatnéna zpravidla na v3ech vicepruhovych komunikacich hlavni uli¢ni sité na tizemi

hl. m. Prahy.

Vyznaceni zon, ucelenjch oblasti nebo zitek se zakdzanym ¢i omezenjm viezdem NA, jejichZ délka pfesahuje vyznacenou mez

Vyznaceni ucelenych zon ¢i oblasti se zakazem vjezdu vozidel nebo souprav, jejichZ délka pfesahuje vyznacenou mez (dopravni znacka €.
B17), jev soucasné dobé ve stadiu iivah. Tento zakaz se zatim vyuzZiva v Praze velmi sporadicky, a to vétsinou jen tam, kde stavebni poméry
jizdu ,,dlouhym* vozidlim neumoziiuji. V soucasné dobé probihaji provéfovaci prace na moznosti uvedeného zakazu pro tunely na izemi
hl. m. Prahy nebo na celé izem{ Prahy ohranicené PraZskym okruhem s moZnym vyjmutim nékterjch komunikaci hlavni uliéni sité.
Omezeni ¢i zakaz stani NA nad nejvyssi povolenou hmotnost v ur¢itych lokalitach obce / mésta ¢i na celém jeho tizemi (no¢ni stani) zalezi
na poZadavku jednotlivych méstskych ¢astia byva vyznacen na zakladé urcitého konkrétniho stanoveni mistni tipravy. Pokud jde o plosné
vyznaceni zakazu stani NA, plati zdkaz noéniho stani pro NA nad 3,5 t nejvy3si povolené hmotnosti na celém tizemi hl. m. Prahy na vSech
dalnicich, silnicich a mistnich komunikacich v dobé od 20 hodin vecer do 6 hodin rano. Tento zakaz se soucasné tyka autobust, traktord,

obytnych a nakladnich pfivést, obytnych automobilti a camperd.
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MAPA / 03

OMEZENT SILNICNT NAKLADNI DOPRAVY

LEGENDA:

aktudlni trasa kruhi

— aktualni trasa Méstského okruhu

zékaz viezdu TNA nad 12t celkové hmotnostl mimo
@-} dopravni obsluhy se smérem zékazu vjezdu

z6na se zékazem vjezdu NA nad 3,5t celkové
hmotnostl mimo dopravni obsluhy/ zasobovani

26na se zikazem viezdu NA nad 6t celkové hmotnost
[ mimo dopravni obsluhy! zésobovani

W\A_ Technické spriva komunikaci

hlavaiho mésta Prahy

TSK Usek dopravniho inengrstvi N “ stav k 6/2016

Zdroj: TSK
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2.2 ZELEZNIENI DOPRAVA

Zelezni¢ni nékladni doprava tvofi nedilnou soudast Zeleznice i v Praze. Pokud je osobni Zelezniéni doprava chdpana jako piirodé
ohleduplnéjsia pro obyvatele méné zatéZujici, pak v nakladni Zelezni¢ni dopravé je rozdil oproti dopravé silni¢ni jesté patrnéjsi. Obyvatelé
Prahy a pfilehlého regionu jsou denné vystaveni negativnim externalitam ze silni¢ni nakladni dopravy, a to jednak z dopravy tranzitni,
kterd nema nic spolecného s obsluhou hlavniho mésta, tak z dopravy cilové, ktera zasobuje hlavni mésto. Strategil mésta je ¢ast této
nakladni dopravy pfevést na Zeleznici.

Zelezni¢ni nakladni doprava je konkurenceschopna zejména v dalkové dopravé, kdy cesta po Zeleznici tvo¥i podstatnou ¢ast cesty
nakladu. Na druhou stranu velka logisticka centra jsou budovana s napojenim pouze na mnohdy pofizovacimi naklady levnéjsi a hlavné
Zelezni¢ni dopravu rapidné ubyva. Tento negativni trend se vSak pomalu zmirtiuje. PietiZend komunikacni sit spole¢né s rostoucim
nedostatkem fidict a pfetizena komunikaéni sit je pfi¢inou navratu nékterych spolecnosti k efektivnéjsi Zzelezni¢ni ndkladnidoprave. Aby
mohlo mnoZstvi téchto pitkladl pfibyvat, musi dojit mimo jiné k Gzemni ochrané stavajicich Zeleznicnich vlecek, které jsou z divodt
developerskych zajmt mnohdy ruseny. Podobnym problémem je Gbytek mist pro nakladky a vykladky zboZi v Zelezni¢nich stanicich na
tzv. vSeobecné nakladkovych a vykladkovych kolejich, které mizi zejména diky postupné modernizaci Zelezni¢ni infrastruktury takika
vzdy spojené s redukei kolejist. Tento nezadouci trend bude jesté diky pfistupu Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o. (déle jen SZDC),
k modernizaci Zelezni¢nich stanic jesté pokracovat, takZe nakladka a vykladka bude moZna jen v méné neZ poloviné Zelezni¢nich stanic

na Gizemi hlavniho mésta Prahy.

GRAF / 01

POCET ZELEZNICNICH STANIC NA GZEMI PRAHY S MOZNOSTI NAKLADKY A VYKLADKY vozl (MIMO VLECKY)
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Dtilezitym faktorem konkurenceschopnosti nakladni Zeleznicni dopravy je dostatecna kapacita pro nékladni vlaky, ktera vdnes
pretizeném uzlu Praha ¢asto chybi, coZ ma za nasledek prodluZovani cestovni doby, prodluZovani obéhti vozti a lokomotiv a tedy zvySovani
provoznich nakladt. I nakladni doprava je jednim z diivodi, proc¢ je nutné zvySovat kapacitu Zelezni¢niho uzlu Praha. Strategii mésta
je podpofit rozsiteni Zelezni¢ni infrastruktury pro nakladni dopravu tak, aby se stala konkurenceschopnéjsi a komunikacni sit Prahy byla
méneé zatéZovana silniéni kamionovou dopravou. Nejvétsi objem pfepravovaného zboZi se v Praze pfepravuje pfedevsim po radialnich
tratich Praha - Kolin, Praha - Kralupy nad Vltavou, Praha - Beroun a Praha - BeneSov a po tratich uvnitf Zelezni¢niho uzlu primameé
uréenych pro nakladni dopravu, tj. Hostiva¥ — MaleSice - Liberi a Béchovice — MaleSice - Kr¢ - Radotin. Z hlediska tranzitni dopravy ma
kli¢ovy viznam Zelezniéni stanice Praha-Liberi a Praha-MaleSice. Stanice Praha-Liberi je navic dnes jiZ jedinym sefadovacim nadrazim
do jinjch Zelezni¢nich stanic by doslo ke sniZeni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy v kontextu celé nakladni Zelezni¢ni dopravy,

a proto musi byt funkce sefadovaciho nadrazi v Praze-Libni bezpodmine¢né zachovana.
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MAPA / 04

DENNI POCTY SKUTECNE JEDOUCICH VLAKUO v 1. €TVRTLETI 2019
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Uvedené hodnoty predstavuji denni pocty vlaki v 9. nejsilnéjsi den v uvedeném obdobi (tj. 9. decil), hodnoty vy33i neZ 25 jsou zaokrouhlovany na nasobky 5.

Zdroj: SZDC

Nakladka a vykladka zboZi na a z Zeleznitnich vozl se déje z cca 65-70 % celkového objemu naloZenych a vyloZenych vozl v Praze

v kontejnerovém terminalu METRANS Praha-Uhfinéves. Druhé misto zaujimalo nakladové nadraZi Zizkov, dokud nebyla v roce 2015

nucené ukoncena jeho ¢innost. Dalsi, dnes druhd, v pofadi je stanice Praha-MaleSice, do niZ je zatsténo nékolik vle¢ek maleSicko-

hostivatské primyslové oblasti, jejiz podil na naloZenych a vyloZenych vozech v Praze je cca 15-20 %. Dalsi viznamnéjsi objemy nakladky

a vykladky jsou na vle¢ce Ceskomoravského cementu v Praze-Radoting, nakladisti Praha-Strasnice a stanicich Praha-Kr¢ a Praha-Libeti.

V dalsich stanicich, kde je nakladka a vykladka jesté mozna, se pohybuje ro¢ni obrat vozli od jednotek do nékolika stovek roéné v zavislosti

na konkrétnich obchodnich pfipadech. Kromé dominantnich kontejnerti z a do severonémeckych a nizozemskych pfistavii se na nakladce

a vykladce zboZi nejvic podili pevna a tekuta paliva, stavebniny a Zelezny Srot. Napf. se v roce 2017 zvysil podil Zeleznice na dovozu

stavebnich hmot a materiald pro stavebni akce v hlavnim mésté. V prvni fadé se jedna o dovozy cementu z cementarny v Hranicich na

Moravé pro firmu ZAPA Beton. Za rok bylo takto do stanice Praha-Kr¢ pfepraveno Zelezniénimi vozy 40 000 tun cementu, ¢imz bylo mimo

jinéusetfeno 1 500 jizd kamiond po pfetiZzené dalnici D1. Druhym ptikladem je vykladka stavebnich komponent firmy KM Beta na riznych

mistech Prahy, ktera v reakci na nedostatek fidi¢G zapojila Zeleznici do svého distribu¢niho fetézce. Tradi¢ni je pfeprava poStovnich

zasilek mezi uzly Ceskeé posty v Praze-MaleSicich, Olomouci a Ostravé, navic jsou postovni vlaky v obou smérech dopliiovany pfepravami

zasilek firmy Lagermax.
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TAB /03

POETY NALOZENYCH A VYLOZENYCH vozU A TUN NAKLADU CD CARGO NA PRAZSKYCH NADRAZICH VE. VLECEK
V ROCE 2017

Nazev ZST Vozy Tuny nékladu Nazev ZST Vozy Tuny nékladu
Praha- naloZené |vyloZené |naloZené |vyloZené |Praha- naloZené |vyloZené |naloZené | vyloZené
Béchovice 30 103 1292,79 4 860,04 | Ruzyné 319 176 274031 |1814,66
Bubny 18 11 402,67 139,11 Reporyje 3 4 262,06 252
Cakovice 367 23 17364,53 |1402,48 | Satalice 126 127 422158 | 5432,44
Dejvice 3 5 116,71 121,71 Smichov 67 69 2902,76 |2800,59
H. Pocernice |279 292 3649,72 |10348,93 | Strasnice 1987 25 19323,95 | 870,38
Hostivat 458 40 20798,77 | 690,87 Uhfinéves 25019 25762 636 849,4 | 70 8779,7
K¢ 1051 834 25749,31 | 42677,5 | VrSovice 223 119 3075,51 513834
Liberi 649 327 21580,05 |13 016,75 | Vysotany 13 40 308,42 1653,72
Malesice 5729 6 455 109104,8 | 147787,1 | Zbraslav 26 0 777,88 0
Modfany 42 0 940,85 0 Zli¢in 5 14 117,84 487.4
Radotin 2117 3150 51028 158 908,8

Zdroj: TSK

V Zelezni¢nich stanicich na Gzemi Prahy bylo v roce 2017 evidovano 21315 néakladnich vlakd vychozich a konéicich (oproti roku 2016

doslo k nardistu 0 8,4 %), z toho nejvice v Libni (9 116, tj. témé&f 43 %).

2.2.1 ----- OMEzujici FAKTORY PRO ROZVO) ZELEZNICNI NAKLADNI DOPRAVY

Kromé obecnych problémi konkurenceschopnosti Zelezni¢ni nakladni dopravy danych jeji nizsi flexibilitou a vy$simi naklady oproti
silniéni nakladni dopravé, jejiZz ndklady nejsou z velké ¢asti internalizovany, se v Praze potykd ndkladni Zeleznice jesté s dal$imi
specifickymi problémy. Jednim z nich je omezena kapacita Zelezni¢ni infrastruktury, ktera byla v obdobi poklesu objemu Zelezni¢ni osobni
i nakladnidopravy v 90. letech 20. stoleti redukovana avsak se zvy3ujici se poptavkou pfedevsim po osobnidopravé v poslednich cca 10-
15 letech nedokazala svou kapacitu navysit. Disponibilni kapacita pro ndkladni vlaky se tak sniZuje tim, jak je vy€erpavana vlaky osobni
dopravy. Tento problém je nejvic zfetelny na tratich I. narodniho Zelezni¢niho koridoru Kolin - Praha - Kralupy nad Vltavou, ale i na trati
Praha - Beroun, ¢i v kratkém tiseku Praha-Hostivat - Praha-Uhfinéves, ktery je klicovy pro napojeni kontejnerového terminalu METRANS.
Se zavedenim osobni dopravy na jednokolejnyich tratich Praha-Hostivat — Praha-Libeni a Praha-Radotin (resp. odbo¢ka Tunel) - Praha-
Zahradni Mésto (do doby modernizace pod nazvem Praha-Vr3ovice viezdové nadraZi) se problém s kapacitou objevuje i na téchto tratich,
primarné urcenych pro nakladni dopravu. Dlouholetym kapacitnim hrdlem, kazdym rokem zavaznéjsim, je Groviiové kiiZeni I a
IV. narodniho Zelezni¢niho koridoru v Praze-Libni, kde je jiZ desitky let planovano mimotroviiové kiiZeni, tzv. pfesmyk.

V souvislosti s transformaci ptivodné priimyslové oblasti v Libni v blizkosti sefadovaciho nadrazina obytnou vyvstal problém se splnénim
hygienickych limitd na hluk emitovany provozem sefadovaciho nadraZi, ktery z dtivodu zakladniho principu fungovéani vlakotvorby
nakladni dopravy probihda i v noci. Libeti pfitom po zruSeni zékladniho praZského sefadovaciho nadrazi ve VrSovicich a podruznjch
vlakotvornych stanic Bubny, Béchovice, Smichov a VysoCany zistala jedinou stanici vprazském regionu urcenou pro nakladni
vlakotvorbu. Jeji zruSeni tak bez fatalniho dopadu na nakladni Zelezni¢ni dopravu, nejen v prazském a stfedoceském, ale i celostatnim
méfitku, je nemyslitelné. Spadovisté vLibni bylo zdfivodu snizeni hlukové zatéZe pfed nékolika lety modernizovano pouZzitim
nejmodernéjsich protihlukovych opatfeni. Pfesto v3ak je hluk zjeho provozu vysoky a lokalita v $ir§im centrum mésta pro investory
lakava.

Jak se zvySuje zajem o Zelezni¢ni nakladni dopravu dany predevsim nedostatkem fidict nakladnich automobild, kapacitnimi problémy
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nedostatek vlecek a vSeobecné nakladkovych a vykladkovych koleji ve stanicich pro nakladku a vykladku zboZi. Stale ¢asté&ji tak dochézi
k neuspokojeni poptavky zakaznikd, a to u mensich i vétsich pfepravovanich objemt zboZi (od nékolika vozt aZ po nékolik vlaki tjdné).
Nejde pfitom jen o komodity tradi¢né pfepravované na Zeleznici, ale i dalsi, napf. potraviny, komunalni odpad.

V ptipadé pfepravy komunalniho odpadu je budoucim pfijemcem Zafizeni pro energetické vyuZiti odpadu (ZEVO) v MaleSicich, které neni
napojeno na Zeleznici. S postupnou aplikaci politiky hospodafeni s odpady a ukonéenim skladkovani ve prospéch energetického vyuZiti
(spalovani) odpadu nabyva mozZnost napojeni ZEVO MaleSice na Zeleznici na aktualnosti pro dopravu odpadu z metropolitniho regionu,
ale i ¢asti Prahy. V pfipadé dopravy smésného komundalniho odpadu z levobfeZni ¢asti Prahy do ZEVO MaleSice je nutné vytvofit misto pro
nakladku odpadu, a to tfidirnu odpadu v Reporyjich propojenou vle¢kou do Zelezni¢ni stanice.

Pro zapojeni Zeleznice do fetézce city logistiky prostfednictvim city logistického centra jsou dlouhodobé tizemné chranény lokality na
Smichové s bezprostfednim napojenim na kolejisté Zelezniéni stanice Praha-Smichov a Méstsky okruh a v MaleSicich s napojenim vlastni
vleckou do Zeleznicni stanice Praha-MaleSice a na Primyslovou ulici. Historicky byla sice Zeleznice zapojena pfimo do procesu city
logistiky dominantné pfes nakladové nadra#i Zizkov, ale po zméné ekonomickjch pomér v 90.letech Zeleznici taktka vyhradné
nahradila silni¢ni doprava a teprve nyni se postupné za¢inaji objevovat obchodni pfipady, které Zeleznici do procesu city logistiky znovu
zapojuji (napf. dovoz mineralnich vod Mattoni z Kyselky do Malesic).

Pro dal$i nutny rozvoj Zelezni¢ni ndkladni dopravy je v souladu se schvalenou Strategii rozvoje praZské metropolitni Zeleznice nutné:

e  vybudovat mimotdroviiové kiiZeni Zelezni¢nich trati Kolin — Praha a Praha-Hostiva¥ - Praha-Libenl v Zelezni¢ni stanici Praha-Libeti,
e  zdvoukolejnit Zelezni¢ni trat Praha-Hostivaf — Praha-Liben véetné modernizace Zelezni¢ni stanice Praha-MaleSice,

e  zdvoukolejnit Zelezni¢ni trat odbocka Tunel - Praha-Zahradni Mésto,

e  zachovat sefadovaci nadraZi Praha-Liben,

e vybudovat vletky do ZEVO Malesice a tiidirmy odpadu Reporyie,

e  zachovat, obnovit, resp. rozsifit sit vlecek a

e v pfipadé vystavby city logistickych center v MaleSicich a na Smichové tyto napojit na Zelezni¢ni sit.
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MAPA / 05

SCHEMA ZELEZNICNIHO uzLu PRAHA DLE STRATEGIE ROZVOJE PRAZSKE METROPOLITNI ZELEZNICE S VYZNACENYMI PROBLEMY NAKLADNI DOPRAVY
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2.3 VODNi DOPRAVA

Na tzemi mésta se nachazeji 4 piistavy, které slouZi pro pfekladku riznych druht nékladd - Radotin, Smichov, HoleSovice a Liberi.

Provozovatelem jsou Ceské piistavy, a.s. UZivatelem pfistavii jsou dopravni, skladovaci, pfekladni a vyrobni firmy a subjekty. Kromé

piistavili slouZi k manipulaci s naklady obcasna ptekladisté a mobilni plovouci rampy.

TAB /04

VYVO) OBJEMU PREPRAVOVANEHO ZBOZf PLAVEBNIMI KOMORAMI V PRAZE (T/ROK)

Rok Plavebni komory
Modfany Smichov Manes Stvanice Podbaba
2000 108 168 197740 238 201712 370 037
2005 56 759 59378 690 106 749 302726
2010 3476 5868 829 6698 165166
2015 145 345 41 440 313900
2016 0 1492 225 580 465065
2017 11413 9422 112 12551 278 432
Zdroj: TSK
TAB /05

VYVO) OBJEMU PREPRAVOVANEHO ZBOZf V PRAZSKYCH PRiISTAVECH (T/ROK)

Rok Piistavy
Radotin Smichov HoleSovice Libeni Jiné Praha bez rozliseni
2005 36 408 11396 99308 2934
2010 0 364 53207 0
2015 0 0 64 060 1622 133947 98 550
2016 0 0 4100 18 577 416 922 28910
2017 16736 0 0 28 070 234683 50
Zdroj: TSK

Provozovatelé vnitrostatni vodni dopravy vykazujici nékdy i jina mista, odkud odvazeji vytéZenou zeminu pfi stavebnich pracich. Dopravci

maji také moZnost vykazat Prahu jako pfistav bez bliZsiho rozliSeni, protoZe v mezinarodnim ¢iselniku je uvedena pouze Praha.

Vodni doprava zaznamenala v poslednich desetiletich dramaticky propad vikond, nebot se diky své nizké flexibilité a vyssi ekonomické
narocnostinedokazala vyrovnat s konkurenciv podobé silni¢ni, ale i Zelezni¢ni dopravy. Pfesto v3ak lze najit uplatnénilodi v city logistice,
a tou pieprav nakladt, kde neni tolik poteba rychlost, ¢i ochrana zboZi, ale spise velky objem nakladu na jednu piepravu. Vihodou lodi
pfiprepravé nakladt do nebo z mésta je nizsi zatéZ Zivotniho prostfedi, nez je tomu u silniéni dopravy, a také vyuZiti dopravni cesty s vyssi
disponibilni kapacitou.

Jednim z mala zboZi, které lze pfi sou¢asném nastaveni ekonomickych pravidel v dopravé pfepravovat lodémi, je stavebni material. Pro
dovoz Stérkopisku do vyroben betonu se vyuZivaji pfekladi$té v Troji (betonarna propojena s piekladistém podzemnim pasovym
dopravnikem pod ulici Nova Povltavska), v pfistavu HoleSovice a na Rohanském ostrové. Tyto pfepravy jsou z pohledu mésta Zadoucia je
vhodné betonarny zasobované vodni dopravou zachovat minimalné do doby, kdy bude v jejich atrakénim obvodu poptavka po betonu
(velké stavebni projekty v jejich blizkosti).

Dalsi moznosti pro vodni dopravu je odvoz stavebniho odpadu, kdy 1ze minimalizovat jizdu téZkjch nakladnich automobild od stavby jen

k pfekladisti, nikoliv aZ na skladku na okraji mésta nebo za méstem. Z tohoto dvodu je nutné zachovat vefejna prekladisté pro nakladku
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lodiv $irsim centru Prahy (HoleSovice, Rohansky ostrov - do doby rekultivace Gizemi, Smichov, resp. i vzdalenéjsi Radotin) véetné moZnosti
narazové docasné prekladky na ¢asti praZskych naplavek (Na Frantisku, Smichovska naplavka, ¢ast naplavky pod Rasinovym nabfezim
mezi Vitoni a VySehradskym tunelem) v pfipadé stavby v centru mésta a v blizkosti naplavek. Pro odvoz stavebniho odpadu z velkych
staveb v centru mésta lodémi je vhodné motivovat investory jiZz v ramci povolovaciho fizeni staveb. VyuZiti vodni dopravy se nabizi napt.
pfi zastavbé brownfieldi v Bubnech a na Smichové, ostatné odvoz stavebni suti lodémi byl vyuZit i pfi vystavbé obchodniho centra

Palladium na namésti Republiky.

Zdroj: Novinky.cz

Moznost vyuZiti vodni dopravy je spatfovana také pfi odvozu kalti z Ustiedni ¢istirny odpadnich vod na Cisafském ostrové. Denni produkee
kall cca 250t je dnes odvazena cca deseti nakladnimi automobily s dvéma uzaviratelnjmi kontejnery. Téméf vSechen kal je pouZit
v zemédélstvi k zapraveni do orné pldy na polich. Pfijemci kalll jsou rizni v riznjch lokalitach, vétsinou severné od Prahy. Po
rekonstrukei kalového hospodéfstvi v Cistirné se denni produkce kalti sniZi na cca 60-80 t. S ohledem na malé mnozZstvi kalti, velkou
variaci piijemcd, resp. cilovych lokalit, a také nutnost rychlého odvozu kalu z ¢istirny z diivodu zapachu ale neni pouZiti vodni dopravy
vhodné, ani ekonomicky proveditelné. Dalsim podobnjym namétem k provéfeni mize byt i pfipadny odvoz tfidéného odpadu lodémi
z Prahy. Vroce 2017 byla Reditelstvim vodnich cest studijné provéfena i moZnost navozu paletizovaného zboZi do centra mésta (do
prekladist na naplavkach) a rozvoz ekologickymi dodavkovymi automobily. Z logistické zony na okraji mésta by zboZi po konsolidaci bylo
prepraveno kamionem na pfekladisté v HoleSovicich nebo v Radoting, odtud lodi do centra mésta a nasledné dodavkou k pfijemci. Tento
zamér se ukazal jako ekonomicky nerealny, a to iz diivodu dalsinutné prekladky zbozia ¢asové naro¢nosti celého procesu. Pro zasobovani
logistickych center se nejevi vodni doprava jako atraktivni zejména z dvodu nedostatecné flexibility, kterd je pii tlaku na co nejmensi
skladové zasoby, dtleZitjm aspektem pro vybér dopravy. Mozna pravé z tohoto diivodu se logisticka centra nebuduji s napojenim na vodni

dopravu.
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2.4 LETECKA NAKLADNI DOPRAVA

Osobni i nakladni leteckd doprava je v Praze provozovana pfedevsim na ruzymiském Letisti Vaclava Havla leZicim na severozapadnim
okraji mésta (vefejné mezinarodni leti$té s vnéjsi hranici). Vjeho okoli jsou situovany dalsi, mensi letisté (Letfiany - travnaté vefejné
vnitrostatni a nevefejné mezinarodni letisté, Kbely - vojenské letistg, Totna - travnaté, nevefejné vnitrostatni letisté, Vodochody -
nevefejné mezinarodni letisté).

Letisté Vaclava Havla disponuje tfemi vzletovymi drahami, z nichZ je jedna dlouhodobé uzavtena. Celkova kapacita drahového systému
je pfiblizné 200 tis. pohybt (vzletl a pfistani) letadel za rok. Maximalni hodinova kapacita je 46 pohybti letadel. Pro odbaveni cestujicich
slouZi na letisti tfi termindly. V severnim ¢asti letisté jsou umistény Termindly 1 a 2. Termindl 3, ktery slouZi pfedevsim pro vSeobecné
letectvi, se nachazi v jiZznim arealu.

Pro odbaveni nékladu slouZi dva termindly nachézejici se v severnim aredlu letisté s celkovou kapacitou 200 tis. t/rok. V pravidelné
prepravé nakladl operovalo na letisti v roce 2017 celkem 8 dopravci. Nakladni lety se v mensi mife provadi i na nepravidelné bazi.
Podil letisté na celkovych dopravnich vikonech ¢tyfech tuzemskych letist (Praha, Brno, Ostrava, Pardubice) ¢inil v ndkladni pfepravé
89,7 %. Celkovy objem pfepravenych nakladt (zboZia posty) v roce 2017 ¢inil 91,2 tis. tun.

V roce 2017 byl na letisti odbaven naklad o celkovém objemu 81 879,6 tun. Pfeprava nékladu tedy oproti pfedchozimu roku stoupla o
10788,7 tun (nartst o 15 %). Nejvice nakladi bylo pfepraveno v srpnu (7 642,3 t), nejméné v tnoru (5 541,6 t). Mési¢ni maximum bylo

v roce 2017 07,6 % vys$SineZ v roce 2016.
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2.5 LOGISTICKE AREALY KOLEM PRAHY PRO ZASOBOVANI HLAVNIHO MESTA

Vystavba logistickych a priimyslovich objekt{l v Praze zacala v druhé poloving 90. let. Praha je nejv&tsim priimyslovym trhem v CR,
nachézi se zde zhruba 39 % celkové plochy modernich primyslovych nemovitosti v CR. Prvni priimyslové parky, které byly uréené
k pronajmu, byly vystaveny u dalnice D5 u Rudné. Sledovana oblast neni ohrani¢end hranici hlavniho mésta, ale saha cca 15 km za jeho
hranici. Primyslova vystavba roste v poslednich deseti letech zejména podél dalnic. Na severu Prahy jsou to zejména oblasti podél dalnice
D8, na vychodni strané se skladové plochy soustfeduji podél dalnic D10 a D11, dal$i vyznamné skladové plochy jsou situovany na zapadé

Prahy u dalnice D5, D6 a D7 a na jihu Prahy se jednd o plochy v blizkosti dalnice D1.
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Zdroj: Analyza praZského trhu nemovitosti a jeho srovndni s vybranymi evropskymi mésty, JLL, 2017
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Zdroj: Analyza praZského trhu nemovitosti a jeho srovndni s vybranymi evropskymi mésty, JLL, 2017

Ve statistikach jsou zahrnuty pouze moderni skladové plochy standardu A. Jedna se tedy o skladové plochy postavené po roce 1995.
Standardem je minimalni svétla vyska od 8 m, minimalni zatiZzeni podlah od 5 tun na metr ¢tvere¢ni, sandwichova konstrukce oplasténi
apod. Nejvétsim logistickym arealem v Praze je dle statistik firmy JLL (konec 3. étvrtleti 2017) Prologis Prague Jirny, ktery je se svoji
rozlohou témét 350 tisic m2 tfetim nejvétsim aredlem v CR. Nachézi se na vichodé Prahy v blizkosti dalnice D11 a byl postaven spole¢nosti
Prologis. S celkovou plochou 323 000 m2 je druhym nejvétsim logistickym aredlem v Praze industridlni park P3 Prague Horni Pocernice.

Aredl spole¢nosti P3 se nachazi na vjichodé Prahy v blizkosti dalnice D10.
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HLAVNI SKLADOVE AREALY V PRAZE A OKOL{
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Ceska republika ma diky své poloze ve stfedu Evropy z hlediska trhu s priimyslovymi nemovitostmi viznamné postaveni. Kromé dobrého

napojeni na ostatni Evropské staty, t&%i CR také ze sousedstvi s Némeckem a rozvinuté industrialni tradice zejména automobilového

pramyslu. V soucasnosti vSak vyhodné polohy zacina vyuZivat rostouci e-commerce. Lakadlem pro vystavbu novych primyslovich

nemovitosti je i zatim jeSté dostupna pracovni sila.

Ve srovnani Prahy s ostatnimi Evropskymi mésty z pohledu celkového mnoZstvi skladovych ploch hraje vjraznou roli poloha mésta, kdy

piimotska meésta, kterd zaroven slouZi jako velké mezinarodni ndkladni pfistavy, maji vétsi objem skladovych ploch neZ vnitrozemska

mésta. Dals$im ddleZitym faktorem je zahrnuti projekt ve vlastnim uZivani do celkovych statistik, které naptiklad ve stiedni Evropé

zahmuji pouze sklady uréené k pronajmu. Evropsky primér neobsazenosti skladovych ploch byl ve 3. ¢tvrtleti 2017 5,2 %. Ceska republika

je s priimérem 2,9 % pod Evropskym primérem a patii mezi nejnizsi.
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Zdroj: Analyza praZského trhu nemovitosti a jeho srovndni s vybranymi evropskymi mésty, JLL, 2017

Pfiklady nové budovanjch skladovjch prostor

Na zapadnim okraji Prahy zahajil developer Prologis dalsi rozSifovani svého arealu Prologis Park Prague - Airport. Nova budova o rozloze
38 600 m2 bude z velké ¢asti postavena na miru spolecnosti Eyelevel.

Developer Panattoni Europe pfipravuje roz§iteni neddvno dokoncené haly v Panattoni Park Prague Airport II o dalich 21 tisic m2 pro
Svycarskou spolecnost Panalpina.

Spolec¢nost Gefco v Praze-Hostivafi oteviela na plose zhruba 30 tisic m2 novy skladovaci aredl pro cca 1 500 novych vozi. Jedna se o novy
koncept distribuce noviych automobild ke koncovym zédkazniktim, kdy se skladové prostory buduji uvnitt velkomést.

Z hlediska vyvoje na trhu skladovych ploch v nasledujicich letech lze pfepokladat, Ze si CR udr#i visadni postaveni na trhu logistickych a
skladovych prostor. Kvilli vysoké poptavce a stavebni aktivité v poslednich letech za¢ina Praha pocitovat kriticky nedostatek vhodnych
pozemkd na vystavbu primyslovych aredlti. Nasledkem nedostatkil prostorti pro vystavbu v blizkosti Prahy kolem hlavnich dopravnich
tepen dochazi k zvétSovani perimetru pro vystavbu logistickych areald a zaroven dochazi k poptavce na vyuzivani ploch brownfield.
Kromé nedostatku pozemkd je dal$im velmi viznamnym faktorem nizka nezaméstnanost tedy nedostatek pracovni sily, ktery zejména
velké spole¢nosti musi fesit svozem pracovniki ze vzdalenéjsich mist.

Nové budované skladové aredly nejsou dosud napojovany na Zeleznici, a pokud v daném misté vle¢ka existuje, je asto pfi vystavbé
nového arealu ru$ena (napf. Panattoni Prague City Park v misté Kovosrotu Hostivat). Prohlubuje se tak dlouhodoby problém se zapojenim
Zeleznice do procesu city logistiky a témét veSkera ttha zdsobovani Prahy tak nadale le7i na silni¢ni dopravé. To je o to bolestnéjsi, kdyz i

diky absenci ¢asti Prazského okruhu je Praha zatéZovana tranzitni kamionovou dopravou.

2.5.1 ----- Dovoz A v¥voz VECi Z A DO HL. M. PRAHY

Na dovozu a vyvozu vécido a z hlavniho mésta Prahy se z 92 % podili silni¢ni doprava, 7 % zajistuje Zeleznice a pouze 1 % plavba. Celkové
se ve vnitrostatnidopravé do Prahy v roce 2017 dle Rocenky Ministerstva dopravy dovezlo 11 609 300 tun zboZi a vyvezlo 12 563 300 tun.
Zcela dominantni lokalitou dovozu i vivozu je Stfedocesky kraj. Do téchto dat ovSem neni zapoc¢itana mezistatni pfeprava zboZi a tak

nejsou Gidaje dostate¢né relevantni.
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2.6 PRUzKUM PARKOVANI zZASOBU)ICICH VOZIDEL

Zacatkem roku 2018 si Praha nechala zpracovat prizkum parkovani, ktery byl zaméfen na vyhrazena parkovaci stani pro zasobovani a

pro vozidla pfepravujici osoby se zdravotnim postiZzenim. Priizkum byl proveden na celém tGizemi hl. m. Prahy. Ukolem priizkumu bylo

identifikovat vSechna existujici vyhrazena stani pro zasobovani (dale jen VZS) na komunikaéni siti. Tato mista byla vyznacena v mapé

spolecné s doplnénim pozZadovanych informaci a pfilozenim fotodokumentace. Mezi zjiStované parametry patii naptiklad: sitka, délka,

dopravni znaceni a pocet VZS. Celkem bylo evidovano 868 mist slouZicich pro zasobovani.
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Obchodni centra

Ve velkych obchodnich centrech ¢asto dochazi k zasobovani z vnitinich prostor, kde jsou umisténa zasobovaci stani pro nakladni vozidla

vCetné dalsiho zafizeni (napt. zasobovacich ramp). Jednim z Gkol priizkumu bylo identifikovat vjezd a vjezd zasobovacich vozidel do /

z objektli, véetné zakladnich parametrd tykajicich se zasobovani. Mezi hlavni sledované parametry patii pocet vyhrazenych zasobovacich

stania ¢asové, hmotnostni a viyskové omezeni vjezdu.

Vramci priizkumu bylo osloveno celkem 112 objektl. Jednotlivé objekty byly osloveny prostfednictvim e-mailu, jehoZ soucasti byl

dotaznik se zjisStovanymi parametry. Navratnost dotazniku neptesahla 20 %.
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TAB /06

PARAMETRY VYBRANYCH OBCHODNICH CENTER

Nazev Ulice Pocet zasobovacich | Hmotnostni Casové omezeni | Vyskové
stani omezeni omezeni
Palladium nam. Republiky | 12 75t 5:00 -22:00 3,6m
Avion Shopping Park Praha | Skandinavska 4 bez omezeni bez omezeni bez omezeni
Zlaty Andél Néadrazni zasobovaci dviir bez omezeni bez omezeni bez omezeni
200 m?
NC RepyII Makovského 12 bez omezeni bez omezeni 2,4m
Zdroj: TSK
0BR/02

Zdroj: Inventarizace vyhrazenych stdni pro zasobovdni a pro vozidla prepravujici osoby se zdravotnim postiZenim v hl. m. Praze, M.0.Z. Consult, 2018

Vytipovani chodnikovych ploch pro vyhrazena stani pro zasobovani

Soucasti prazkumu parkovani byla identifikace chodnikovich ploch, které svimi parametry mohou poslouZit jako potencionalni misto
pro vybudovani novych vyhrazenjch zasobovacich stani. Mista dle zadani spliiuji nasledujici kritéria:

e vevzdalenosti cca 50 metril se nenachazi zadné zasobovaci stani,

e  Sitka chodnikové plochy je minimalné 4 metry,

e  bezproblémovy pfistup z pozemni komunikace,

e  misto se nachazivlokalité s vysokou koncentraci maloobchodnich jednotek.

Ulice svyznacenou hustotou maloobchodnich jednotek byly zpracovateli prizkumu poskytnuty formou mapového podkladu.
Bezproblémovy pfistup byl bliZe specifikovan jako misto, kde pfistupu zpozemni komunikace na chodnikovou plochu nebrani
stromofadyi, lavi¢ky, parkujici vozidla nebo jiné objekty (napt. informaéni tabule). Ukolem zpracovatele bylo bodové vyznacit vytipované
lokality do mapového podkladu a pofidit fotodokumentaci. Provedeny priizkum identifikoval celkem 146 mist spliiujici vySe popsana

kritéria.
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MAPA / 08

VYTIPOVANE CHODNIKOVE PLOCHY PRO VZS
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PRIKLAD VYTIPOVANYCH CHODNiKOVYCH PLOCH PRO VZS

Zdroj: Inventarizace vyhrazenych stdni pro zasobovdni a pro vozidla prepravujici osoby se zdravotnim postiZenim v hl. m. Praze, M.0.Z. Consult, 2018
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Stani zasobujicich vozidel na chodniku

Zastavit dle zékona €. 12/1997 znamena ,,uvést vozidlo do klidu na dobu nezbytné nutnou k neprodlenému nastoupeni nebo vystoupeni
pfepravovanych osob anebo k neprodlenému naloZeni nebo sloZeni ndkladu®. Zasobovani se vétSina odborné vefejnosti snazi udrZet
v ramci pojmu ,,zastaveni®, které je posléze usmérnéno § 25 az § 27. Tyto paragrafy véak neobsahuji Zadné informace o stani/ zastaveni
vozidel na chodniku. Oproti tomu § 53 uvadi v odstavci 2: ,Jini G¢astnici provozu na pozemnich komunikacich, neZ chodci, nesméji
chodniku nebo stezky pro chodce vyuzivat, pokud neni v tomto zakoné stanoveno jinak.” Ugelem tohoto opatfeni neni jenom zamezeni
stani vozidel na chodniku, ale také jizdé motorovym vozidlem po chodniku. ZjednoduSené feceno, chodnik je zdkonem urcen pro chodce
a jakékoliv jiné vyuZiti nepfipousti s dvéma vyjimkami. Prvni vijimkou je pfejiZzdéni chodniku na misto leZici mimo mistni komunikaci.
Druhou v§jimku tvoii vztah mezi obecnou (zakonnou) a mistni Gpravou (dopravnim znacenim).

Z vyse uvedeného textu vyplyva, Ze stani vozidel na chodnicich zakon neumoziiuje. I p¥es to je vak realita jind. Dodavkova vozidla denné
za i¢elem kratkodobého stani vyuZzivaji chodnikovych ploch, které maji slouZit primarné chodctim, a to i v mistech, ktera svymi parametry
nemohou v pfipadé v prestupku slouzit zaroveti plynulému priichodu chodci. Divodi pro stani zasobujicich vozidel na chodniku je hned
nékolik. KdyZ pomineme tlak na doruceni co nejvétsiho poctu balikg, je tfeba zminit zejména dva hlavni divody. Prvnim je bezesporu
stale rostouci nakupovani zboZi pfes internet, které jde ruku v ruce s divodem druhym, kterym je nedostate¢né mnozstvi vyhrazenych

zasobovacich stanizejména v historickém centru mésta.
0BR/04

PRIKLADY NEOPRAVNENEHO PARKOVANI zASoBuUJiciCH VOzZIDEL

Zdroj: Inventarizace vyhrazenych stdni pro zasobovdni a pro vozidla prepravujici osoby se zdravotnim postiZenim v hl. m. Praze, M.0.Z. Consult, 2018
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3 Analyza e-commerce

Nakupovani pfes internet je nedilnou soucasti naseho Zivota. Dnes Ize pfes internet objednat prakticky cokoliv - od elektroniky po béZné
potraviny. Ceska republika se fadi na evropskou $picku v po¢tu e-shopti na obyvatele. Aktualné se v CR nachazi pes 42 000 e-shoptl a
jejich pocet neustale roste. Podle expertnich odhadi miiZe jejich pocet pfekonat hranici 50 000 jiZ do tfi let. Obrat ceské e-commerce

vytvati cca 10% podil na celkovém maloobchodnim obratu.

GRAF / 07
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3.1 ROSTOUCI ONLINE NAKUPY

Podle dat z E-commerce survey Czech Republic (Cervenec 2017), ktera poskytla k analjze Asociace pro elektronickou komerci (dale jen
APEK) nakoupi pfes internet alespori jednou mési¢né 52 % dotazovanych respondentt (N=1510). Jak ukazuje graf, mnoZstvi zdkaznika

objednavajicich kazdy den, jednou za 14 dnia jednou mési¢né oproti pfedchozim rokiim stoupla.
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GRAF /08

NAKUPOVANI NA INTERNETU
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Polovina dotazovanych respondenti za rok 2017 objednala alespoii 10 nakupi. Nartist cetnosti nakupovani na internetu potvrzuji i data

zwebu Ceskd e-commerce, kterd ukazuji, Ze procento zakaznikd, ktefi nakoupi na internetu 1-9 krat za rok mezirotné klesa, zatimco

procento téch, ktefi nakupi vice jak 10 krat za rok roste.

GRAF /09
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V ramci analyzy byly osloveny dvé vyznamné spole¢nosti v oblasti internetového obchodu - Alza.cz, kterd je jiz nékolik let nejvétsim e-
shopem v CR a spole¢nost Mall Group, kterd zahrnuje giganty jako je Mall.cz, CZC.cz, Kosik.cz nebo Vivantis. BohuZel byl proces ziskavani
dat ¢asové velmi narotny, a proto se spoluprace se jmenovanymi partnery nepodafilo v terminu dokonceni studie navazat. Je zde vSak

patrny potencial pro navazani partnerstvi v budoucim planovani méstského zasobovani.

3.1.2 ----- NAKUPOVANI ONLINE POTRAVIN

Pred vice nez Sesti lety zacala na tuzemském trhu s online prodejem sit supermarket Tesco. Dva roky poté se k nému pfipojil Kosik, Rohlik
a Kolonial. Po slou¢eni Kolonialu s Kosikem jsou v souc¢asné dobé na trhu tfi konkurenti. V ramci participaéni ¢asti studie byly osloveni
vSechny zmifnované spolecnosti. Osobni schiizka nakonec probéhla se zéstupci spole¢nosti Rohlik a Kosik. Zajem o spolupraci vsak
projevila pouze spole¢nost Kosik, ktera je souc¢asti Mall Group. Po vzajemné dohodé méla bjit smlouva o mléenlivosti podepsana v ramci
spoluprace se spole¢nosti Mall Group. Ta vSak po personalnich zméndach pfestala komunikovat a navazani spoluprace nakonec skoncilo

nezdarem.

—

B/07

SROVNANI SPOLEENOSTI — ONLINE POTRAVINY

Kosik Rohlik Tesco

Dorucovani 6:00-22:00 7:00-22:00 8:00-22:00

Casové okna hodinova ¢tvrthodinova dvouhodinova

MozZnosti platby hotové, kartou, Twistem za 14 hotové, kartou, Twistemza 14 | kartou
dni dni

VySe minimalni objednavky | 500 K¢ 500 K¢

Dodaci lhiita 3 hodiny od objednani 2 hodiny od objednani neuvadi

Cena doruceni za nakup pod 1500 K¢&: 29- za nakup pod 1200 Ké&: 39- 49-149 K¢ dle zvoleného
69 K¢, nad 1500 K¢: zdarma 79 K¢, nad 1 200 K¢: zdarma intervalu dodani

Zdroj: referesh.cz, kosik.cz, rohlik.cz, tesco.cz

Obecné je trh s online potravinami stale vice popularni. Vzhledem k tomu, Ze poptavka je na co nejkratsi dodaci lhiity, je hledani feSeni
tohoto segmentu trhu z pohledu city logistiky velmi sloZité. Jednim z moZnych opatfeni, které je alternativou za doruceni do vlastnich

rukou jsou tzv. Coolomaty, které jsou soucasti kapitoly Nastroje city logistiky.

3.2 ZpPUSOB DORUCENI

Jednim z aspektl ovliviiujicich mnozstvi dodavkovych vozidel v ulicich, najetych kilometri a v neposledni fadé i mnoZzstvi externalit,
které negativné ovliviiuji zdravi obyvatel, je volba zptisobu doruceni zboZi. Zakaznik ma na vybér hned z nékolika moznosti. Existuje
mnoho zptsobli doruceni zasilky, které se lisi v zavislosti na dopravci a internetovém obchodu. Z pohledu udrZitelné mobility jsou
uvedeny tfi nejzasadné&jsi:

1) Doruéenido vlastnich rukou

V ramci rozhorti s oslovenymi partnery bylo zjisténo, Ze procento zakaznikd, ktefi voli z nabizenych moznosti ,,balik do vlastnich rukou®
je oproti zahranici stale vysoké. Pravé kvili témto zékazniktim, ktefi si nechavaji poslat balicek domt, najezdi dodavky po mésté nejvice
kilometrti. Dalsim velmi dtleZitym aspektem je tzv. vratkovost zbozi. Neziidka se totiz stava, Ze si zakaznik necha poslat balicek domd,

kde neni k zastiZeni. Kuryr tedy jede na dodaci adresu zbytecné a balik se vraci zpét na depo. VétSina dopravcti dnes navic garantuje tfi
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pokusy dodani, takZe pokud zékaznika kurjr na adrese nezastihne napoprvé, musina stejné misto jesté dvakrat. AZ po tfetim netispésném
pokusu se zasilka vraci odesilateli. To jsou v mnohych pfipadech aZ tfi zbyte¢né cesty navic. Z pohledu udrZitelné mobility je tedy doruéeni
do vlastnich rukou nejvice problematickou volbou zakaznika.

2) Vyzvednuti v kamenné prodejné / videjné

Praha disponuje velmi hustou siti kamennjch vydejen. Vydejnou je myslena kamenna prodejna, kde lze baliek vyzvednout napf. pfi
cestd ze zaméstnani. Nejvétsim zastupcem spoleénosti s rozsdhlou siti videjnich mist je bezesporu Ceska posta, ktera tento koncept
pouZiva jiz od samého zacatku svého plisobeni. Mezi dal$i dopravce, které provozuji vlastni sit vydejen, patii naptiklad PPL Parcelshop
nebo Geispoint. Mezi spolecnosti, které se specializuji na vydejni mista, jsou naptiklad UloZenka nebo Zasilkovna, které byly v ramci
participacni faze osloveny. Tyto spole¢nosti funguji na principu pfihlageni kteréhokoliv obchodu do sité vydejnich mist, na jejichZ adresu
mohou zékaznici sméfovat své baliky. Na tomto principu vSak funguje vice spole¢nosti, mezi které patfi napfiklad spolecnost IN TIME.
Vyzvednuti na kamenné prodejné se jevi jako jednim z nejlepsich zptisobti doruceni z pohledu udrzitelného chovéani zakaznika. Dopravce
jede na danou adresu s vice zasilkami, které pfedé bez dlouhého hledani zaméstnanci obchodu / vf/dejny. Toto feSeni je zaroven vfzhodné
neZ v ptipadé dorucovani na adresy zékazniki. Problémem mize byt napiiklad to, Ze nékteré e-shopy nemusi nabizet vjdejni mista nebo

nabizi videjni mista, ktera nejsou dobfe dostupna.

OBR/05

KAMENNA VYDEJNA SPOLECNOSTI ALZA

I&q di 5*"

Zdroj: alza.cz

V ramci participacni faze studie byla dopravctim pfedana zadost o data, jejiz soucéasti byla i data z vydejnich mist a balikomatd. Tato data
byla poskytnuta pouze jednou spolecnosti a diky citlivé povaze (oSetfené NDA) je nelze interpretovat.

3) Vyzvednuti v balikomatu

Balikomaty jsou automatické vydejny umistované na vefejnjch mistech, kde zakaznikim staci zadat pfistupovy kod k odemknuti skiiiiky,
ktery je zaslan pomoci SMS. V minulosti zkougela balikomaty Ceska posta, kterd je provozovala pod nazvem Postomat. Zkusebni provoz
se ale neosvédcil a provoz PoStomatti byl proto roku 2016 ukoncen. Dalsi spolecnosti, ktera méla ve své nabidce moznost doruceni do
balikomatu byla spole¢nost IN TIME. V soucasné dobé provozuje funkéni sit balikomatl nejvétsi cesky e-shop Alza.cz pod nazvem
Alzaboxy a spolecnost Mall.cz, ktera pfevzala sit balikomatd od polské alternativni posty IN POST, nebo napf. spolecnost DHL Express.
Podle informaci zastupce spolecnosti Alza.cz se primérna vytiZenost balikomati pohybuje okolo 70 %. Do budoucna vsak Ize pocitat i

s dalsimi spolecnostmi, které budou hledat alternativu ke klasickému zptisobu dorucovani.
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BALIKOMAT CESKE POSTY v MODRANECH

N s s

..

Zdroj: cs.wikipedia.org

Vyhodou automatickych vydejen je vyzvednuti baliku bez front a pfistup 24 hodin, 7 dni v tydnu. Néktefi zakaznici se vSak boji o

[ P

bezpetnost zasilky. V tomto pfipadé jde spise o psychologicky efekt, kdy balik ,lezi” ve skiince, kde na néj nikdo nedohlizi. Balikomaty
jsou vSak vybaveny kamerovym systémem, takZe obavy zdkaznikl jsou zbyte¢né. Dalsim problémem, ktery mohl byt pficinou netspéchu
prechozich pilotnich projektl je fidka sit spolecné snedostatecnou propagaci. Pravé spropagaci balikomati by mohl pomoci
marketingovy projekt Ekologis, ktery by pomoci kampané za sniZovani negativnich diisledki nakupovani na internetu mohl dostat
vyuzivani balikomat mezi vétsi mnoZstvi zakazniki. RozSifovani sité balikomatli po mésté, jako napft. u frekventovanych stanic méstské
hromadné dopravy, obchodnich center, ve Skolnich ¢i firemnich kampusech nebo velkych rezidentnich objektech je jednou z velmi

efektivnich cest feSeni city logistiky. MoZné je napf. i zaneseni povinnosti budovat balikomaty pro nové budované objekty.

3.3 ZPUSOB PLATBY

Pfianalyze byly kategorie plateb rozdéleny do dvou, pro studii relevantnich, kategorii. Prvniz nich je platha na dobirku / platba pfi pfevzeti
a druhou kategorii tvofi ,platba pfedem®, ktera zahrnuje online platby kartou, bankovni pfevod, platebni tla¢itko (rychly bankovni
pfevod), PayPal a jiné.

1) Dobirka / platba pfi pfevzeti

V CR je stale nejvice populdrni platba ,na dobirku®, tedy hotové & kartou p¥i pfevzeti zasilky. Tento zpfisob platby je dle zakazniki stale
nejvice bezpecny, navic ma zakaznik mozZnost napf. pfi poskozeni obalu, balik nepfevzit a fyzicky nic nezaplatit. Platbu na dobirku voli
zakaznici vétSinou pfi objednavani zboZi ptes mobilni telefon, kdy je strach ze zneuZiti platebnich Gdajt stale vysoky. Tento trend ale
kaZdorocné klesa. Dle prizkumu spolecnosti Shoptet se zptisob platby dobirkou sniZil od roku 2012, kdy ¢inil 63 % na aktualnich 34 %
(2018). Pri prevzeti zasilky ,.do vlastnich rukou* a zptisobu platby na dobirku dochézi k velkému zdrZeni fidice, ktery zasilku dorucuje. To
plisobi problémy nejen s dorucenich vSech balikl pfidélenych fidi¢i na dany pracovni den, ale zejména k prodlouZeni doby parkovani
dodavek, at na mistech k tomu uréenych, nebo mimo né. Jen pro predstavu, néktef{ fidi¢i musi za den rozvést kolem 100 balikii. Ridi¢i

jsou navic Casto placeni od poctu dorucenych balikd, coZ s ohledem na ¢asovou tiseti, dopravni kongesce a problémy s parkovanim
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v centru vede k bezohlednému chovani fidi¢t dodavek, ktefi ve spéchu porusuji dopravni piedpisy. Pokud navic vezmeme v potaz, Ze
30 % rozvezenych balikli bude zaplacen hotové, znamena to pro fidice prevazet velky penézni obnos.

2) Platba pfedem

Platit zbozi pfedem nebylo v minulosti pfili§ popularni, avsak trendy se ménia od roku 2012 do souc¢asnosti statistiky zaznamenaly nartist
vSech druht online plateb. Nejvétsi boom zaZiva platba pfevodem na tGcet. V roce 2012 pouze 14 % respondenti zvolilo jako nejcastéjsi
druh platby pfevodem na Gcet, vroce 2018 je to jiZ 34 %. Nartist plateb kartou sice zaznamenal od roku 2012 pouze 4% narist,

z pivodnich 6 % na dnesnich 10 %, avsak podle odborniki tento trend bude stale nartistat.

GRAF /10
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Zdroje: Shoptet.cz, ZboZi.cz, Heureka.cz, Besteto, APEK
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4 Proces ziskavani dat a informaci od externich
partner(

Z pohledu mésta nelze jednozna¢né urcit nejvétsi problémy nakladni dopravy ve mésté, jelikoZ datova zakladna o ndkladni dopraveé je
velmi omezena. Mésto disponuje daty od TSK, které se tykaji spiSe tranzitni ndkladni dopravy. V priibéhu roku 2017 byl v Praze proveden
dopravni priizkum zaméfeny na nakladni automobily s nejvétsi povolenou hmotnosti nad 3,5 t. Priizkum se tykal néakladnich vozidel
prekracujici hranici oblasti zahrmujici celé Gzemi Prahy na jihu doplnéné o oblast mezi PraZskym okruhem a Prahou, v¢etné déale na
vychod lezZiciho Gizemi mezi D1 a hranici hlavniho mésta Prahy. Priizkum byl vSak provadén na stfednich a tézsich nakladnich vozidlech
(tez8inez 3,5 tuny). Vétsina vozidel, které zajistuji tzv. pfepravu na posledni mili, viak spadaji do kategorie do 3,5 tuny. Proto bylo prvnim
krokem ziskanidat od externich partneri, ktera poslouZi k vytvofeni relevantni datové zakladny a znalosti o city logistice na tizemi hl. m.
Prahy.

Cilem procesu ziskavani dat bylo zapojit externi subjekty, ktefi jsou zapojeni do procesu zasobovani mésta nebo mohou relevantnimi daty
a zkusenostmi prispét k analjze city logistiky. Nutno zminit, Ze proces ziskavani dat od externich partnert, je dle zahrani¢nich zkusenosti
jedno z nejvétsich Giskaliv procesu tvorby strategickéhonebo jiného dokumentu z oblasti méstského zasobovani. Soukromé subjekty jsou,
co se tyce spoluprace s vefejnym sektorem, velmi opatrni, jelikoZ poZadovana data jsou v mnohych pifipadech velmi citliva. Z tohoto
dtvodu bylo tfeba shody nad formou a prezentaci dat a zaroveti ,,pojistky* v podobé podpisu smlouvy o mléenlivosti (NDA). Vzhledem ke

komplexnosti problematiky city logistiky bylo pro ziskaniuceleného pohledu na problematiku snahou oslovit co mozna nejvétsi mnozstvi

zainteresovanych stran.

4.1 MESTSKA POLICIE

Z pohledu mésta je jednim z nejvétSich problémt stanizasobujicich vozidel na chodnikd. Prizkum problémovych lokalit vlastnimi silami,
vzhledem k personalnim limitim, nebyl moZny. Proto byla pozadana o pomoc Méstska policie. Pivodné zamysleny seznam pokut za
Spatné parkovani vazany na urcitou lokalitu nebyl mozny, jelikoz dle zakona Méstska policie nemtiZe vést evidenci pokut vazanych na
konkrétni lokalitu. Vedeni Méstské policie vtomto ohledu projevilo vstiicnost a ve spolupraci se strazniky, ktefi se denné pohybuji
Vv terénu, vytvorilo seznam lokalit, kde dochazi k poruSovani pfedpist v souvislosti s neopravnénym parkovanim zasobovacich vozidel.
Zadani prizkumu bylo zaslano vedeni Méstské policie, které dotaznik distribuovalo dale dle obvodt psobnosti. Straznici méli za kol
vyplnit atribut ,,méstska ¢ast”, ,lokalizace” a ,poznamka“. Atribut ,lokalizace” slouZil pro upfesnéni problémového mista (ulice a
podrobnéjsi popis). Poznamka slouZila pro upfesnéni problému, kde bylo moZné uvést blizsi specifikace napf. parkovani na chodniku
nebo v jizdnim pruhu. Vzhledem k naro¢nosti prizkumu a problémiim s parkovanim zejména v tizkych ulickach historického centra byl
prazkum provadén v centralni ¢asti Prahy. Diky rozloze méstskych ¢asti, které zasahuji do historického centra, ale prizkum pokryl i oblast

SirSiho centra Prahy.
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AB /08

POCTY PROBLEMOVYCH LOKALIT DLE PRUZKUMU MESTSKE POLICIE

Spravni obvod Pocet problémovych lokalit
Praha1 15
Praha 2 26
Praha3 19
Praha 4 12
Praha 5 7
Praha 6 3
Praha7 25
Praha 8 27
Praha 10 7
Celkem 141

Zdroj: Méstskd policie

Pocet problém v jednotliviich méstskych castech byl subjektivné ovlivnén vnimanim jednotlivych strazniki, jelikoZ jejich ikolem bylo,

dle zadani, vytipovat maximalné 20 lokalit. Pokud v3ak straZnici vnimali vice problémovyjch lokalit, mohli tak uvést. Na zdkladé dat

v tabulce tedy nelze tvrdit, Ze napf. Praha 2, ma vétsi problémy s parkovanim zasobovacich vozidel neZ Praha 1.

4.2 DOPRAVNI PODNIK HL. M. PRAHY

Neopravnéné parkovani zasobovacich vozidel nepiisobi problém pouze s chodnikovymi povrchy, které nejsou dimenzovany na hmotnost

dodavek. Ridi¢i dodavek se v mnohych p¥ipadech uchyluji ke stani v jizdnim pruhu, co? v ulicich, kde je pojizdéné tramvajové t&leso,

negativnim zpiisobem ovliviiuje plynulost provozu tramvajové dopravy, kde Spatné zaparkovana vozidla brani prijezdu tramvaji. Pro

ziskani problematickych oblasti z pohledu vefejné dopravy byl osloven Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s. Ten vSak disponuje daty pouze

o0 problematick{ch mezizastavkovych tsecich spole¢né s cetnosti vyskytu problému. Tato data jsou bez rozliSeni, zda se jedna o osobni

nebo ndkladniautomobily, proto nelze jednoznaéné tvrdit, Ze jsou na viné pouze vozy zasobovani. Poskytnuta data obecnéjsiho charakteru

vSak Ize vyuZit v nasledujicich datovych analyzach.

TAB/09

VYBER 5 NEJVICE PROBLEMATICKYCH MEZIZASTAVKOVYCH USEKU S NARUSENIM TRAMVAJOVE DOPRAVY VLIVEM

SPATNE ZAPARKOVANYCH AUTOMOBILU

Mezizastavkovy tsek Ulice 2016 2017
Vinohradska vodarna - Perunova Korunni 20 51
Sumavska - Namésti Miru Korunni 62 26
Pod Karlovem - Bruselska Bélehradska 28 34
Nérodni tfida - Lazarska Spalena 18 24
Horky - Nameésti Bratti Synkd Nuselska 22 37

Zdroj: Dopravni podnik hl. m. Prahy
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MAPA / 09
ZAPARKOVANE AUTOMOBILY BRANIicI PROVOZU TRAMVAJI Vv ROCE 2017
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Zdroj: Dopravni podnik hl. m. Prahy

Na vétsiné uvedenych mezizastavkovych tsecich doslo k nariistu zpozdéni vlivem Spatné zaparkovanych vozidel. Evidence zpozdéni je
vedena za kazdy jednotlivy spoj, tj. jedno Spatné zaparkované vozidlo mtze zpiisobit zpoZdéni vice spoji. Proto budou v nasledujicich

analjyzach data pouZita pouze jako doplikova.

4.3 MALOOBCHODNI JEDNOTKY

Maloobchodni jednotky tvofi vysoké procentu cilt cest nakladnich dopraved. Zejména v Prazské pamatkové rezervaci (dale jen PPR) je
vysoka koncentrace maloobchodnich jednotek, jejichZ potfeba zasobovani ptisobi problémy s parkovanim zejména v historickych castech
mésta, které jsou proslulé svymi izkymi ulickami. Pro zjednodu3eni analyzy byly uvaZzovany pouze maloobchodni jednotky v parteru.
Zkusenosti provozovateld a zaméstnanci maloobchodnich jednotek jsou tedy dal$im logickym vstupem do datové analyzy. Informace
souvisejici se zasobovanim provozoven byly ziskany prostfednictvim dotaznikového priizkumu provedeného v ramci projektu Ekologis -
»Navrh inovativni optimalizace zasobovani provozoven v centru Prahy elektromobily*.

Dotaznik byl zaslan celkem 1 164 provozovnam v oblasti PPR. Dotaznik byl rozeslan maloobchodnim jednotkam zaméfenym na specificky
sortiment, ktery je vhodny pro konsolidaci. Mezi maloobchodnimi jednotkami tedy nejsou ty, které se zabyvaji prodejem zboZi se
specifickymi pozadavky na pfepravu a uskladnéni. Typickym zastupcem této skupiny jsou napf. mraZené a chlazené potraviny. Dotaznik
vyplnilo 273 provozoven. Jednotlivé otdzky dotazniku lze vidét v pfiloze tohoto dokumentu. Vysledky dotazniku budou podrobnéji

rozebrany dale.
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0BR/07

DOTAZNiK PRO PROVOZOVATELE OBCHODU V CENTRU PRAHY

Priloha 1: Dotaznik pro provozovatele obchodu v centralni ¢asti Prahy
Dobry den,

radi bychom Vas jménem Hlavniho mésta Prahy (HMP) poZadali o zodpovézeni kratkého
dotazniku, ktery ma za cil zlepsit logistiku a dostupnost v ramci centra Prahy prostrednictvim
optimalizace zasobovani provozoven v centru Prahy. Cilem a zamérem HMP je optimalizace a
zlep3eni dopravy v centru mésta a praveé proto, je Vase odpovéd dalezitd, HMP pak

s ohledem na vysledky dotazniku nastavi podminky pro provozovani systému zasobovani

v centru mésta. Prinosem projektu je zkraceni ¢asu zasilek, moZnost vétsi flexibility pri
zasobovani nebo prokliensky pfistup — viechny zasilky Vam dodava jenom jeden kuryr. Vice o

zamysleném projektu se dozvite napfiklad na http://bit.ly/DepoPrahaAktualneCz.

Dotaznik mazZete vyplnit taky v elektronické formé dostupné na

http://bit.ly/EkologisDotaznik. Pokud dotaznik vyplnite v papirové podobé, prosim zaslete jej

na adresu Prague Startup Centre, Jungmannova 36/31, Praha, nebo jej oskenujte a zaslete na

email info@praguestartupcentre.cz.

Termin pro vyplnéni a zaslani dotazniku je 15. zari 2018.

NAZEV ODCNOAU: ot ceeeseeerecrceraseas seeses srsssnsasaes e snesas susssesssses ses snsanssnssss sesans nas sssnss suesensanane

Adresa obchodu:

Oteviraci doba

Pracovni dny: ........... Sobota: = Nedéle: ...irrinercsnne
[1] Jak casto je Vas obchod zasobovan?

O Nékolikrat denné o Jednou tydné

o Jednou denné 0 Méné casto:

O Nékolikrat tydné

[2] V soucasnosti probiha zasobovani [3] Uvitali bychom, kdyby zasobovani
Vaseho obchodu nejcastéji v dobé: (je probihalo

moino vybrat vice odpovédi):
Y P ) pravidelné v dobé:

o 06:00 —08:00 0 06:00 — 08:00
o 08:00—-10:00 O 08:00—-10:00
o 10:00 —14:00 o 10:00 —14:00
O 14:00 —16:00 O 14:00 - 16:00
o 16:00 —20:00 O 16:00 —20:00
O 20:00-22:00 O 20:00 - 22:00
o 22:00-06:00 O 22:00-06:00

O nepravidelné dle nasi casové potreby

[4] Jakym zpusobem zasobovaci vozidlo parkuje pfi vykladce zboZi?

o na chodniku

O v jizdnim pruhu

o na vyhrazeném zasobovacim stani

o ve dvore/vnitrobloku

O JINYM ZPUSODEM oucueeeerierereceseaeas sesssssas sesass saeses e sss sesess ses sesess sesssssas ses s susses s ass sesss ses smssss sesssssnsns
o Nevim

[5] Jakym zpusobem je provadéno zasobovani Vaseho obchodu? (Je moino vybrat vice

moznosti)

O Vlastnim vozidlem
o Obchod je zasobovan v ramci obchodni sité (jste soucasti obchodniho Fetézce)

o Dodavateli/ vyrobci
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o Dodavka/ vyzvednuti zboZi v pfesném case
o Skladovani a Uschova zboZi a balikd po uréitou dobu

O Dodatkové sluzby — osazeni cenovek nebo detekénich zafizeni na obleceni nebo jiné zboizi,

rozbaleni velkych zasilek a jejich konsolidace do mensich dle prani zakaznika
D Zabezpeceni odvozu odpadd nebo nepotiebného a pouzitého zboizi

O Kontrola kvality a kvantity doruc¢eného zbozi

o Doruceni zboZi pfimo na adresu koncového zékaznika

o Jiné:

(UVedte). e

[12] Byli byste ochotni platit navic prispévek za poskytované sluzby? Pokud ano uvedte,
jestli by byl prispévek do vysky nakladu spojenych s poskytovanim sluzby nebo by méla byt
sluzba z ¢asti dotovana, tedy prispévek za poskytované sluzby by mél byt mensi nez

naklady na zajisténi sluzby.
O Ne o Ano
O rozumny prispévek nizsi nez naklady na zajisténi

D prispévek ve velikosti nakladd na zajisténi

o Balikovymi sluzbami (PPL, DPD, DHL....)

O JIN@: e ceie st esse sttt ess s sas ses sea ses s en b e e suesas sus sas sasses es beR eReRe HusHas bt SES SRS ReR SeR SR eR eSS Hes auearnens

[6] Pokuste se odhadnout pfibliznou dobu potrebnou pro prejimku zboZi z jedné zasilky
O eeverrnneeneeMinut

[7] Pokuste se odhadnout priblizné mnozstvi prichoziho zbozi v jedné zasilce do Vaseho

obchodu?

O wervreenennenKE O weeeseeneenenkrabic O weeeeeenennenpalet (120 x 80

cm)

[8] Setkavate se Vy, Vas dodavatel nebo dopravce s problémy spojenymi se zasobovanim

Vaseho obchodu?
o NE
o ANO — vyberte z moZnosti:
o Casové omezeni vjezdu do oblasti, kde se nachazi V&3 obchod

O Zakaz vjezdu vozidel do oblasti, kde se Vas obchod nachazi (zona zakazu vjezdu vozidel

nad 3,5t a nad 6t)
D Zpozdovani zasilek z ddvodu 3patné dopravni situace
O Pokuty za nedovolené parkovani
T (=T o & =) TR

[9] Byl by Vas obchod ochoten provadét zasobovani v no¢nich hodinach? (od 22:00 do

6.00) Pokud ANO uvedte i preferovanou hodinu.
o Ne O Ano, uvedte preferovanou hodinU ... ncssee e

[10] Pokud by byla zavedena sluzba zasobovani provozoven v dobé, ktera vyhovuje Vam a

obsahovala by i pojisténi zasilek méli byste zajem o jeji vyuziti?
o Ano O Ne

[11] O jaké souvisejici/dopliitkové sluzby byste méli v souvislosti s piepravou zajem?

46




Z vysledkt dotaznikového prizkumu vyplyva, Ze téméf polovina oslovenych maloobchodnich jednotek vyuZiva zasobovani pomoci

balikovych sluZeb. Téméf tfetina dotazovanych maloobchodnich jednotek zasobuje obchod vlastnimi vozidly.
OBR/08

VYSTUPY Z DOTAZNIKOVEHO SETRENI MALOOBCHODNICH JEDNOTEK — ZPUSOB ZASOBOVANI OBCHODU

Zpusob zasobovani obchodu

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%
Balikové sluzby Dodavatel/vyrobce Vlastni vozidlo V ramci obchodniho
fetézce

Zdroj: Dotaznikovy prizkum Ekologis
Z navracenych dotaznikti je patrné, Ze p¥i zasobovani dochdzi nejcastéji k parkovani na chodniku, a to v celjch 44 %. MoZnost parkovani

,V jizdnim pruhu* zvolilo 23% respondentti a pouhych 18% z dotazovanych obchodt je zadsobovano z vyhrazeného zasobovaciho stani.
0BR/09

VYSTUPY Z DOTAZNIKOVEHO SETRENI MALOOBCHODNICH JEDNOTEK - ZP(SOB PARKOVANI zAsoBujicicH
VOZIDEL

Zpusob parkovani zasobujicich vozidel

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%
Vyhrazené zasobovaci stani V jizdnim pruhu Na chodniku

Zdroj: Dotaznikovy prizkum Ekologis

Problematika parkovani zasobujicich vozidel je podrobnéji rozebrana v datové analyze.

4.4 ZDRAVOTNICKA ZARiZEN{

Pro analyzu stavu city logistiky bylo provedeno telefonické dotazovani 1ékaren a nemocnicnich zafizeni, jelikoZz segment 1ékt je velmi
specificky a podléha ptepravé dle zékona ¢. 378/2007 Sb., o 1é¢ivech, ve znéni pozdéjsich piedpist (dale jen ,zakon o lé¢ivech®), ve
vyhlasce ¢. 229/2008 Sb., o vjrobé a distribuci 1é¢iv, ve znéni pozdéjsich predpist, a dale v pokynech Statniho Gstavu pro kontrolu 1é¢iv,
které jsou vydavany jako pomtcka a upfesnéni pro dodrzovani poZadavkil stanovenych zdkonem. Cilem telefonického dotazovani bylo

zjistit, kolik vozidel denné zajistuje zdsobovani lékaren, Cetnost zavoz{, ¢asové rozvrzeni béhem dne, velikost vozidel a zptisob parkovani.
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Z telefonického dotazovani 1ékaren je patrné, Ze primérny pocet zasobujicich vozidel na jednu 1ékarnu je vice neZ 4. V p¥ipadé oslovenych
1ékaren zajistuji zasobovani vozidla do 3,5 tuny. Pouze v jediném piipadé zédsobovani provadi vozidlo nad 3,5 tuny. Vice nez 50 %

dotazovanych lékaren uvedlo, Ze vozidla parkuji bud na chodniku, nebo v jizdnim pruhu.

—

AB /1

TELEFONICKE DOTAZOVANI LEKAREN

Interval béhem dne
Lékdrny na Praze 1 P,Ocet, Misto parkovéni zdsobovacich vozidel
zavozu do 9h 9-12h 12-15h od 15h
Dlouhd 719/44 2 1 1 chodnik nebo silnice - kdekoliv "na blikacky"
Dlouhd 743/9 3 1 1 1 chodnik nebo silnice - kdekoliv "na blikacky"
Havelskd 14 3 1 1 1 chodnik nebo silnice - kdekoliv "na blikacky"
Jindfisska 11 4 2 1 1 chodnik nebo silnice - kdekoliv "na blikacky"
Jungmannova 11/23 5 2 2 1 chodnik nebo silnice - kdekoliv "na blikacky"
Malostranské nam. 203/14
Na Frantidku 847/8 soucast zavozu do nemocnice
Na Pofi¢i 1048/30 2 1 1 vjizdnim pruhu
ndam. Republiky 1
namésti Republiky 656/8
Narodni 339/11 3 1 1 1 na chodniku celou plochou
Narodni 417/35 4 2 1 1 kdekoliv, aby nebranili prijezdu vozidel resp. prichodu chodct
Opletalova 1535/4 3 1 1 1 na chodniku celou plochou
Palackého 5 5 3 1 ) obcas pred poliklinikou na vyhrazeném stani pro zasobovani, jindyaz vul.VJamé
nebo Jungmannova
Panskd 894/4
Revoluéni 765/19
Senovazné ndmésti 28 5 3 2 voranzové zéné pred lékdrnou, bez zaplaceni
Senovdiné ndmésti 982/20 9 4 1 3 1 na chodniku, ¢asto dostavaji pokuty
Spalena 12 5 2 1 2 tam, kde se 2 minuty neprekazi provozu (chodnik, v jizdnim pruhu, ...)
Spéalena 2121/22, OC Quadrio
Tésnov 5 4 2 1 1
V Celnici 10 3 1 1 1 u lékdrny nelze, takZze az 50 m od Iékarny na chodniku i silnici "na blikacky"
V Celnici 1031/4 2 1 1 u lékdrny nelze, takZie az 50 m od Iékdrny na chodniku i silnici "na blikacky"
VJamé 699/5 1 1
Véclavské ndmésti 775/8 2 2
Vla3ska 336/36 soucast zdvozu do nemocnice varedlu nemocnice
Vodic¢kova 1935/38 2 2 zasadné na chodniku
Vodickova 40
Vodi¢kova 715/23
Zlatnicka 7 3 1 1 1 ve dvoie
70 32 9 23 6
. Interval béhem dne
Lékdrnyna Praze 2a 3 zzovcuezt\‘] Misto odstavu vozidla
do 9h 9-12h 12-15h od 15h
1 Belgicka 37
2 Italska 37 4 3 1 ve dvofe
3 Jaromirova 484/37 12 3 3 3 3 na chodnik nebo vsilnici tak, aby projela TRAM
4 Jedna 1
5 Jugoslavska 9
6 Karlovo nam. 40
7 Karlovo nam. 557/30 6 2 2 2 "na blikacky" podél kolmych parkovacich stdnim
8 Karlovo ndm.325/7 4 2 1 1 ve dvofe
9 Karlovo ndmésti 32 10 4 2 2 2 ve dvofe
10 Karlovo ndmésti 8
11 Katefinska 34 2 1 1 mezi modrou zdnou a zdkazem zastaveni
12 Ke Karlovu 6 6 3 2 1 vyuZivaji stani pro sanitni vozy pfed budovou
13 Na Boji$ti 1950/2 4 2 1 1 vokolilékdrny podél zaparkovanych vozidel
14 Na Slupi 4 5 2 2 1 ptes ulici naproti Iékérny na chodniku i silnici
15 Podskalskd 1909/20 5 2 2 1 "na ¢erno" vmodré zéné
16 Rumunska 16/8
17 Sokolska 1662/35
18 U Nemocnice 2 7 3 1 2 1 vétSinou ze dvora nebo z ulice, kdyZ je misto
19 Vinohradska 1318/99 3 1 1
20 Vinohradska 1596/29
21 Vinohradska 24 4 2 2 na chodniku
22 Vinohradska 65/1292 4 2 1 1 na chodniku nebo ve vozovce "na blikacky"
23 Vratislavova 33/2 6 4 1 1 na stdnich modré zony bez platné karty nebo podél zaparkovanych aut
24 VySehradska 24 3 1 1 1 chodnik je jediné misto, kde se d& zaparkovat
25 Wilsonova 1678
26 Wilsonova 300/8
b3 85 37 16 20 12

Nemocnice jsou rozdéleny na jednotliva oddéleni, ktera si v pfipadé nékterych nemocnic zajistuji zasobovani oddélené. Uvedené pocty

vozidel jsou ve vétsiné pfipadi odhadem povéfeného zaméstnance nemocnice. Objem zasob uvelkych zdravotnickych zafizeni je
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pomérné velky, proto je znatelny vyrazny nariist vozidel nad 7,5 t. Na zvoleném vzorku nemocni¢nich zafizeni jsou vidét vétsi pozadavky

na zasobovani, coZ se odrazi na poctu zasobujicich vozidel.

—

AB/11

TELEFONICKE DOTAZOVANI ZDRAVOTNICKYCH ZARIZENT

Pocet Typ vozidel
Zafizeni Adresa X do 9h 9-12h 12-15h po 15h
vozidel dodévky do 3,5t | NA do 7,5t
1 Na Bulovce Budinova 67/2 Praha 8 15 rovnomérné béhem celého dne ANO ANO
2 FNKV Srobarova 1150/50 Praha 10| 7.8.2016 ANO
3 Kré Videfiskd 800 Praha 4 20 vice dopoledne, max do 15h ANO ANO
Karlovo . oy .
4 . U Nemocnice 499/2 Praha 2 10 rovnomérné béhem celého dne ANO
namesti
Veterinarni ¥
5 . Na Sejdru 45 Praha 4| 2-3 tydné ANO
nemocnicice |
Veterinarni
6 Namt 1 chmelové 3316/6b Praha 10| 1-2 tydné ANO
nemocnicice |l
Nemocnice na
7 noenice Na |y ubelikova 16/1250 Praha 3 | 1-2 tydné ANO ANO
Zizkové
Psychiatri .
g | "yematne Ustavni 91 Praha 8| 7.8.2016 ANO
Bohnice
9 IKEM Videfiska 1958/9 Praha 4 40 rovnomérné béhem celého dne ANO (35) ANO (5)
Nemocnice 6-7 véetné
10 ) Italska 560/37 Praha 2 L rovhomérné bé&hem celého dne ANO
Italska lékarny
11 sv. Alzbéta Na Slupi 448/6  Praha 2| 1-2 tydné | | ANO ANO
12 | Na Franti$ku |Na Franti$ku 847/8 Praha 1 8 4 zbytek v pribéhu dne ANO
13| Pod Petfinem Vlasska 336/36  Praha 1 6 rovnomérné béhem celého dne ANO
Podoli Podolské nabrezi
14 ! Olske nabrezl b aha 4 15 rovnomérmé 6,30-16,30 ANO ANO
(porodnice) 157/36
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4.5 NAKLADNi DOPRAVCI

Nékladni dopravci tvofiklicovou skupinu partnert. Pro kvalitnidatovou analyzu bylo tfeba ziskat data, ktera budou tvofit kvalitni datovou
zékladnu. Pro proces ziskavani dat byl vytvoten zakladni ramec, ktery se dle druhu dopravce mimné lisil obsahem. Zakladni ramec byl

sloZen z vice Grovni:

1) Osobni schiizka - pfedstaveni procesu ziskavani dat a pfedpokladanych vystupt ze studie

Proces oslovovani spole¢nosti probihal telefonicky nebo pomoci e-mailové komunikace. V priibéhu oslovovani se objevovaly problémy
s kontakty, které v mnohych pfipadech nebyly k dispozici na webovych strankach, diky ¢emuZ dochazelo k prodlouZeni doby trvani této
faze analyzy oproti ptivodnimu planu. Pfedmétem osobnich schiizek s manaZery byly zejména problémy se zdsobovanim a nastaveni
budouci spoluprace mezi méstem a soukromymi subjekty. Obecné Ize fici, Ze oslovené spole¢nosti vnimaji stejné problémy ve mésté jako
zastupci mésta. Snaha mésta zlepsit podminky pro zasobovani byla pfijata pozitivné. V nasledujici tabulce je uveden seznam oslovenych

spolecnosti, spolecné s informaci, zda probéhla osobni schiizka a s informaci o aktualnim stavu spoluprace.

TAB/1

SEZNAM OSLOVENYCH NAKLADNICH DOPRAVCU

Spolecnost Schiizka Spoluprace

DPD ano ne

PPL ano ano

GLS ano ano

Messenger ano ano

IN TIME ano Castecna spoluprace
DODO ano ano

upsS ano ne

MALL ano ne

GEIS ano Castecna spoluprace
PANALPINA ne ne

Gebriider Weiss ne ne
KUEHNE+NAGEL ne ne

Rhenus logistika ne ne

ESA Logistika ano ano

DB Schenker ano ne

Ceska posta ano ne

Zavéry ze schtizek s manaZery oslovenych spolecnosti tvori velmi dilezity vstup do studie city logistiky. Nasledujici text zobrazuje témata,
ktera na schiizkach nejvice rezonovala.

Parkovani - problémy s parkovanim zasobujicich vozidel zejména v centru mésta.

Elektromobilita - z pohledu oslovenych spole¢nosti neni nejvétsim problémem chybéjici sit elektrodobijecich stanic. Spole¢nosti nemaji
zajem o dobijeni vozidel na cesté, pokud mésto nebude disponovat siti rychlodobijecich elektrostanic. Hlavnim zmifiovanym problémem
je porizovaci cena elektromobil(, kterd dnes dosahuje nasobku pofizovaci ceny vozidla se spalovacim motorem. Nabizené elektromobily
vmnohych pfipadech nespliiuji zakladni technologické poZadavky, které se zejména vzimnich mésicich negativné podepisuji na

hodnotach dojezdu, tedy na kli¢ové spolehlivosti vozidel.
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Balikomaty - stale vice spolecnosti uvazuje o zavedeni balikomatd, které se v minulosti pfili§ neosvédcily. Divodem jsou stale se
prohlubujici problémy s obsluhou historického centra, zpisobené zejména Spatnou dopravni situaci a nevyhovujicimi podminkami pro
zasobovani.

Zptisob doruéeni - v CR stale prevlada zptisob dorugeni do vlastnich rukou. I kdy? tento trend pozvolna kles4, je procento doruceni do
vlastnich rukou stéle vysoké.

Vratkovost zboZi - mnoZstvi zboZi, které se vraci zpatky odesilateli je dle zastupcti oproti zahranici stale na vysoké rovni.

NezastiZeni zdkaznika - spolecnosti casto garantujiaZ tfi pokusy o doruceni. V praxi to znamena, Ze po nezastiZeni zakaznika na adrese
musi kuryr na tuto adresu jesté dvakrat, neZ je balik zaslan zpét odesilateli. Procento zakaznikd, ktefi nejsou k zastiZeni, je u nas oproti
zahranidi stale vysoké.

Obavy ze spoluprace s méstem - v ramci schiizek s logistickymi manaZery zaznély i obavy ze spoluprace s méstem. Dtivodem obav byly
predchozinegativni zkuSenosti.

Ekologis - problém z pohledu logistickjch manaZerti je rozdvojeny pohled na problematiku city logistiku ze strany mésta.

Nezavisly provozovatel city logistického centra - téméf vSechny spolecnosti vyslovily obavu o nezavislost provozovatele city
logistického centra. Ale je to pravé nezavisly provozovatel, ktery je vniman jako nutna podminka pro zapojeni do procesu zasobovani
mésta pres city logistické centrum.

E-commerce - obavy z rostouci tendence e-commerce, kterd bude prohlubovat stavajici problémy s doru¢ovanim zboZzi.

2) Zadost o data - seznam dat spole¢né s potfebnym formatem a informaci o jejich budoucim vyuZiti
Dokument obsahujici vycet dat spolecné s formatem, které jsou z pohledu mésta relevantni pro datovou analyzu. Soucasti je nejen seznam
dat a jejich poZadovany format, ale i ticel, ke kterému budou vyuZity. Zadost obsahuje poZadavek na poskytnuti citlivich tidajii o zdrojich

a cilech cest, proto se jedna o €ast, ktera byla z hlediska projednani nejproblematict&;jsi.

3) Obecny dotaznik - dotaznik obsahujici otdzky na obecné informace o spole¢nosti

Dotaznik byl zaslan v elektronické podobé a podléha smlouvé NDA.
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0BR/10

ZADOST O DATA

Zadost o data

Poskytnuta data poslouZi Institutu plénovani a rozvoje hl. m. Prahy jako podklad a dileity vstup do
strategie  city  logistiky  (zpracovani na  z3kladé  Usneseni  Rady HMP -
http://zastupitelstvo.praha.eu/ina2014/tedusndetail. aspx?id=490211), ktera ma nastavit budouci
sméfovani hlavniho méstz v oblasti nakladni dopravy. Viechna poskytnuta data poslousi pro interni
potfebu Institutu planovani a rozvoje hl. m. Prahy 2 vefejna prezentace dat bude formou
anonymizovanych vystupt. Predini dat bude oistfeno podepsanim NDA.

Pozadovana data:

1} vyznaleni problémovych oblasti z pohledu fidict — bodové/liniové/polyzonové vyznaceni
v mapé.
- bude zaslana webova zplikace, kde Ize zadat bod/linii/polygon a vybrat z nabidky typ
problému.

Vyuziti dat: Cilem je identifikace problémovych oblasti z pohladu parkovani/éastého
pokutovani/obsazenych vyhrazenych zasobovacich stani....

Format dat: Sude zaslan odkaz nz webovou aplikaci s pfistupovymi udaji

2} zdroje acile cest
a) Bodové vyznacene zdroje a cile cest v mapoveém podkladu s rozlizznim B2B 3 B2C, pokud
méte k dispozici z GPS nebo jiného interniho systému (ideadIné rozlisit dodavky 3 prijem
zbozi).

¢asové obdobi: Poslednich 5 let

Vyuziti dat: Dzta poslouzi pro identifikaci nejvice vytizenych oblasti z hlediska dorucovani
zasilek. Na zakladé analyzy budou navrzena vhodna opatreni (napf. pro vybudovani
balikomatd...)

Format dat: napf. JSOU, GEQJSCN, XML ztd., musi obszhovat souradnice X 3 ¥, musime umét
spojit cil 3 zdroj cesty

3} Vyplnéni ,dotazniku pro dispecery” — dotaznik zaslan v priloze mailu.
Casové obdobi: Poslednich 5 let
Vyuziti dat: Data budou slouZit pro analyzu chovani zikaznikd.

Format dat: Elektronicky dotaznik

4} Data z vydejnich mist/balikomatil
a) Mnozstvi a velikost z3silek dorucenych do jednotliviich vydejnich mist zz casové obdobi
mésic/rok. (pripadné jejich vyvoj za poslednich 5 let)
b) Variance vyzvedivani zasilek b&hem dne (kdy zékaznici vyzvedavaji zésilky nejcastéji)

¢asové obdobi: Poslednich 5 let

Vyuziti dat: Data poslouZi k identifikaci nejméné vyuZivanych mist, kam miZeme v budoucnu
smérovat napf. marketingovou kampan nebo nzopak nejvice vyuzivanych mist, které bychom
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5)

mohli v budoucnu podpofit napf. vytipovanim a vymezenim lokalit pro vydejni
mista/balikomaty.

Format dat: napf. 150U, GEQJSCN, XML atd., musi obsahovat soufadnice X 3 Y, spolecné
s atributy (viza) a b))

Identifikace oblasti s nejvétsi poptavkou
a) ,mapa objednavek” - jedna s2 nam pouze o body v mapé bez bliziiho rozlideni (doplnit
pouze o informace, zdali se jedna o firmy nebo fyzické osoby — pokud mate k dispozici).

Casové obdobi: Poslednich 5 let

Vyuziti dat: Data poslouzi pro identifikaci lokalit, které jsou nejvice zatizené nakladni
dopravou. Na zikladé analyzy v budou v téchto lokalitich vytipovana mista pro vybudovani
napr. vyhrazenych zasobovacich stani, balikomaty nebo vydejnich mist.

Format dat: nzpf. JSOU, GEQJSCN, XML atd., musi obsahovat souradnice X a ¥

Problematika nakladni dopravy je v Praze dlouhodob nefesena. Praha tedy disponuje velmi
omezenou datovou zakladnou o nakladni dopravé. Na oplatku za spolupraci a poskytnuti dat
bychom vam radi nabidli:

1)

2}

3)

4)

Mapu méstskych pozemkl — mapa s vyznaenymi pozemky ve viastnictvi mésta a méstskych
casti.

Mapovy podklad s lokalizaci vyhrazenych zasobovacich stani — mapovy podklad pro GPS
navigace nebo jiné interni aplikace. Mapovy podkiad je aktualné ve vyrobé — fin2lni podoba
bude zasléna zacatkem kvEtna.

Ucast na workshopu/kulatém stolu k vysledkim studie

Vystupy studie



OBR/11

OBECNY DOTAZNIK
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Dotaznfkové Setfenf pro G&el studie city logistiky

Do rekou se Vém dostivs di 1k, ktery byl wytvofen pro GEely studse city logistiky. Viechaa poXadovans data prosime
vypinit pro oblast Prahy za rok 2017. Data budos sloskit Institutu plinoviaf 2 rozvoje hl. m. Prahy pro lepif porozuméafl
problematice méstského zisobovinf. Velkers zfskand data budou prezentovina apapymizouant.

[1] Umfstnf provozoven slou¥icich pro obsluhu Praby/kolik vozidel obsbshujicich Prahu 7 sich primé&mé za den vyil¥di?

Adresa provozovey Polet vozidel obslshujicich Prabu Oblast cbsluby Prahy

o Gl Bl O B

[2] Kolik kdometrd primérné Vade dodivky najezdf po Praze za jeden pracovnf dea?
km/den
[3] Kelik primé&rné VaZe vozidlo provede zastévek za jeden pracovnf dea?

zastivek/den

[4] Kolik prim&mé Vale vozidlo obslouM z5kaznfkd za jeden pracovalden?

zikazaikd/den

[4]) Kolik prim¥ak Vale vozidlo obslouM z5kazafkd na jedau zastivku?
zikazafkd/zastivka
[5] Na kolik procent primé&rn# vyi¥di Vate vozidla z provozoven vytffena?

%

|6] Kolik pridmErat proveds Vale vozidio ob&hd za den?

ob&hd/den
[7] Jaké je proceato yratkoxosti zbal¥f 2 celkového poltu dorulea(?
%

|8] Kolik precent z celkovébo polte zikaznike nenf k zastifenf?

1. pokes % zékaznfd/rok
2. pokus % zékaznfkdrok
3. pokus % zékaznfkd/rok

[9] J2k§ ie celkovi polet dorulengch z8silek za rok?

zhsilek/rok

[PR—
PRAHd

[10] j2k{ je celkov§ polet nedoruengch z8silek za rok?!
zhsilekirok

[9] Kol ent z celkovébo polte zésilek je dorufovino do

Ballkomaty % zésilek/rok

Vijdel mista % zésilek/rok

[10] Variance dorulenf v prib&bu dne, tidne a roke??

[11] MnoZstvl obdrfengch pokut za dopraval plestupky?

P Zdsiek, kel e wrac b odeslanen
7 Obecnd stavstky napi. formou grafd nebo tabulek

nebo videjnich mfst?



Vyhodnoceni dotazniku

Na tivod je tfeba zminit, Ze oslovené spolecnosti netvori statisticky relevantni vzorek. Vzhledem k velikosti oslovenych spole¢nosti vak
1ze povaZovat vijstupy participace za pomérné pfesny obraz obdobnych spole¢nosti.

Vozidla oslovené spolecnosti najezdi primeérné 120 km za jeden pracovni den. Z dotaznikového prizkumu je patrné, Ze spolecnosti bez
distribu¢niho centra najezdipo Praze vice kilometr(i, neZ spolecnosti disponujici distribuénim centrem a zaroven obslouzi mensi mnozstvi
zakazniktl. Vozidla oslovenych spolecnosti provedou primérmé 63 zastavek za jeden pracovni den a obslouZi p¥i tom 65 zdkaznikt. Z toho
vyplyva, Ze vozidla obslouZi priimérné vice neZ jednoho zakaznika za jednu zastavku. Praimérna hodnota odpovédi na otazku ,,Na kolik
procent vyjizdi primérné Vase vozidla z provozoven vytiZena?“ byla vycislena na 84 %. Tato hodnota tvofi velmi cennou vstupni
informaci do problematiky vybudovani city logistického centra, kde dochazi ke konsolidaci zasilek na mensi vozidla. Primérna hodnota
84 % svedci o tom, Ze maximalnivytiZenost vozidel je v zajmu logistickych spole¢nosti, a to jak z pohledu efektivity, tak zejména z pohledu
ekonomiky. Soucasti dotazniku byla i otazka na pocet obéhil za den, neboli kolikrat se vozidla vraci do distribu¢niho centra za den, za
ucelem dokladky zboZi. Priimérné vozidla provedou 1,5 obéhti za den. Z vysledkti dotaznikového priizkumu lze vyvodit, Ze vozidla
spole¢nosti zabyvajici se balikovymi sluzbami provadi zfidka vice obéhti za den. Naopak spolecnosti, které zasobuji provozovny vétsim
mnoZstvim zboZi, provadi vice obéhti za den. Priimérna vratkovost zboZi na jednu oslovenou spolecnost tvoii pfiblizné 1,35 %. Z divodt
potvrzeni nebo vyvraceni tvrzeni zastupcl oslovenych spolecnosti o vysokém procentu zékaznikli, ktefi nejsou na dodaci adrese
k zastiZeni, obsahoval dotaznik otazku na procento zakaznikd, ktefi nejsou k zastiZeni na prvni, druhy a tfeti pokus. Na tuto otdzku
odpovédéla pouze polovina oslovenych spolecnosti. Divodem je zejména fakt, Ze ne vSechny spolecnosti garantuji tfi pokusy o doruceni
zasilky. Primérné 2,5 % zékazniki neni k zastiZeni na prvni pokus. Procento zékaznik(i nezastiZzenych na druhy pokus je o poznani nizsi
a to 1,1 %. Na tfeti pokus dopravci nezastihnou pouhé 0,4 % zakaznikd.

Pro zmapovani objemu dorucovaného zboZi obsahoval dotaznik otazku na celkovy pocet dorucenych zasilek na kalendaini rok. Pramérmy
pocet dorucenych zasilek na jednu spole¢nost za kalendaini rok ¢ini 59 314.

MnoZstvi pokut za dopravni pfestupky, tykajicich se vétSinou Spatného parkovani, se pohybuje v rozmezi 30 aZ 100 za rok. Nékteré

z oslovenych spole¢nosti fidi¢tim pokuty proplaci.

4) Webova aplikace pro sbér podnéti - aplikace pro sbér podnéti spojenych s otazkou parkovani zasobovacich vozidel

Pro ziskani informaci o lokalitach, kde vznikaji problémy s parkovanim zasobujicich vozidel z pohledu dopravcti, ktefi se s problémy
kaZdodenné setkavaji, byla vytvofena webova aplikace pro zadavani podnétd. Spolecnostem byl odeslan odkaz spolecné s pfihlasovacimi
(idaji a navodem na obsluhu webové aplikace. Aplikace byla ur€ena primarné pro dispecery a fidic¢e spole¢nosti, ktefi tyto problémy fesi
na denni bazi. UZivatelé méli na vybér ze tfech druhti podnétl - bod, linie a polygon. Po zadani podnétu do mapy nasledoval vybér typu
problému, kterych bylo z divodu problematického vyhodnoceni zvoleno mensi mnozstvi. Konkrétné se jednalo o moznosti: ,,Parkovani
vijizdnim pruhu®, ,Parkovani na chodniku®, ,Casté pokutovani“ a moznost ,Jiné“. Uzivatelé méli zaroveti moznost doplnit vybér o
struénou poznamku upfestiujici dany podnét.

[ piesto, Ze bylo pfi osobnich schtizkach apelovano na co nejptesnéjsi zadavani problematickych lokalit, nékteré spolecnosti se uchylily

k vyznaceni rozlehljch oblasti (napt. celé tizemi MC Praha 6)
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BR/12

UKAZKA WEBOVE APLIKACE PRO SBER PODNETU

aplikace pro sb&r podné&ti
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Aplikaci vyplnily celkem 4 oslovené spolecnosti. Spole¢nosti, které vyplnily webovou aplikaci, se 1i51 od spole¢nosti, se kterymi byla

navazana spoluprace formou NDA. Tento fakt byl zapfi¢inén technickymi problémy pfi vyplnéni aplikace, které se zpracovateli nepodafilo

odstranit.

TAB/13

PODNETY Z WEBOVE APLIKACE

Typ podnétu Pocet

Plo$ny problém 1

Liniovy problém 58

Bodovy problém 6

[ pTes apel na co nejvétsi podrobnost zéznamti do webové aplikace se objevily plosné problémy velkého rozsahu. Mezi pfiklady plosnych
problémd patii naptiklad oblast MC Praha 6 a Praha 7. Jako p¥iklad podnétii s vy3si podrobnosti lze uvést napfiklad oblast Vaclavského

namésti, ulice Vinohradska, Jind¥isska, Vodic¢kova, Karlovo nameésti, RaSinovo nabteZi nebo ulice Jungmannova.
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OBR/13

VYSTUPY Z WEBOVE APLIKACE
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5) Dotaznik k vozovému parku - dotaznik mapujici aktualni vozovy park

Dotaznik byl zaméfeny na vozovy park nakladnich (i jinych) dopravcl z pohledu typu pohonu a emisni tfidy. Tento dotaznik byl

distribuovan prostfednictvim marketingového projektu Ekologis spole¢nostem, které jsou do projektu zapojené. Spole¢nostem, ktefi do

projektu zapojené nebyly, byl tento dotaznik pfedan s pfislusnymi kontakty na MHMP.
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5 Datova analyza

Prvni krok datové analjzy byl zaméfen na otdzku dostate¢ného mnoZstvi existujicich vyhrazenjch zasobovacich stani. V prvnim kroku
datové analyzy tedy doslo k pfekryti dat maloobchodnich jednotek, ktera byla pro lepsi ¢itelnost pfevedena na hustotu maloobchodnich
jednotek na délku ulice (mnoZstvi maloobchodnich jednotek / 10 m), daty z priizkumu inventarizace vyhrazenych zasobovacich stani,
ktery probéhl na zaéatku roku 2018. Ukolem analjzy bylo nalézt ulice s vy$si koncentraci maloobchodnich jednotek v parteru, ve kterjich

se nenachdzi Zadna VZS. Obrazek niZe zobrazuje pfekryti zminiovanych dat.

BR/14

INTENZITA MALOOBCHODNICH JEDNOTEK VS STAVAJici VYHRAZENA zASOBOVACI STANI
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Prekryti dat poukazuje na absenci VZS zejména v historickém centru mésta. Koncentrace maloobchodnich jednotek se zda byt nizka, coZ
je zplisobeno zamétenim priizkumu maloobchodnich jednotek (IPR 2014) pouze na maloobchodni jednotky v parteru. Skute¢né mnozZstvi
maloobchodnich jednotek v centru mésta je tak mnohem vyssi. Tabulka niZe zobrazuje p¥iklady ulic s vy$si koncentraci maloobchodnich

jednotek v parteru bez vyhrazenych zasobovacich stani.
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B/14

PRIKLADY uLIC S VYSST KONCENTRACi MALOOBCHODU BEZ VYHRAZENYCH ZASOBOVACICH STANI

Lokalita Upfesnéni

ul. Narodni Gsek od kfiZovatky s ulici Mikulandska ke kfiZovatce s ul. Spalenou

ul. Karlova Gsek od KfiZovnického namésti po Malé namésti

ul. Na Ptikopé Gsek od Vaclavského namésti k ul. Nekazanka

ul. Kralodvorska vysoka intenzita maloobchodnich jednotek je ddna zejména skutecnosti, Ze se vtéto ulici nachéazi

obchodni diim Kotva

ul. Spéalena Gsek od kfiZovatky s ul. Lazarskou ke kfiZovatce s ul. Purkytiovou
ul. Benediktska v celé délce

ul. Celetna v celé délce

ul. Zelezna v celé délce

ul. V Celnici v celé délce

ul. Jicinska nachazi se v blizkosti obchodniho centra Atrium Flora

5.1 MALOOBCHODNI JEDNOTKY VS STAVAJICI VYHRAZENA ZASOBOVACI STANI

Data z dotazniku maloobchodnich jednotek byla pfevedena do prostfedi GIS. Pro datovou analyzu byla dilezita zejména otazka ,,Jakym
zplsobem zasobovaci vozidlo parkuje pii vykladce zbozi?” Respondenti méli na vybér z mozZnosti: ,,Parkovani na chodniku”, Parkovani
v jizdnim pruhu”, ,Parkovani na vyhrazeném parkovacim stani” a moznost ,,Ostatni”. Data byla pfekryta daty z priizkumu inventarizace
vyhrazenych zasobovacich stani. Pro validaci dat byly maloobchodni jednotky, které v dotaznikovém prizkumu uvedly, Ze je jejich obchod
zasobovan z VZS, prekryty daty existujicich VZS. Z dat je patrné, Ze odpovédi respondenttt v mnohych piipadech neodpovidaji skute¢nosti.
Vnékterjch pfipadech se Zadné VZS vblizkosti maloobchodnich jednotek nenachazi. Nesrovnalosti 1ze pfisuzovat neznalosti
problematiky VZS. Na obrazku jsou vidét dva ptiklady nesrovnalosti v odpovédich respondenti a skute¢né polohy vyhrazenych

zasobovacich stani.
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OBR/15

PRIKLADY NESROVNALOSTI V ODPOVEDICH ZASTUPCU MALOOBCHODNICH JEDNOTEK

Michaisyg

@ Perkovéni navIs > ~ @ Parkovéni na vZs
Q© Exstujici vZS Q© Existuici vZS
s Existuici VIS < s Existuici VIS

Respondenti v ramci dotaznikového prizkumu mohli zvolit vice moZnosti odpovédi. Schéma zobrazuje v mapovém podkladu vSechny
zplsoby parkovani zasobujicich vozidel pfi zasobovani maloobchodnich jednotek spolecné se stavajicim vyhrazenym zasobovacim

stanim.
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BR/16

Zr(soB ZASOBOVANI MALOOBCHODNICH JEDNOTEK VS STAVAJIci VYHRAZENA ZASOBOVACI STANI
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5.2 PROBLEMOVE LOKALITY Z POHLEDU DOPRAVCLU

V dal$im kroku byla analyzovana data z webové aplikace, ktera zobrazuji problémy dopravci s parkovanim v uliéni siti. Cilem analyzy
bylo nalézt soubéh problémt alespoii dvou dopravct ve stejné lokalité. I kdyZ byly partnefi na osobnich schiizkach nabadéani k co nejvétsi
podrobnosti, v nékterych piipadech doslo k oznaceni rozsahlych oblasti (Praha 6, Praha 7) nebo ulic, jejichZ délka pfesahuje délku

jednoho kilometru. Problémové lokality se shodou vice dopravci jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

61



TAB/15

SHODA NA PROBLEMOVYCH OBLASTECH OD VICE DOPRAVCU

Lokalita

Typ problému

Vaclavské nameésti

parkovani pouze v jizdnim pruhu nebo u pfechodu pro chodce

ul. Jungmannova

nelze zaparkovat z diivodu obsazenych modrych zoén

ul. Vodickova

nelze zaparkovat z diivodu obsazenych modrych zoén

ul. Vladislavova

nelze zaparkovat

ul. Klouzi

nelze zaparkovat ani v jizdnim pruhu

ul. Pripoto¢ni

nelze zaparkovat ani v jizdnim pruhu

namésti Republiky, ul. Hybernska a ul. Na Pofi¢i

nelze zaparkovat z diivodu modrych zén, ani na chodniku a v jizdnim pruhu

ul. Bélohorska

nelze zaparkovat jinak neZ v jizdnim pruhu

ul. Plzenska

nelze zaparkovat jinak neZ na chodniku nebo v jizdnim pruhu

ul. Stefanikova

nelze zaparkovat, parkovani v jizdnim pruhu

ul. Lidicka

nelze zaparkovat, parkovani v jizdnim pruhu

ul. Sokolovska

nelze zaparkovat jinak neZ na chodniku nebo v jizdnim pruhu

ul. Milady Hordkové

parkovani v jizdnim pruhu

ul. Dukelskych hrdint

parkovani v jizdnim pruhu

ul. Budé&jovicka

parkovani v jizdnim pruhu, nelze zaparkovat u budovy Empiria

Jako pfiklad Ize uvést soubéh problémi v ul. K LouZi a ul. Pfipotocni, kde dle vystupti z webové aplikace dopravci nemohou zaparkovat
ani vjizdnim pruhu a jedinou moZnosti je parkovani v kizovatce. Castjm problémem uvadénym dopravci je absence VZS nebo obsazené
modré zony, diky kterym fidi¢im nezbjva nez parkovat na chodniku, kde omezuji priichod chodcti, nebo v jizdnim pruhu, kde narusuji
plynulost provozu. Shoda byla nalezena také pti zadavani velkjch oblasti, kde se dopravci shodli na oblasti Prahy 7, kde jsou zasobovaci
vozidla focena a pokutovana za Spatné parkovani se zpoZdénim nékolika tydnti. Schéma na obrazku zobrazuje pfiklady shody

problémovych oblasti z pohledu vice dopravci v okoli Vaclavského namésti.
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Pro dalsi kroky datové analyzy jsou dileZité také lokality, kde nedochézelo ke shodé z pohledu vice dopravct. Tyto lokality jsou uvedeny

v tabulce.

—
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OSTATNI PROBLEMOVE LOKALITY Z POHLEDU DOPRAVCU

Lokalita Typ problému

ul. Jind¥isska parkovani v jizdnim pruhu

ul. Charvatova nelze zaparkovat

ul. Jugoslavska nelze zaparkovat

ul. Rumunska nelze zaparkovat

ul. Americka nelze zaparkovat

ul. Francouzska nelze zaparkovat

ul. [talska nelze zaparkovat

ul. Ibsenova nelze zaparkovat

ul. Podébradska nelze zaparkovat

ul. Voronézska parkovani v jizdnim pruhu

ul. Moskevska nemoznost obslouZit zakazniky (zékaz vjezdu), i pfes dodatkovou tabulku
,MIMO dopravni obsluhu* jsou fidi¢i pokutovani
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Lokalita Typ problému

ul. Vinohradska zaparkovat pouze v jizdnim pruhu

ul. Seifertova zaparkovat pouze v jizdnim pruhu

ul. Vrchlického parkovani na chodniku

ul. Radlicka zaparkovat pouze v jizdnim pruhu

ul. Ostrovského parkovani na chodniku

ul. Svornosti, ul. Strakonicka zaparkovat pouze v jizdnim pruhu

ul. Nadrazni, ul. Stefanikova parkovani v jizdnim pruhu

ul. K¥iZovnicka, Smetanovo nabtezi zastavit je mozZné jen na chodniku, z postrannich ulic je dlouhy a sloZity sjezd
Karlovo ndmeésti nelze zaparkovat nebo ndmeésti objet
Malé namésti Praha 1 odmita vydat povolenku k vjezdu
ul. Ktizikova nelze zaparkovat jinak neZ na chodniku
ul. Thamova nelze zaparkovat jinak neZ na chodniku

namésti Bohumila Hrabala a pfilehlé ulice (Na Hrazi, | nelze zaparkovat jinak neZ na chodniku

Svétova, Kotlaska)

ul. Vrsovicka parkovani v jizdnim pruhu

ul. Taborska nelze zastavit, pouze v jizdnim pruhu / tramvajovém pasu
ul. Na Pankraci parkovani v jizdnim pruhu

Hrad¢anské namésti problémy s povolenim vjezdu na Hrad¢anské namésti

ul. Olbrachtova parkovani v jizdnim pruhu

ul. Vyskocilova parkovani v jizdnim pruhu

Mezi problematické oblasti patfi napfiklad pfilehlé ulice k Namésti Miru, kde diky obsazenému podélnému stani nelze zaparkovat. Jako
jedna z problémovych oblasti byla uvedena ul. Podébradska, hned vedle vystupu ze stanice metra Hloubétin, kde se nachazi obchodni
centrum. K zasobovani obchodniho centra slouzivlastni viezd, ktery je vSak ¢asové omezen od 7:00 do 9:00 a od 17:00 do 19:00. Obchody
oteviraji kolem 8. - 9. hodiny, coZ je pro balikové sluzby, které zajistuji nemalou ¢ast zasobovani maloobchodu (viz dotaznikovy priizkum
kapitola 4.3 Maloobchodni jednotky), problematické. Zasobovani obchodnich center bylo zminéno i pfi osobnich setkanich s manaZery
logistickych firem. Jak ukazuje dotaznik urceny pro maloobchodni jednotky, 47 % maloobchodnich jednotek je zasobovano pomoci
balikovych sluZeb. V pfipadé obchodnich center, jehoZ jsou maloobchodni jednotky nedilnou soucasti, se ¢asové okno pro vjezd do
vnitfnich zasobovacich prostor nachazi ve vétsiné ptipadd pred oteviraci dobou obchodi, diky cemuz jsou kuryti nuceni parkovat v okoli
obchodnich center v rozporu s pravidly provozu na pozemnich komunikacich. Z plodnjch problému je tfeba jmenovat oblast Prahy 6, kde
dopravci zmitiuji problémy s parkovanim zejména v oblasti Dejvic a StfeSovic. Zajimavosti je napiiklad problém s dorucovanim balikl
soukromym osobam a zaméstnanctim do arealu letisté Vaclava Havla Praha, kde Ize zaparkovat pouze za poplatek. Schéma na obrazku

zobrazuje kompletni podnéty z webové aplikace barevné rozlisené dle dopravci.
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PROBLEMOVE OBLASTI Z WEBOVE APLIKACE

5.3 DOPRAVCI VS MESTSKA POLICIE PRAHA

V dals$im kroku datové analyzy byla zjistovana shoda problémovych oblasti z pohledu nakladnich dopravcii a Méstské police Praha. JelikoZz
prizkum Méstské policie probéhl bez pfedem urcenych pravidel, straZnici nebyly omezeni vybérem z pfedem definovanjch moznosti.
Z tohoto dtivodu se jednotlivé formulace problému znacné lisily a bylo tfeba je nejprve rozdélit do nasledujicich kategorii: parkovani na
chodniku, parkovani v jizdnim pruhu, parkovani na pfechodu pro chodce, parkovani v kfiZovatce, parkovani vzastavce BUS a jiné.

VSechny problémové oblasti z prizkumu MPP zobrazuje schéma.
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PROBLEMOVE OBLASTI Z PRUZKUMU MPP
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Dalsim krokem datové analyzy bylo pfekryti dat od MPP s problémovymi oblastmi z pohledu dopravci. Na zédkladé ptekryti dat byl

vytvofen seznam lokalit, kde dochazi ke shodé problémovych oblasti. Pfekryv dat je zobrazen na obrazku.
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Vyse uvedené schéma ukazuje na problematickou oblast na zemi méstské ¢asti Praha 7, kterd byla oznacena plosné vice dopravci.

Nésledujici datovéa analyza se bude zabyvat pouze oblastmi, které jsou problematické z pohledu vice stran, tedy z pohledu dopravci a

Méstské policie. Seznam nalezenjch lokalit je zobrazen v tabulce.

TAB/17

SOUBEH PROBLEMOVYCH OBLASTI Z HLEDISKA MESTSKE POLICIE PRAHA A NAKLADNICH DOPRAVCU

Lokalita

Problém z pohledu dopravci

Problém z pohledu MPP

ul. Plzenska

parkovani v jizdnim pruhu / parkovani na chodniku

stani ve vyhrazeném pruhu pro BUS

ul. Radlicka

parkovani v jizdnim pruhu

parkovéanina chodniku / v jizdnim pruhu

ul. Nadrazni

parkovani v jizdnim pruhu

stanivozidel na chodniku, v zastavce BUS,
v jizdnim pruhu, kfiZovatce a na pfechodu

pro chodce

ul. Stefanikova

parkovani v jizdnim pruhu

stani v kfiZovatce, na pfechodech

Rasinovo nabfezi

zastavit je moZné jen na chodniku, z postrannich ulic

dlouhy a sloZity vjezd

stani dodavkovych vozidel na chodniku

ul. K¥izovnicka

zastavit je moZné jen na chodniku, z postrannich ulic

dlouhy a sloZity vjezd

Casté stani dodavkovych vozidel na

chodniku
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Lokalita

Problém z pohledu dopravci

Problém z pohledu MPP

Karlovo nameésti

nelze zaparkovat nebo ndmeésti objet

stani dodavkovych vozidel v zastavce BUS,

na chodniku a zakazu zastaveni

ul. Na Pofici

nelze zaparkovat, obsazeny zény placeného stani

manipulaéni prostor pro otaceni vozidel,

omezovani chodct na chodniku

ul. Ktizikova

neni kde zastavit, parkuje se na chodniku

stani vdruhé radé

ul. Thamova

neni kde zastavit, parkuje se na chodniku

stani vobytné zéné mimo oznacena

parkovisté, stani v jizdnim pruhu

ul. Seifertova

parkovani v jizdnim pruhu

stanina chodniku

ul. Sokolovska

neni kde zastavit, parkovani na chodniku a kuryti
dostavaji pokuty od Méstské policie, parkovani v jizdnim

pruhu

stani v jizdnim pruhu, stanina chodniku

nam. Bohuslava Hrabala,

ul. Na Zertvach

neni kde zastavit, parkovani na chodniku a kuryti

dostavaji pokuty od Méstské policie

stani vpési z6né mimo oznacend

parkovisté

ul. Vinohradska

parkovani v jizdnim pruhu

stani zasobovacich vozidel na chodniku

ul. Jugoslavska nelze zaparkovat stani zasobovacich vozidel v druhé fadé

ul. Rumunska nelze zaparkovat stani zasobovacich vozidel vzakazu
zastaveni a na chodniku

ul. Americkd nelze zaparkovat stani zasobovacich vozidel na kruhovém

objezdu

ul. VrSovicka

parkovani v jizdnim pruhu

stanizasobujicich vozidel v jizdnim pruhu,

ktiZovatkach, chodnicich, pfechodech

ul. Taborska

nelze nikde zastavit, jen v jizdnim pruhu a tramvajovém

pasu

stanina chodniku a v kfiZovatce

ul. Na Pankraci

parkovani v jizdnim pruhu

stani v jizdnim pruhu

ul. Milady Hordkové

parkovani v jizdnim pruhu

stanina chodniku

ul. Dukelskych hrdint

parkovani v jizdnim pruhu

parkovani na chodniku, v jizdnim pruhu

Velmi problematickou oblasti z pohledu Méstské policie je ul. Nadrazni, kde se problémy vyskytuji hned v nékolika tisecich. Nachazeji se

zde vSechny druhy problému véetné téch nejzavaznéjsich, jako je napf. parkovani na chodniku nebo v kfiZovatce. Problematickou oblasti

je také Karlovo namésti, kde fidi¢i vyuZivaji vSech ,moZnosti“ pro zaparkovani. Dochazi tak k parkovani v zékazu vjezdu, na chodnicich

nebo zastavkach BUS. Kompletni seznam vSech problémovych oblasti identifikovanych v rdmci priizkumu MPP je k nahlédnuti v ptiloze

tohoto dokumentu.

5.4 DOPRAVCI VS MESTSKA POLICIE PRAHA VS MALOOBCHODNI JEDNOTKY

Poslednim krokem pro identifikaci problémovych oblastiz pohledu parkovani zésobujicich vozidel je piekryti dat vSech zainteresovanych

stran, tedy dopravcii, MPP a maloobchodnich jednotek. Vzhledem k faktu, Ze zaméstnanci maloobchodnich jednotek pfebiraji zbozi ve

vétsiné pripadl pfimo v kamenné prodejné, relevantnost jejich odpovédi neni na stejné tirovni jako v piipadé dopravcti a MPP, kterych se

problémy s parkovanim p¥imo tykaji. Z tohoto ddvodu miiZeme brat nasledujici analyzu jako validaci dat z pfedchozich dil¢ich analyz.
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Z obrazku vy$e uvedeného je patrmny rozdil v rozsahu feSeného tizemiv jednotlivych prizkumech. Pokud se podivdme na soubéh problému
vSech tfi zapojenych stran, visledkem jsou problematické lokality: Karlovo nameésti, ul. Na Pofi¢i, okoli Malého namésti, ul. Rumunska,
Rasinovo nabfeZi a ul. Milady Horakové. V pfipadé dotaznikového prizkumu provedeného na oblasti SirSiho centra, lze pfedpokladat, ze
by Cetnost problémt s parkovanim zasobovacich vozidel ve vétsi vzdalenosti od centra klesala. Pro Gcel této analyzy jsou vsak data

dostate¢na a dokazuji, Ze problémy s parkovanim se tykaji celé Prazské pamatkové rezervace.

5.5 CiLE CEST

Neéktefi dopravci v ramci participace na studii city logistiky poskytly proti podpisu NDA cenné informace o zdrojich a cilech cest za rok
2017. Tato data byla vyuZita pro identifikaci mist s vysokou poptavkou, kde se dodavkova vozidla pohybuji na denni bézi. Jelikoz zéklad
pro datovou analyzu tvofilo vice nez 2 miliony zaznamd, prvnim krokem bylo vhodné anonymizované zobrazeni cild cest. Nize uvedené

schéma znéazornuje hustotu cild cest na 10 m uli¢ni sité, ktera je vyjadiena tloustkou linie v uli¢ni siti.
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Dtivodem identifikace mist s vysokou intenzitou cili cest bylo urceni lokalit vhodnych pro city logisticka opatfeni. Jedna se zejména o
opatfeni, kterd tvofi ekologictéjsi alternativu k dennimu zasobovani dodavkovymi vozidly. Jako vhodné opatfeni se jevi budovani
balikomatti nebo kamennych viydejen v blizkosti mist s vysokou poptavkou. PfitGvaze o hledani spravnych lokalit pro umisténi balikomatt
nebo vydejnich mist byl osloven Regionalni organizator prazské integrované dopravy s Zadosti o data o obratech cestujicich na zastavkach
méstské hromadné dopravy. Pravé to jsou mista vhodna pro umisténibalikomatt / videjnich mist, jelikoZ se zde pohybuje velké mnoZstvi
cestujicich, tedy i potencionalnich zékaznikt. Vihodou umisténi na zastavkach MHD je vyzvednuti baliku pfi cesté ze zaméstnani
24 hodindenné 7 dniv tjdnu. NiZe uvedené schéma zobrazuje obraty cestujicich na zastavkach MHD s rozliSenim na autobusové zastavky,

tramvajové zastavky a stanice metra.
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Pro Gcel prekryti intenzity cili cest s obraty cestujicich na zastavkach MHD byly vybrany pouze tramvajové zastavky a stanice metra.
Dtivodem vyfazeni autobusovych zastavek byly nizké hodnoty obratu cestujicich. Vzhledem k nizkému poctu spolecnosti, které poskytly
data o zdrojich a cilech cest, nelze vyvozovat z této analyzy konkrétni lokality vhodné pro vybudovani balikomatti. JelikoZ téma
problematického zasobovani historického centra zaznéla prakticky na vSech setkanich s partnery, lze obecné fici, Ze vybudovani
balikomatu v blizkosti zastavek s vysokym obratem cestujicich je vhodnym opatfenim pro zlepSeni organizace méstského zasobovani.
V ramci studie byl osloven Dopravni podnik hl. m. Prahy s otdzkou moZnosti instalace balikomatu ve vestibulech metra, kudy denné
proudi tisice cestujicich. Odpovédi bylo zaslani negativniho vyjadfeni k dfive zvaZovanému zaméru instalace balikomatu. I pfes negativni
vyjadieni k historickému zaméru (2010) ma toto téma velky potenciél a bude pfedmétem dal$iho feSeni city logistiky. Na obrazku niZe je

vidét zobrazeni intenzity cilti cest spolecné s obraty cestujicich na zastavkach MHD.
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Problémové oblasti identifikované jednotlivymi subjekty se vice méné shoduji. Problémové lokality identifikované jako shodné z pohledu
MPP a dopravcti (Tab. 17) lze povaZovat za pfednostni pro implementaci city logistickych opatfeni. Hlavnim tGskalim datové analyzy bylo
malé mnozZstvi dopravct, ktefi byli ochotni poskytnout citliva data o zdrojich a cilech cest. BEhem setkdvani se zaméfeni studie setkavalo
s pozitivnimi ohlasy a ochotou spolupracovat. Firemni procesy zejména u nadnarodnich spoleénosti jsou vak pfili§ zdlouhavé, coZ bylo

hlavnim kamenem tirazu zapojeni vice subjektl. Nicméné spoluprace s partnery je klicovym prvkem v budoucim planovani city logistiky.
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6 Nastroje city logistiky

City logistika ve svété vyuzivd mnoho néstrojti pro zlepseni organizace méstského zasobovani. Jejich cilem je obecné eliminace negativnich
Géinkf z ndkladni dopravy ve mésté. Cast opatfeni je zaméFena na regulaci vstupu néakladni dopravy do mésta a jde pfedevsim o zptisoby
konsolidace zasilek prostfednictvim city logistickych neboli méstskjch konsolida¢nich center (také UCC = Urban Consolidation Centre),
které maji za cil sniZit Cetnost pohybt nakladnich vozidel ve mésté. Do této skupiny lze zafadit i projekty dorucovani zboZi pomoci jinych
dopravnich prostfedki (tramvaje, autobusy, drony). Dal3i skupina opattent jiZ fesi nasledky nakladni dopravy ve mésté, jako jsou napf.

nizkoemisni, resp. bezemisni zény nebo regulace vjezdu a parkovani v méstskych centrech.
6.1 ANALYZA BEST PRACTISE

6.1.1 ----- MESTSKE KONSOLIDACNT CENTRUM

Prikladi méstskych konsolidacnich center ve svété vice, projekty i jejich visledky jsou obvykle podobné. Pro ilustraci byl vybran projekt
Konsolida¢ni centrum slouZi pro vymezenou ¢ast historického centra a je zaméfené pfedevsim na maloobchodni jednotky. Oproti
obchodnim fetézclim, kde dochézi vétSinou k pravidelnym zavazkam, je zasobovani maloobchodu zajistovano kuryrnimi sluzbami
prostiednictvim zboZi o malém objemu od mnoha dodavateli. Mnoho dodavateld znamena i mnoho dopravcti, coz v nékterych pfipadech
znamena i deset zasobovacich vozidel denné. Princip konsolida¢niho centra je zaloZen na vloZeni dalsiho ¢lanku do logistického fetézce
mezi dopravce a maloobchod. ZboZi jde tedy nejprve do konsolidaéniho centra, kde dojde ke konsolidaci vSech zasilek na jedno vozidlo
maljch rozmérti vybavené ekologickym pohonem. Toto vozidlo poté zajistuje zasobovani na posledni mili.

Projekt UCC v Londyné byl zahajen v roce 2009. Jako nejlep$i umisténi byl zvolen okraj oblasti, kterou distribu¢ni centrum obsluhuje, coZ
umoziiuje rychlou a spolehlivou dodavku do vSech obsluhovanjch maloobchodnich jednotek. Do distribu¢niho centra o rozloze 160 m2,
které bylo vybudované blizko Tower Bridge byly dopravovany dodavky kazdy den béhem noci ze zasobovaciho centra na okraji Londyna.
Projekt byl realizovan v oblasti City of London o rozloze 2,9 km2. Zasobovani bylo feSeno pomoci tfech elektrickych dodavek a Sesti
tfikolek. Pilotni projekt byl realizovan ve spolupraci se spolecnosti Office Depot, ktera zajistovala dodavky kancelatskych a jinych potieb
vétsing vétsich firem a provozoven v centru Londyna. Provoz distribu¢niho centra a vozového parku byl zajiStovan samostatnym
operatorem. Pfed zahajenim projektu bylo zésobovani realizovano za pomoci dodavek o hmotnosti do 3,5 tuny, které dorucily v priméru
200 zasilek za den. Kazda z vyuZivanych dodavek najezdila roéné v priméru 15 000 km. Ridi¢ udélal v priiméru 20-25 zastavek kazdy
den. Pilotni projekt trval celkem 8 mésicti. Spole¢nost Office Depot se rozhodla jesté pred ukoncenim pilotniho projektu, ze bude v daném
systému pokracovat a nasadi jej v Londyné trvale. V ramci projektu doslo sice ke sniZeni CO2 na pfepravu jednoho baliku o 54 %, ale
v disledku nizké kapacity elektrickych vozidel se prodlouZila celkova vzdalenost na jeden balik na 345 %. Elektricka vozidla stravila na
cestach 01,5 hodiny denné vice (7,5 hod.) neZ klasické dieselové dodavky (6 hod.).

Vétsina ostatnich projektt UCC skonéila po skonceni financovani z vefejného sektoru (dotaci), nebot nebyla ekonomicky Zivotaschopna.
Kromé zvySenych nakladd na pfepravu jedné zasilky bjva nejvétsim problémem i nutné pfeneseni odpovédnosti za pfepravu zasilky
z dopravce na provozovatele UCC, ktery zajisti pfedani zakaznikovi. Pdvodni dopravce tedy ztraci kontakt s koncovym zékaznikem, coZ

také byva dvodem bojkotu smérovani zasilek pfes UCC ze strany dopravcd, zvlasté pokud provozovatelem UCC je konkurencni firma.

6.1.2 ----- PROMENLIVE JizDNI PRUHY

Proménlivé jizdni pruhy (téz Multi Use Line) funguji ve tfech reZimech - pro parkovani zasobovacich vozidel, parkovani pro rezidenty a

jako dalsi jizdni pruh. Useky, kde je opatfeni implementovéano, jsou opatfeny proménlivim dopravnim znacenim, které informuje
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Gcastniky provozu o aktualné vyuZivaném reZimu jizdniho pruhu. ReZim parkovani zésobovacich vozidel je aktivni v rannich hodinach,
kdy je potfeba zasobovat provozovny. V dopravnich $pickach je aktivni rezim jizdniho pruhu, kdy maze byt vyuZivan vSemi vozidly,
elektrovozidly nebo mtiZe slouZit pouze jako vyhrazeny pruh pro vefejnou dopravu. Proménlivé jizdni pruhy se zfizuji v ulicich s vysokou
koncentraci maloobchodnich jednotek v parteru.

V Barceloné jsou promeénlivé jizdni pruhy implementovany na sedmi tsecich komunikaci, hlavnich bulvarech, v celkové délce 3,3 km.
V ranni (8-10 hod.) a odpoledni $picce (17-21 hod.) funguji pruhy pro b&Znou nebo pouze autobusovou dopravu. Casovy interval mezi
dopravnimi $pickami je vyhrazen pro zasobovaci vozidla (10-17 hod.) a od vecera slouZi pro rezidentni parkovani (21-8 hod.). Dopravci
mohou jizdni pruh pro nakladku / vykladku vyuZivat maximalné 30 minut. Tato ¢asové lhita se v pfedchozim prizkumu ukazala jako
dostacujici. Pokud vozidlo pfekro¢i maximalni stanovenou dobu, je odtaZeno. Implementace vicet¢elovych jizdnich pruhi je pomérné
nakladnou zaleZitosti diky aplikaci proménného dopravniho znacéeni. Investi¢ni ndklady na zfizeni jednoho jizdniho pruhu jsou vysoké a
mohou dosahovat hodnoty az 0,5 mil. €. Zavedeni proménlivych jizdnich pruhti pfineslo sniZeni ¢asu jizdy 0 12-15 %, zlepSeni podminek
pro zasobovaci vozidla, ale také Ze dobrého vysledku a pokroku Ize dosahnout jen diky silné politické viili pokracovat ve zlepSeni situace
méstské dopravy a za dtisledné asistence policie vyZzadujici dodrZovani nastavenych pravidel, které je velmi problematické. NedodrZovani
rezimu proménlivého jizdniho pruhu pisobi problémy s plynulosti provozu, zejména v ranni Spicce od 8 hodin. DiileZité pro vybudovani
proménlivych jizdnich pruhd jsou pfedbézné studie daného tizemi, které maji zdsadni vliv na identifikaci potfeb daného Gzemi. Opatfeni
je vhodné smétovat do lokalit, kde je komunikace dostate¢né Siroka pro vybudovani proménlivého jizdniho pruhu. Nejvice kriticka byla
kontrola dodrZovani reZimu, zejména ihned po zavedeni, ktera ssebou nesla zvysené naklady. Mezi nejzasadnéjsi problémy tohoto
opatfeni patfi nutnost rezidentt vyuzit vozidlo misto vefejné dopravy, tj. odjet se svym automobilem do 8 hodin, aby nedoslo k poruseni

reZimu. Barcelona v sou¢asnosti uvazuje o plné automatickém systému kontroly dodrZzovani reZimu promeénlivého jizdniho pruhu.

6.1.3 ----- OMEZENI VJEZDU DO HISTORICKYCH CENTER MEST

Zény s omezenou dopravou (téZ ZTL = Zona Traffico Limitato) zacaly vznikat v Italii jiZ ve 2. poloviné 80. let. Nejprve byly zavedeny ve
velkych méstskych oblastech (Milano, Turin, Florencie, Bologna) a postupné se rozsifovaly i do stfednich a maljch mést. Do téchto zén je
omezena nakladni i osobni doprava, viet do ni mohou pouze vozidla, ktera vlastni povoleni (maji v{jjimku). Obvykle se jedna o obyvatele
Zijici uvnitf ZTL, obyvatele s télesnym omezenim (handicapované), vozidla zasobovani a tdrzby a dal$i. Problém v3ak pfedstavovalo (a
stale pfedstavuje) vymahani dodrZovani zakazu vijezdu do téchto zon. Zpocatku byl viezd moZny pouze pro drZitele pisemného povoleni,
ale tento systém bylo t&7ké kontrolovat, proto mésta zaznamenavala velky podil nelegalniho vjezdu. ReSenim bylo umistit na kazdém
viezdu do takovéhoto centra dopravniho policistu, ale toto feSeni se ukazalo jako velmi drahé, ndrotné na pocet slouZicich dopravnich
policistl. Proto fada mést zacala zavadét automaticky kontrolni systém, ktery zajistuje automatickou kontrolu vozidel vjizdéjicich do ZTL,
nejcastéji postavené na kontrole poznavaci znacky vozidla. Tento automatizovany systém se ukézal jako velmi spolehlivy (zkontroluje
vice neZ 95 % vozidel) a levn&jsi ne? tradi¢ni kontrola dopravnimi policisty. Naptiklad v Rimé stoji celkové roéni naklady na kontroly
viezdu do zoény véetné investic, provozu a udrzby okolo 1,5 mil. €, zatimco kontrola osobami by vyZadovala 90 policistt, coZ by
predstavovalo celkové naklady okolo 2,3 mil. €. Automaticky systém navic plni dalsi funkce jako sbér a zpracovani dat, informace o
dopravnich tocich vredlném case, prevence kriminality a dal$i. DalSim problémem ZTL se ukazala byt velka arbitrarnost systému,
postavena v podstaté pouze na benevolenci Gfedniki. Spolecné s pomérné velkou korupci v Italii tak pocet vijimek (povoleni pro viezd)
narGstal viadé mést kazdym rokem. Nezanedbatelny je také tzv. rebound efekt. Rebound efekt zptisobuje nartist objemu v dopravy
v sousedstvi ZTL, obvykle v okolnich residencnich oblastech. Nej¢astéji zde hraji roli rizné natlakové skupiny, které pozaduji kompenzaci
za zrusena parkovaci mista v ZTL v sousednich méstskyjch ¢astech. To vede k viraznému naristu poctu novych parkovacich mist v okoli
z6n s omezenou dopravou.

Zkusenosti se zavedenim ZTL v hlavnim mésté regionu Emilia-Romagna. Bologna je znama svym historickym centrem, které hraje dilezité
ekonomické a socialni funkce ve mésté. Snahou vedeni mésta je planovat rozvoj mésta tak, aby se udrzelo historické centrum atraktivni.
DtileZitym aspektem je také zlepSovat kvalitu ovzdusi ve mésté. Z tohoto diivodu byla ve mésté zavedena od roku 1989 zona bez aut, a to
na rozloze celého historického centra (3,2 km2) kazdy den v dobé 7-20 hod. Systém ZTL je dnes automatizovany, zéna je kontrolovana od

roku 2005 deseti kamerami kontrolujicimi pfistup do zény na hlavnich ulicich. Diky systému kamer poklesl viezd do ZTL o 17 %. Velké
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mnoZstvi ulic je v historickém centrum pési zénou nebo zénou pro pési a cyklisty. Polovina z autobusti vefejné dopravy krouZzi
v historickém centru Bologni, coZ umoZziiuje obyvatelim dobry pfistup do centra. Bologna dale rozpracovala projekty na transformaci
nékterych historickych zén na pési zény. Cilem vzniku ZTL bylo sniZit kongesce, radikalné vylepsit autobusové spojent, zlepsit spolehlivost
cestovani automobily, zefektivnit distribuci zbozi a sluzZeb, chranit a zlepsit kvalitu Zivota ve mésté. Problém, kterému mésto celi, je
nedostatek parkovacich mist v centru mésta pro rezidenty. Proto se chce mésto dale pokusit pfesvédcit rezidenty, aby jeSté vice pouZivali
hromadnou dopravu. Mésto Bologna ma cca 40 tis. parkovacich mist: 33 721 na ulicich a 11 074 na vefejnych prostranstvich. Dalsich
10 445 parkovacich mist se nachdzi v garazich, povétSinou soukromych, pouze 100 parkovacich mist vgardZich je dostupnych
k vefejnému pouZiti. Bologna poskytuje 10 P+R a 8 parkovist pro rezidenty, 7 soukromych parkovist je dostupnych pro vefejné vyuZiti.
Aby bolognsti radni zvysili atraktivitu P+R, mésto nabizi fadu aktivit, napfiklad vyptijceni kol zdarma, signalizaci kontrolujici dostupnost
volnych parkovacich mist atd. Aby mésto podpofilo vefejnou dopravu a intermodalitu, umoZriuje tém, kdo vlastni roéni, mési¢ni nebo
dennijizdenku na hromadnou dopravu, zaparkovat zdarma na parkovistich P+R.

Z hlediska vjezdu zasobovani jsou napf. v Rimé nastavena pravidla tak, Ze pro nakladku / vykladku je povoleno stani max. 30 min.
s povinnym pouZitim parkovaciho listku. Vjezd do ZTL je moZny pro vozidla do 3,5 t vyhovujici emisni normé Euro 4, 5 a 6 mimo dobu
17:30-20:00. Vozidla nad 3,5 t vyhovujici emisni normé Euro 4, 5 a 6 nesmi do ZTL v dobé 7:00-20:00. Povoleni vjezdu do ZTL je
zpoplatnéno v zavislosti na emisni normé, resp. elektrickém, hybridnim ¢i plynovém pohonu vozidel.

Zoény s omezenou dopravou jsou nejvice efektivni zptisob regulace dopravy ve mésté, ale nesou s sebou také vysoké naklady na zajisténi
dodrZovani opatfeni (napf. visuvné sloupky na vjezdech do zony spojené s automatickou detekci registracnich znacek), pfesun dopravy,
resp. parkovéani do oblasti sousedicich se zonou, nutnost dostatecné politické viile na omezeny pocet povoleni viezdu do zény a v pfipadé

zasobovani také problém s definovanim omezeného poctu vozidel (mnoho subjekt provadéjicich zasobovani).

6.1.4 ----- NAkLADNI KoLA (CARGO BIKES)

Presunutim pfepravy zboZi pod 500 kg na kolo ma vyrazny vliv na zlepSovani kvality Zivota ve méstech. Pojmem cyklo logistika mtzZe byt

myslena profesionalni logistika jako dorucovaci sluzby, shér odpadu nebo malé obchodni sluzby. To obvykle zahrnuje pouZiti cargo kol

(2, 3 nebo 4kolovych) a vozicki na kolo. Stejné tak miZe byt cyklo logistika myslena jako soukromé logistika - kde jsou bézna kola

vybavena kosiky, brasnami a vozicky a jsou vyuZivana pro nakupovani nebo volny ¢as. Podle tdaji sdruZeni (European Platform on

Mobility Management) EPOMM a7 42 % motorizovanjch cest v méstskyjch oblastech by mohlo byt nahrazeno cyklo logistikou (coZ

odpovida aZ 25 % vsech cest).

Dle studie dopravy v Londyné z roku 2009 pfinasi pouZivani kol misto dodavek k pfepravé zboZi nasledujici vyhody:

e  nizsi naklady - niZsi pofizovaci naklady, niZ$i provozni naklady (dané, pojisténi, skladovani) a Zzddné naklady na parkovani, GobaX,
vyrobce némeckého cargokola, vypocital, Ze i pizzerie miiZe uSetfit 6 300 € rocné, pokud bude pizzu rozvazet na kole,

e  rychlost navzdory dopravnim zacpam - kola jsou daleko méné zasaZena problémy v dopraveé neZ dodavky a tim padem jsou rychlejsi
a spolehlivéjsy,

e  povoleny vjezd do zdén bez aut - tzké ulicky, ulice, kde je viezd béhem dne povolen jen kolim nebo zadnym vozidlim, napf.
v Cambridge firma Outspoken Delivery poskytuje sluzby pro 200 mistnich obchodnikd, spole¢nost vyhrala cenu ,,Pfispévek ke
sniZeni uhlikové stopy mésta“,

e niZ8 dopad na Zivotni prostfedi - redukce emisi CO2, univerzita ve Westminsteru vypocitala potencionalni sniZzeni emisi o 62 %
v centru Londyna, spole¢nost Hajtas Pajtas v Budapesti odleh¢uje hlavni mésto od 100 aut a uspofti takto odhadem 150 tun CO2ro¢né,

e dobra image - dtleZita vihoda, napfiklad pro britské spolecnosti AV2Hire a Gnewt Cargo,

e  socialni inkluze - pro jizdu na kole neni potfeba fidi¢sky priikaz, v Bukuresti jsou pro shirani papirového odpadu na cargo kole
zaméstnavani znevyhodnéni obané jako prvni krok pro jejich zaclenéni do pracovniho trhu,

e lepsikvalita Zivota - Zadné hlukové emise, vice mista pro lidi.
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OBR/25

CARGO BIKE vV UTRECHTU PRI PREKLADCE KONTEJNERU SE ZASILKAMI Z PRIVESU DODAVKOVEHO AUTOMOBILU

e

Zdroj: velove.se

Podpora mést cyklistické logistice je spatfovana v nasledujicich bodech:

1) Pronajmout provozovateldm cargo kol prostory (idedlné v majetku mésta a za rozumnych podminek), kde by mohla vzniknout
nemotorova logisticka centra (NLC). Tato centra by méla umoznit manipulace a parkovani nakladnich kol pfed jejich vytizenim, dale
tfidit a doCasné skladovat zasilky. NLC by se méla vyskytovat na strategickych mistech v blizkosti viznamnych dopravnich uzlg.

2) Zastupci mést by méli jit ptikladem a sami vyuZivat cyklistickou logistiku.

3) Ufady a organizace mésta by mély pouzivat nakladni kola pro potfebu vlastni logistiky (denni pfeprava internich zasilek mezi
pobockami, obéerstveni, podpora venkovnich akci, propagacni a reklamni ¢innosti atd.) nebo vyuZivat alespoii sluzby cyklistické
logistiky, tj. napf. ,,objedname si pecivo (cokoli), ale musi byt doruc¢eno Setrnjm zptisobem pro nase misto“. Prodejctim pak doporudit
sluZby cyklistické logistiky, pokud nemaji vlastni.

4) Budovat cyklistickou infrastrukturu stim, Ze neni pouze pro dopravu osob ¢i sport. Veskeré bariéry a nekvalitni povrchy

(jednosmérky, rozbita dlazba apod.) v pfimé cesté snizuji konkurenceschopnost cyklistické dopravy oproti motorovym alternativam.

6.1.5 ----- NAKLADNI TRAMVAJE

Néakladni tramvaje byly soucasti tramvajové dopravy cca do tfeti ¢tvrtiny 20. stoleti. Dnes je jejich pouZiti jen ojedinélé. Znamé projekty
vyuZiti tramvaji pro dopravu nakladd jsou pouze pfeprava autodilti v DraZzdanech a pak také svoz odpadt v Curychu.

CarGo Tram je nakladni tramvaj provozovana drazdanskym dopravnim podnikem na tramvajové siti v DraZdanech a financovana
spolecnosti Volkswagen. SlouZi k pfepravé dili pro vyrobu automobild z logistického centra v méstské casti Friedrichstadt do ,,Sklenéné
tovarny“ na vyrobu automobil@, nyni elektromobill v centru mésta. V logistickém centru ve Friedrichstadtu v tésné blizkosti sefadovaciho
nadraZia kontejnerového terminalu je jedna hala napojena na jedné strané na Zelezni¢ni vlecku a na druhé strané na tramvajovou vlecku.
ProtoZe pfeprava probiha pfes centrum mésta, byla nakladni tramvajova doprava naplanovana jiz pfi ptipravé stavby tovarny. Byla to
podminka mésta na zakladé odporu ob&anti proti dopravé ndkladnimi automobily. Od roku 2000 jsou v provozu dvé pétidilné tramvaje o
délce 59,4 m, hmotnosti 90 t, vikonu 900 kW. Do kaZdé tramvaje lze naloZit 60 t (214 m3) nakladu, coZ je ekvivalent tfi nakladnich
automobilfl. Pofizovaci cena obou tramvaji byla cca 6,5 mil. DM, ptitem podvozky byly vyziskany ze zrusenych tramvaji CKD Tatra T4D.

Tramvaj absolvuje cestu primérné tfikrat za den. Vykladka trva pfiblizné 20 minut. V provozu je jedna tramvaj, druha slouZijako zalozni.
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NAKLADNI TRAMVA] v DRAZDANECH

Zdroj: de.wikipedia.org

Cargotram v Curychu je od roku 2003 spolecny projekt mistniho dopravniho podniku a podniku na zpracovani odpadt. SluZebni tramvaj
spolu s ndkladnim vozem se specidlnim kontejnerem je podle pravidelného harmonogramu vZdy v urceny den mezi 15. a 19. hodinou
odstavena na nékterém z 11 tramvajovych obratist a slouZi obéantim k bezplatnému ukladani velkoobjemového odpadu (do délky 2,5 ma
hmotnosti 40 kg), plochého skla, kameniny, kovu, plastovych 1ahvi, korku, kavovych kapsli z hliniku a elektroodpadu, ale pouze pokud

pfijdou pésky, pfijedou na kole nebo vefejnou dopravou. Dodani odpadu autem neni dovoleno.

OBR/27

NAKLADNI TRAMVAJ v CURYCHU

Zdroj: de.wikipedia.org
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6.1.6 ----- Rozvoz BaLikd pomoci AuToBus(

Dorucovani balikl autobusy ma velkou tradici, protoZe od pocatku provozu autobust pied vice nez 100 lety, byla pfeprava posty béznou
soucasti provozu autobusd. Ve 2. poloviné 20. stoleti aZ na vyjimky tato sluzba vétSinou zanikla. Postovni autobusy kombinuji pfepravu
cestujicich a doru¢ovénia shér potovnich zasilek ve venkovskych ¥idce osidlenjich oblastech. Ve Svédsku dosud existuje sluzba Bussgods,
coZ je pfeprava zasilek specialné upravenymi autobusy s nakladovym prostorem a zvedaci ploSinou v zadni ¢asti vozu. Koncem roku 2017

oznamil Amazon zamér na pfepravu balicki méstskymi autobusy v Londyné.

6.1.7 ----- DisTRIBUCE BALiKO poMocCi DRONU

S rychlym technologickym vyvojem bezpilotnich letound, dronii, v poslednich dvou desetileti se zvysila jejich dostupnost a tim i moznost
nasazeniv celé fadé oborti, mj. i v logistice. Problémy nejsou v technologii, ale v legislativé. Napf. v soucasnosti v USA plati, Ze dorucovaci
dron nesmi ve vzduchu kfiZovat silnici, nesmi 8 km od letisté, nesmi létat za sniZené viditelnosti a hlavné nesmi byt z dohledu svého
pilota. TakZe cely koncept vlastné nedava smysl. Problém je i se zakony na ochranu soukromi a kamerami, kterjmi jsou drony ovéSené.
Vyfteseni téchto komplikaci bude trvat roky i v téch nejprogresivnéjsich ekonomikach, v téch méné pruznych to mohou byt celé dekady.
Americka pfepravni spole¢nost UPS (United Parcel Service) testovala ve spolupraci se spolecnosti Workhorse Group dorucovani zasilek
pomoci dronu umisténého v dokovaci stanici na stfeSe rozvazkového vozidla. Odtud dron dorucuje lehé&i zasilky do mist nepfilis
vzdalenych hlavni trase rozvozu, na které bude fidi¢ provadét pfepravu béznym zpisobem. Pfikladem jsou odlehlejsi destinace na
venkoveé, kde kviili jedné zasilce dorucovatel musi najet nékolik kilometra.

Postovni dron spolecnosti DHL byl testovan pro dopravu léciv vodlehlych lokalitdich v Némecku. Nejnovéjsi verze tohoto dronu
Parcelcopter 4.0 se testuje v africké Tanzanii. Drony v tomto projektu vozily 1éky z centrdlniho skladu v tanzanském mésté Mwanza do
nemocnice na ostrové Ukerewe na Viktoriiné jezefe. V oblasti Zije asi 400 tisic lidi, ktefi maji jen omezenou dostupnost 1ékatské péce.
Drony zvladly az 7 zpate¢nich autonomnich leti denné, pfi¢emz nosnost dronu je 6 kg.

Jeden z nejvétsich Ceskych e-shopl Mall.cz v roce 2016 vyzkousSel dorucovani zasilek pomoci bezpilotniho letadla. Vzhledem k pifisnym
regulacim ale nelze ocekavat, Ze by internetovy obchod zacal sluzbu v nejblizsi dobé vyuZivat. ZkuSebni let probihal na trase dvou
kilometrti, zacal a skoncil ve skladu Mall.cz v Jirnech u Prahy. Mnoha z nejvétsich vyzev, které ¢ekaji na pfipadné komercni spusténi, se
test nedotkl. Neni totiZ zfejmé, zda drony zvladnou masové nasazeniv méstském provozu, tj. jestli se dokaZi vyhnout ostatnimu provozu,
terénu a nepftiznivému pocasi, zda zajisti pfesné lokalizace a navigace v méstském terénu, ¢i budou komunikovat s fizenim letového
provozu.

Cesk4, potaZmo evropska pravidla dosud nasazeni drontl do komeréniho provozu brani zejména dvéma pravidly. Prvnim je nutnost pilota
bezpilotniho letounu (toho, kdo ho na dalku ovlada) stale udrZovat pfimy vizualni kontakt se strojem. Druhym je zakaz 1état nad lidmi &
cizim majetkem (tedy tfeba domy). Divody jsou mj. narodni bezpe¢nost, naruseni soukromi, zviysena hladina hluku a bezpe¢nost na zemi
i ve vzduchu. Tim se komercni uZiti dronti po ekonomické a logistické strance stava nesmyslné. V soucasnosti sice pfipravuje Evropska
agentura pro leteckou bezpectnost (EASA) aktualizaci pravidel, ani od ni se ale v obecné roviné neda ocekavat, Ze by ve velkém uvolnila
stavidla a umoznila komer¢ni provoz dronti ve volném (hlavné méstském) prostoru. I odbornici zabyvajici se vjvojem dront nebo
algoritmi pro jejich software zdliraziuji, Ze musi byt vytvofena infrastruktura, ktera by vSechny drony kontrolovala a zajistila jejich
bezpecny provoz. Tedy aby nevraZely do sebe navzajem nebo do rtiznych jinych objekti a nechroZovaly lidi ani majetek. Znacna ocekavani
ve vyuzivani dront v city logistice zlistanou tedy s nejvétsi pravdépodobné v dlouhodobém horizontu nenaplnéna. Jejich smysluplné

vyuzZiti se bude zfejmé soustiedit zejména na expresni pfepravy v konkrétné vymezenych a €asto obtiZzné pfistupnych lokalitach.
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OBR/28

DRoN DHL v BAVORSKEM REIT IM WINKL
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Zdroj: logistik-heute.de

6.1.8 ----- VyuZiti BROWNFIELD( PRO CITY LOGISTIKU

S postupnym opusténim velkych priimyslovych ploch uvniti mést koncem 20. a pocatkem 21. stoleti vznikl fenomén brownfieldd, ktery
je nynilakavy pro investory rezidentnich projekta. Pramysl tyto plochy pfedevsim diky globalizaci sice opustil, primyslové objekty vcetné
rozsahlych skladovych prostor byly vétSinou zdemolovany, Zelezni¢ni vle¢ky byly zruSeny, pfesto je ale dnes velka poptavka po
logistickych aredlech uvnitf mést, protoze se ukazalo, Ze umisténi logistickjch areald vyhradné na okrajich mést neni idealni. Diky
stavajici politice taktka vyhradni konverze brownfieldl na obytné, pfip. administrativni ctvrté se p¥ilezitost pro funkci city logistiky ztraci.
Z pohledu trvale udrZitelné logistiky je toto jiz dnes vnimano jako velky problém, zvlasté kdyZ ostatnich ploch vyuZitelnjch pro logistiku
uvnitf mésta je tak poskrovnu.

Na pfikladu PafiZe lze vidét Cetnost stavajicich zatizeni uréenych pro logistiku (na vifezu tizemniho planu jsou vyznaceny zelené). Nékteré
z téchto aredll jsou umistény v podzemi pfimo v centru mésta, nékteré jsou na plochach brownfielddi, casto na plochach opusténych
Zeleznici (avSak bez napojeni na Zeleznici, ktera v PafiZi nepfispiva k feSeni city logistiky). Sohledem na vysokou poptavku po

skladovacich prostorach ve mésté proto dochézi k jejich izemni ochrané vcetné ploch brownfieldd.
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BR/29

KAPACITY PRO LOGISTIKU V PARIZI
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Zdroj: Dr. Laetitia Dablanc

6.1.9 ----- UMisTENT KONTEJNERO DOPRAVCU VE VEREJNEM PROSTORU

Balikové sluzby DHL, DPD, GLS, Hermes a UPS od ¢ervna 2018 testuji v berlinské étvrti Prenzlauer Berg novy systém dorucovani. V ramci
city logistického projektu KoMoDo spole¢né vyuZivaji takzvana mikrodepa na ulici Eberswalder Straf3e, odkud zavaZi zasilky ke kone¢nym
piijemctim pomoci nakladnich elektrokol. Kazda z péti firem pouZiva samostatny kontejner, v némz jsou zasilky uloZeny, nez si je kuryii
vyzvednou. Kontejnery pfistavuje provozovatel berlinského trimodalniho terminalu Behala. Na projektu, ktery byl stanoven na dobu
jednoho roku, se podili také spolecnost Logistic Network Consultants, mistni radnice a financuje jej Spolkové ministerstvo Zivotniho
prostfedi, ochrany pfirody a bezpec¢nosti. Cilem projektu je vyvinout a otestovat udrZitelné feSeni pro pfepravu zboZi v méstskych
oblastech. Jedna se o pomérné unikatni systém spoluprace mezi konkurenc¢nimi firmami, byt v tomto ptipadé je kooperace zatim jen velmi
omezena a konkurenti si vlastné neuvidi do karet.

Takzvana logistickd kolaborace, tedy sdileni kapacit mezi riznymi firmami, je jednim ze zptisobii, jak dosahnout vyssiho vytizeni
nakladnich vozidel i skladti. Funguje vétSinou mezi spole¢nostmi na rtiznych trovnich dodavatelskych fetézci, mezi pfimymi konkurenty
ale zasadné narazina obavy ze ztraty know-how. Doprava zboZi od vyrobce ke koncovému zakaznikovi je stale velice neefektivni. Vytizeni
nakladnich aut se i ve vyspélych ekonomikach pohybuje jen okolo 55 %. PInéj$i auta znamenaji méné kamionti na silnicich, méné
najetych kilometrt, méné skodlivych emisi a nizsi naklady na pfepravenou zasilku. S narGstajicim zajmem o internetovy prodej se navic
zasilky zmensuji a jejich pocet zvysuje, takZe dosdhnout vyssiho vytiZeni vozidel je ¢im dél sloZitéjsi. Navic e-commerce je nejoblibenéjsi
v méstskych oblastech, které ale nejvice trpi narfistem dopravy. Rada evropskjch mést na to uZ reagovala omezenim dopravy a zakazem

vjezdu starsich vozii do center.

80



0BR/30

SKLADOVACTI KONTEJNER UPS v uLicicH HAMBURKU
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Zdroj: rippl.bike

Podobny zptisob snizovani pohybu vozidel v hustjch méstskyjch ulicich testuje globalni logisticky operator UPS v Hamburku, Dublinu a
Leuven. Jednou denné je v pfedem definovanych lokalitach v centrech mést umistén skladovaci kontejner na ulici. Kontejner je pfistaven
béZnym nakladnim automobilem se v8emi zasilkami, které maji byt dodany do centralni oblasti v dany den, a stava se ,,citythubem* UPS.
Odtud je nakladni kola nebo tfikolky rozvazejik piijemciim a mohou ucinit i nékolik obrat denné, bez ¢asovych sankci spojenych s jizdou

aZ do depa na okraji mésta.

6.1.10 ----- CooLOMAT

Jednim z moZnych feSenirostouciho online nakupovani potravin je vyuZiti tzv. coolomatt. Coolomat je obdoba balikomatu, ktery je urceny
pro Gschovu potravin, a to i téch, které vyZaduji specifické podminky. Je vybaven skiiiikami rGznjch velikosti, které jsou urcené pro
uchovani specifickjch druht potravin (umozZituje uschovani vrobki od +10 do -20 stuprid Celsia). Princip objednani funguje stejné jako
v piipadé balikomatu. Zakaznik vytvofi objednavku v internetovém obchodé, ktery podporuje tuto sluzbu a poté vybere coolomat, ktery
se nachazi nejbliZe jeho bydlisté. Po doruceni zboZi do coolomatu obdrZi zékaznik SMS s kédem pro odemknuti skfitiky. Spolecnost
provozuje sluzbu jako alternativu k doruc¢ovani nakupu na adresu zakaznika. V soucasné dobé jsou coolomaty provozovany v polské

Varsaveé.
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OBR/31

PRIKLAD COOLOMATU Z VARSAVY
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6.1.11 ----- BALIKOMATY JAKO SOUCAST OBYTNE ZASTAVBY

Odpovéd na problém nezastizeni zakaznika na cilové adrese by mohl piinést systém balikomatd, ktery je instalovany v obytnych domech.
Prikladem je kanadska Otawa. Balikomaty jsou instalovany pfimo v obytnjch domech vedle postovnich schranek. Systém funguje na

jednoduchém principu, kdy kuryr uloZi zasilku do balikomatu a kli¢ vhodi do poStovni schranky ptijemce.
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OBR/32

PRIKLAD BALIKOMATU V BYTOVEM DOME

Zdroj: https://www.ipc.be/services/markets-and-regulations/e-commerce-market-insights/e-commerce-articles/parcel-lockers

83



6.2 CITY LOGISTICKE CENTRUM V PRAZE

Prekladisté je definované jako prostor pro pieloZeni nakladu zjednoho dopravniho prostfedku na jiny. Praha historicky disponovala
nakladovym nadrazim Zizkov, které slouzilo jako ptekladi§té z Zelezni¢ni nékladni dopravy na silni¢ni nakladni dopravu. Nakladové
nadraZi Zizkov bylo zprovoznéno v roce 1936 zejména pro vykladku zboZi pro tizemi hlavniho mésta Prahy. V té dobé byly hranice Velké
Prahy, natoZpak zastavéna oblast vyrazné mensi nez dnes a nadrazi bylo fakticky postaveno na okraji Prahy. Na nadraZi se piekladalo
kusové zboZi vieho druhu (v€. potravin vyZadujicich chlazeni), pro které byla zfizena fada skladist. Pro sypké substraty (uhli, pisek) byly
k dispozici volné skladky. S roz§ifovanim meésta se nadrazi ocitlo na okraji $irSiho centra Prahy a zatéZ silni¢ni dopravy generovana
prekladkou zboZi mezi Zeleznici a silnici pfestala byt akceptovatelna. To vedlo v pribéhu poslednich tii desetileti k postupnému ttlumu
¢innosti nakladového nadra#i. Posledni aktivitou byl kontejnerovy terminél Rail Cargo Operator (RCO), dfive CSKD-INTRANS, ktery byl
v roce 2015 pfinucen ukon¢it svou €innost s tim, Ze své aktivity pfesune do nové vybudovaného kontejnerového terminalu v Malesicich,
kde Gzemni plan jiZ desitky let pfedpoklada umisténi takového zafizeni a RCO zde proto zakoupil pozemky a zahajil pfipravu stavby
terminalu. Do¢asné své aktivity pfesunul do terminalu Mélnik, ktery vSak neni vyhovujici a je tedy chapan jen jako provizorni feSeni.
Prestoze ptivodni el nakladové nadraZi Zizkov lze sice z dne$niho pohledu chapat jako vefejny city logisticky terminal, zména
charakteru logistiky v poslednich desetiletich jej z logistického procesu fakticky vylucuje. Divodem je pfesun pfepravy zboZi pro mésto
taktka vihradné na silnici se zapojenim logistickych center u dalnic na okraji Prahy. ZboZi, které by se mohlo pfekladat ze Zeleznice a bylo
nasledné rozvazeno po mésté dodavkovimi automobily, prakticky neexistuje. Zajem o vyuZiti nakladového nadra#i Zizkov by byl
v piipadé, kdy by bylo moZné rozvaZet zboZi kamiony, ale to neni pochopitelné pro Prahu Zadouci. V mistech byvalého nakladového

nadrai Zizkov ma navic vyriist nova rezidenéni étvrt.

OBR/33

NAKLADOVE NADRAZT Z1ZKOV

Zdroj: Lidovky.cz

6.2.1 ----- ALTERNATIVNE LOKALITY ZA NAKLADOVE NADRAZI Z1ZKOV

Dle aktualné platnych Zasad tizemniho rozvoje a platného Uzemniho planu hl. m. Prahy jsou pro moznost vistavby piekladisté nakladni

dopravy Gizemné chranéné lokality Smichov a MaleSice. Historicky byly provéfovany i alternativni varianty Praha-Libeti a Praha-Kr¢, které

84



vsak diky transformaci Gzemi zanikly. Vybér vhodnych lokalit vychazi ze Strategie logistiky na tizemi hlavniho mésta z roku 2007, ktera

vSak nebyla schvalena. Nicméné se jednd o kvalitni dokument, ktery je vyuZit jako podklad pro tuto kapitolu.

1) Praha-Smichov

Lokalita se nachazi v ploSe izemniho planu ,,DZ - traté a zafizeni Zelezni¢ni dopravy, nakladni termindly“. Jedna se o jedinou historicky
uvaZovanou lokalitu na zapadnim bfehu Vltavy, ktera se nachazi v idealni vzdalenosti od historického centra (PraZské pamatkové
rezervace). Vihodnou polohu ma také vzhledem k blizkosti k atraktivnimu méstskému centru Smichov s vijznamnym potencialem pro
zasobovani. JiZ v minulosti bylo vSak upozornéno na nevyhody a rizika této lokality, kterd se nachazi v izemi s cennymi pozemky a je zde
velké riziko tlaku na komercéné vihodnéjsi funkéni vyuZziti. V tizemi je planovéana vystavba Terminalu Smichov, ktera vsak zachova tizemni
rezervu pro city logisticky terminal. DlileZité je zminit, Ze v tomto pfipadé se jednd pouze a vylucné o city logistické centrum slouZici pro

zasobovani mésta, nikoliv o kontejnerovy terminal kombinované dopravy.

2) Praha-MaleSice

Jak uZ bylo zminéno v pfedchozim textu, vlokalité MaleSic je planovano kontejnerové prekladisté rakouského operatora RCO, ktery
v lokalité vlastni pozemky. Zamér se nachazi v zastavitelném tzemi, v plochach Gzemniho planu s rozdilnym zptisobem vyuziti SV -
vSeobecné smiSené, DZ - traté a zafizeni Zelezni¢ni dopravy, ndkladni terminaly a S2 - shérné komunikace méstského vyznamu, a dale
v izemi nezastavitelném, v plochach s rozdilnym ti¢elem vyuZiti ZMK - zeleti méstska a krajinnd, a PZA - zahradnictvi s izemni rezervou
probudouci funkci DZ - traté a za¥izen{ Zelezni¢ni dopravy, nakladni termindly. Stavebni zamér je v souladu s platnym Uzemnim planem
hl. m. Prahy, nicméné Zasady tizemniho rozvoje, které jsou nadfazenou dokumentaci platnému Uzemnimu planu, jasné definuji tikol pro

podrobnéjsi planovaci dokumentaci a to ,,vymezit terminaly city logistiky na Smichoveé a v MaleSicich*.

Pro dalsi rozvahu je tfeba definovani zakladnich pojmti:

Kontejnerové prekladisté

Kontejnerové prekladisté slouZi jako pfekladkovy uzel kombinované dopravy. Kombinovana doprava je intermodalni pfeprava, kdy
pfevazna Cast trasy se uskuteciiuje po Zeleznici, vnitrozemskou vodni cestou nebo na mofi a pfi¢emz pocatecni (svoz) anebo zavéretna
¢ast (rozvoz) probiha po silnici a je zpravidla co nejkratsi. ZboZi je pfi pfepravé uloZeno ve stejné prepravni jednotce a pfi pfekladce na
jing druh dopravy nedochazi k manipulaci se samotnym zboZim, njbr? pouze spfepravni jednotkou. (Definice dle CSN 26 9375
»Terminologie kombinované dopravy*, pfeklad terminologie CEMT)

City logistické centrum

Jedna se o konsolida¢ni centrum, které je umisténé blizko centra mésta. Konsolida¢ni centrum tvofi branu mezi ddlkovou dopravou a tzv.
zasobovanim na posledni mili (Last Mile Delivery). V idealnim pfipadé je dalkova doprava realizovana za pomoci kapacitnich dopravnich
systému, obvykle s vyuZitim Zelezni¢ninebo vodnidopravy. V praxi se viak stale vice objevuji ptipady city logistickych center s napojenim
pouze na silni¢ni dopravu. Po doruceni zboZi do city logistického centra dojde k vykladce a nésledné konsolidaci na maléd dodavkova

vozidla optimalné vybavena ekologickym pohonem. Poté dochazi k realizaci zasobovani na posledni mili.

Jednim ze zakladnich rozdilti vijSe uvedenych prekladist je jejich oblast obsluhy. Zatimco city logistické centrum slouZi primamé pro
obsluhu mésta, kontejnerové prekladisté mize ptisobit jako piekladisté daného operatora pro vétsi region. Z tohoto divodu se vijznamné
1is1 lokality vhodné pro vybudovani piekladist. Zatimco pro city logistické centrum je vhodna lokalita co nejbliZe centru mésta, aby
nedochazelo ke zbytecné najetym kilometrim a zaroveti byla dodaci lhiita co nejkratsi, u kontejnerového pfekladisté se specifika 1is1. Diky
tomu, Ze z kontejnerového prekladisté vyjizdi velké mnoZstvi téZkych nakladnich vozidel, jejichZ cilova destinace je mnohdy desitky
kilometrti vzdalena, je tfeba hledatlokalitu pfi okraji mésta s napojenim na nadfazenou komunikac¢ni sit. Tuto podminku pro kontejnerové
prekladisté vsak Zzadna z vySe uvedenych lokalit nespliiuje. Z narodniho hlediska je podpora kombinované dopravy v dobach, kdy je
Zelezni¢ni nakladni doprava doslova valcovana flexibilnéjsi silnicni dopravou, nasnadé. Avsak nesmi dojit k vjznamnému zhorsenti, jiz

tak nepfiznivé dopravni situace ve mésté.
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Navstéva kontejnerového terminalu Wien Siid

V ramci zpracovani studie byla tato problematika konzultovana se zastupci rakouského operatora RCO. Vramci diskuze byly zastupci
politické reprezentace a zpracovatelského tymu ubezpeceni, Ze kontejnerové prekladisté bude ¢astecné plnit funkci zdsobovani mésta.
Nésledné byli zastupci hl. m. Prahy pozvani na navstévu do nové vzniklého kontejnerového ptekladisté Wien Stid v sousednim Rakousku.
Zajimavosti je, Ze kontejnerovy termindl se nachazi zhruba ve stejné vzdalenosti od centra mésta jako planovany kontejnerovy terminal
v MaleSicich. Vzdalenost od nejblizsi obytné zastavby je ve srovnani opét témeéf na stejné hodnoté. Rakousky operator vSak musel udélat
fadu opatfeni, zejména kvtli hlukovim a svételnym emisim. Jako pfiklad poslouzi ochranny protihlukovy val nebo sniZena vyska

osvétleni manipula¢ni plochy termindlu.

OBR/34

KONTEJNEROVY TERMINAL WIEN SiiD
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Zdroj: chriszenz.com

Prvnim vyznamnym problémem je viak napojeni na silni¢ni komunikacni sit. Zatimco videiisky terminal disponuje pfimym napojenim
na nadfazenou komunikacni sit (rychlosti komunikace S1), na jejichZz vystavbé se rakousky operator investicné podilel, lokalita
v MaleSicich disponuje napojenim pouze ptes jiz dnes kapacitné nedostacujici Pramyslovou ulici.

Druhym a velmi dtleZitym faktem je, Ze ve videniském termindlu je funkce city logistiky pouze dopliikova a tvoti ji maly sklad, ktery byl
v dobé navstévy terminalu ve vystavhé. Jednim z argumentt byla ekonomicka stranka city logistického centra, které dle nazorti zastupc
rakouského operatora neni samostatné Zivotaschopné.

Z vyse uvedeného vyplyva, Ze na dalsi kontejnerové prekladisté neni silni¢ni komunikaéni sit v hlavnim mésté pfipravena.

6.2.2 ----- MODEL FINANCOVANI CITY LOGISTICKEHO CENTRA

Financovani soukromym sektorem - zpohledu dopravcl se nejednd o Zivotaschopny model. Naklady na provoz jsou zejména
v pocatecni fazi provozu pfilis vysoké. Navic je zde velka neochota ze strany ostatnich dopraveg, ktefi pozaduji nezavislého provozovatele
city logistického centra. Na zékladé schiizek s nakladnimi dopravci bylo zjisténo, Ze nékteré spolecnosti nejsou ochotny spolupracovat se

city logistickym centrem, pokud nebude splnéna podminka nezavislého provozovatele.
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Financovani soukromym sektorem s podilem mésta, statu nebo EU - model, ktery se vyskytuje v mnoha pilotnich projektech
v zahrani¢nich metropolich. Zku$enosti ze zahrani¢i ukazuji, Ze finan¢ni podpora ze strany mésta (statu / EU) je zejména v pocate¢ni fazi
nutnosti. Podil mésta na financovani vsak nefesi problém s nezavislym provozovatelem.

Financovani plné ze strany mésta, statu nebo EU - existuje mozZnost, kdy je provozovatelem city logistického centra samotné mésto.
Podminka nezavislého provozovatele je zde sice splnéna, ale nejen vystavba, ale i provoz city logistického centra je velmi nakladnou
zaleZitosti a mésto ekonomicky velmi zat&Zuje (dotace ze statu / EU jsou obvykle jen na investici, p¥ip. provoz po omezenou dobu). Rada
méstskych konsolida¢nich center v Evropé proto ukoncila svou ¢innost po skonceni projektu (= dotace ze strany statu / EU). Pokud je jako
provozovatel méstem vybrana firma zabyvajici se logistikou, tedy méa odborné piedpoklady pro tuto ¢innost, nejde v praxi o nezavislého
provozovatele a dopravci €asto takové city logistické centrum bojkotuji. Pro obejiti této hrozby se v zahrani¢i naslo feSeni v uvedeni
piijemce zasilek na adrese konsolida¢niho centra, avsak to vyZaduje dohodu s kazdym skute¢nym piijemcem zboZi.

Mésto vSak mize provozovatele podpofit i jinym zptisobem, napiiklad poskytnutim prostor se sniZenou cenou za pronajem, poskytnutim
pozemku pro vystavbu logistického centra nebo naptiklad pravidelnymi pfispévky na provoz. Idealni model viak vyZaduje vypracovani

samostatné studie, jejiz predmétem bude ekonomické vyhodnoceni jednotlivych modelt financovani.

6.2.3 ----- OMEzujici FAKTORY PRO PROVOZ CITY LOGISTICKEHO CENTRA

ProdlouZeni dodacich lhit a zvySeni ceny za pfepravu - vybudovani city logistického centra je de facto pfidani dalsiho ¢lanku do
logistického fetézce, ktery obnasi vykladku, pfetfidénia naslednou konsolidaci zboZi na ekologicka vozidla. To s sebou pochopitelné nese
zvySené ¢asové naroky na pfepravu spolecné s naklady na personalni obsazeni. CoZ zejména v dneSni dobé, kdy je velky tlak na minimalni
naklady na pfepravu a stéle se rozsifujici sluzba ,,Same Day Delivery*“ neboli ,,dnes objednéte, dnes dodame*, ptisobi problémy.

Omezeny sortiment zboZi - pfes city logistické centrum je moZné sméfovat pouze specificky sortiment zbozi, ktery je vhodny pro
konsolidaci. Do tohoto sortimentu zboZi patii napf. obuv, odévy, méda a médni dopliiky, drogerie, hracky, drobna elektronika nebo knihy.

Ostatni druhy zboZi, jako napf. potraviny, 1éky apod., budou nadale vyuZivat své distribu¢ni kanaly.

6.2.4 ----- ZAVERECNE SHRNUTI K PROBLEMATICE CITY LOGISTICKEHO CENTRA

City logistické centrum je investi¢né i provozné velmi nakladné opatfeni, jehoz pozitivni dopady jsou nejisté. Otazkou ziistava, zdali v dobé,
kdy jezdi dodavkové automobily maximélné vytiZzené (dle provedeného dotaznikového prizkumu vice neZ z 80 %), je nutné budovat
prekladkové misto, které zvysi casové i ekonomické naroky na ptrepravu. Vybudovanim city logistického centra, pfes které 1ze pfepravovat
pouze specificky sortiment zbozi, nemusi nutné znamenat sniZeni znecisténi Zivotniho prostfedi. Je to pravé omezeny sortiment zboZi,
ktery nezaruci, Ze dodavka se spalovacim motorem, ktera zavaZi city logistické centrum nebude dal pokrac¢ovat do obsluhované oblasti, se
zboZim, které neni vhodné pro konsolidaci v city logistickém centru. Velmi zjednodusené lze tedy fici, Ze po vybudovani city logistického
centra nemusi dojit ke sniZeni po¢tu dodavek v obsluhované oblasti, ale naopak, coZ nékteré zahrani¢ni pfiklady ukazuji.

Zatimco vySe uvedeny text se dotyka problematiky ,,velkého* city logistického centra s napojenim na Zeleznici a sdileného vice dopravci,
dnesni realita je takova, Ze sva konsolida¢ni centra si zfizuji jednotlivi dopravci ve vlastni reZii. Funkce téchto center (dep, city dep) je
v podstaté totoZzna jako u city logistického centra, tj. nadvoz zboZi ndkladnimi automobily a nasledné po konsolidaci zésilek jejich rozvoz
dodavkovymi automobily. Sami dopravci jsou ekonomicky motivovani k zefektivnéni logistického procesu, a to véetné budouciho
pfechodu na ekologicka vozidla zahrnujici i nakladni elektrokola (tfikolky), ktera jsou nebo mohou byt pfi pohybu ¢&i parkovani
v historickém centru mésta zvyhodnéna. Problém se tak vice posouva z oblasti, zda konsolidovat a pouZivat ekologicka vozidla, do oblasti,
kde nalézt optimalni plochu pro konsolidaci v blizkosti centra mésta. Tato plocha pfitom nemusi byt vhodny skladovy aredl, ale tfeba i
vy€lenéna ¢ast podzemnich garazi. Nedostatek téchto prostor v $irSim centru mésta pfitom patrné povede i k dohodam konkurenénich

dopravci na spolupraci pfi zfizeni a provozu takového zafizeni.
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6.3 Sv0zZ SMESNEHO KOMUNALNIHO ODPADU NA UZEMi HL. M. PRAHY

V soucasné dobé probiha svoz smésného komunalniho odpadu z iizemi hl. m. Prahy do zafizeni pro energetické vyuZiti odpadu (déle jen
ZEVO0) v Malesicich. Svoz probihd svozovymi automobily z celého mésta, coZ ¢ini potiZe zejména vdopolednich hodinach, kdy se
v Primyslové ulici pfed vjezdem do ZEVO tvoii kolony svozovych automobili. I z tohoto divodu se nabizi myslenka, zda alespon ¢ast
smésného komunélniho odpadu z tizemi hl. m. Prahy nemize byt dopravovana jinak nez automobilovou dopravou. ZEVO zpracovava
denné cca 1 000 t odpadu z Gizemi hl. m. Prahy, dal$ich cca 500 t je z izemi Stfedoceského okraje.

Jednim z prostfedkd jak pfesunout ¢ast svozu smésného komunalniho odpadu do ZEVO ze silniéni dopravy je vyuZiti nakladnich tramvaji.
Odpad by se nakladal na nékolika mistech v Praze (vétSinou tramvajové smycky bliZe okraji mésta) a vykladal v arealu astfednich dilen
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, které jsou v blizkosti ZEVO v MaleSicich. Pfed naloZenim odpadu na tramvaj by odpad byl
homogenizovan (slisovan, aby byl zmensen jeho objem pfi zachovani hmotnosti) a naloZen do kontejnert, diky kterym by byla snazsi
manipulace pii pfekladce v tistfednich dilnach a vykladce v ZEVO. Tento zamér byl ve spolupréci Prazskych sluZeb, a.s., CVUT Praha a
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a.s., bliZe rozpracovan. Narazi ale na fadu problémi a rizik. Jednim z nich je nutny vyvoj zcela nové
nakladni tramvaje, byt s vyuzitim podvozki vyfazovanych tramvaji (napf. typu CKD T6A5), nebot nékladni tramvaje se pro tento ticel
nikde nevyuZivaji. Inspiraci Ize nalézt v Drazdanech, kde se pouZivaji nakladni tramvaje s nosnosti 60 t k pfepravé autodilt z logistického
centra do automobilky. Dal$im problémem je moZnost jizdy nakladnich tramvaji prakticky jen v no¢nidobé z diivodu intenzivniho zatizeni
prazské tramvajové sité béhem dne, coZ ovSem naraZi na hygienické limity hlukové zatéZe, které dnes limituji i béZnou osobni tramvajovou
dopravu.

Dalsi moZnosti svozu ¢asti smésného komunélniho odpadu do ZEVO je pfeprava po Zeleznici. Zde se nabizi pfesmérovat trasy svozovych
automobiltl ze zapadni ¢asti Prahy (napf. z levobiezni ¢asti mésta) do mista pfekladky na Zelezniéni vozy napf. v Reporyjich. Zde by byl
odpad po homogenizaci naloZen do kontejnerti Innofreight na Zelezni¢nich vozech. Denni mnozstvi vyprodukovaného odpadu cca 300-
500 t mtZe byt pfepraveno do Malesic pouze jednim vlakem, a to bud na nové vybudovanou vlecku ZEVO s vykladacim zafizenim
z kontejnerti nebo do doby zprovoznéni vlecky do ZEVO na blizkou vlecku Stavoservis, odkud by byl odpad pfepraven po silnici do ZEVO.
Pfeprava po Zeleznici je vyrazné jednodussi neZ ndkladnimi tramvajemi a navic i ekonomicky proveditelna. Stejné jako v ptipadé
nakladnich tramvaji je nutné vybudovat homogeniza¢ni linku, aviak oproti tramvajim posta&i pouze jedna napf. v Reporyjich. Pro
optimalizaci vykladky odpadu je vhodna existence vlastni vle¢ky do ZEVO véetné automatizovaného systému vykladky z kontejnert
(podobny systém je v provozu napt. v papirné Stéti & v elektrarmé Chvaletice). Zeleznici miiZe bjit nasledné pfepravovan odpad i z izemi

Stfedoceského kraje.
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OBR/35

VYKLADACI ZARIZENI INNOFREIGHT V ELEKTRARNE CHVALETICE
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Zdroj: facebook.com/cdcargo.cz

6.4 MARKETING

Praha v roce 2017 spustila projekt ,,EkoLogis - Jezdim ¢isté“ zaméteny na pfedchazeni smogovym situacim a postupné sniZzovani mnozstvi
Skodlivych latek v ovzdusi. Projekt méa navazat dialog se spole¢nostmi v oblasti dopravy a logistiky. Dlouhodobym cilem projektu je nejen
odlehceni prazskému ovzdusi, véetné snizeni vyskytu Skodlivych latek, ale také zlepSeni Zivotniho standardu PraZand. Podminkou Gcasti
v projektu je podepsani deklarace, kterou se spole¢nosti vefejné prihlasi k dodrZovani pravidel ekologické a ohleduplné jizdy. Participujici
firmy se pfipojenim k deklaraci zavazuji, Ze zajisti co nejnizsi spotfebu, a tim i exhalace pfi provozovani svych vozovych parka a vsichni
jejich fidi¢i budou vyskoleni k Setrnému uZivani motorovych vozidel. Jejich povinnosti bude jezdit s nizkou spotfebou a vypinat motor ve
vSech ptipadech, kdy neni jeho spusténi nutné, aby okoli zbyte¢né nezatéZovali zplodinami a hlukem. Dalsi strankou, na kterou by se
spolenosti mély zaméfit, je sloZeni vozového parku a vZdy se snaZit pouZivat vozy s co nejnizsi spotfebou a ve velikostni kategorii, ktera
odpovida Gcelu, pro ktery je vozidlo vyuZivano. Vneposledni fadé by mély spolecnosti také dbat také na to, aby fidi¢i respektovali
vSeobecna pravidla silni¢niho provozu, véetné zasad bezpecného a ohleduplného chovani.

Projekt zatim nesplnil veskera oc¢ekavani, ale je zde nastavena platforma pro participaci se zainteresovanymi subjekty. Tu je vhodné vyuzit
pro dalsispolupraci mezi hl. m. Prahou, a to nejen Magistratem hl. m. Prahy, ale i Institutem planovani a rozvoje hl. m. Prahy, a externimi
partnery. Zaroven je pfes platformu EkoLogis Zadouci provadét osvétové kampané k Siroké vefejnosti pro oblast udrZitelné logistiky, napf.

dopady chovani zdkazniki e-commerce, pouZivani balikomatt apod.
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7 Zavérecna doporuceni

Studie zmapovala situaci city logistiky na tizemi hlavniho mésta Prahy, velka cast prace byla vénovana jak diikladné analyze problémi
jednotlivych Gcastnika city logistického procesu, ale hledani feseni véetné zahranic¢nich pfikladt. Pro zajisténi trvale udrZitelné nakladni
dopravy v Praze je proto nadale nutné zajistit fadu krokd, nepfestavat sledovat vyvoj na trhu logistiky a také participovat se

zainteresovanymi subjekty.

7.1 ZASOBOVANI NA POSLEDNI MiLI

Pro feSeni problematiky doru¢ovani na posledni mili by zdkladni zdsadou mésta méla byt kombinace restrikci za Géelem sniZovani
negativnich dopadii nakladni dopravy ve mésté a pfi soucasné podpofe mésta pfi zavadéni inovativnich zpisobt city logistiky tak, aby

nebyla sniZena kvalita doru¢ovani zboZi pro cilového zakaznika a zaroven byl zajiStén trvale udrZitelny rozvoj nakladni dopravy ve mésté.

7.1.1 ----- PARKOVANI zAsoBujicicH VOZIDEL

1) Vytvofeni novych vyhrazenych zasobovacich stani

Praha bude vytvaret nova vyhrazena zasobovaci stani zejména v historickém centru mésta pro sniZeni nelegalniho stani na chodnicich.
Sledovany indikator: Pocet vyhrazenych zasobovacich stani na tzemi hl. m. Prahy, trend musi byt rostouci.

2) Uprava podminek parkovani

Praha pfipravi Gpravy podminek parkovani se zaméfenim na parkovéani zasobujicich vozidel. Zmény budou konzultovany s externimi
partnery, kterych se parkovaci politika dotjka nejvice. Cilem iprav je zlepSeni podminek parkovani pro zasobujici vozidla na celém tizemi
hl. m. Prahy.

3) Pilotni projekt inovativniho feSeni parkovani

Praha pfipravi pilotni projekt v oblasti inovativniho feSeni parkovani zésobujicich vozidel. Inspiraci pro Prahu miZze byt Barcelona, ktera
zavedla proménlivé jizdni pruhy a rezervaci parkovactho stani pomoci mobilni aplikace.

4) Omezeni vjezdu motorovyjch vozidel do ¢asti Prazské pamatkové rezervace

Praha pfipravi systém omezeni vijezdu do ¢asti Prazské pamétkové rezervace (napf. Staré Mésto, Josefov, Mala Strana, Hrad¢any) za ii¢elem

sniZeni pohybu motorovych vozidel.

7.1.2 ----- BALiKOMATY

1) Vytipovani mist vhodnjch pro instalaci balikomatu

Praha vytipuje mista vhodna pro umisténi balikomatt. Jako vhodné lokality se jevi frekventované uzly vefejné dopravy (typicky vestibuly
stanic metra), obchodni centra, firemnia $kolni kampusy. Vhodné lokality budou konzultovany s externimi partnery. V pfipadé umisténi
balikomatu v prostoru v majetku mésta Praha zajisti sou¢innost pfi jeho instalaci.

Sledovany indikator: Pocet mist uréenych pro instalaci balikomatd, trend musi byt rostouci.

2) Provéfeni moZnosti zaneseni balikomatd do PraZskyjch stavebnich pfedpist

Praha provéfi povinnost budovani balikomatti pfi vznikajici nové zastavbé v ramci Prazskych stavebnich pfedpisd, ktera by pomohla snizit
procento zbytnych cest dodavkovych vozidel.

3) Pilotni projekt sdileného balikomatu

Praha provéfi moZnost vybudovani sdileného balikomatu, ktery bude slouZit vice spole¢nostem. Umisténi balikomatu bude sméfovano

do prostor nddraznich budov, kde je vysoky pfedpoklad vyuZiti zakazniky dojiZdéjicimi za praci.
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7.1.3 ----- MESTSKA DEPA

1) Zachovani tzemni ochrany pro city logistické centrum v lokalitach Smichov a Malesice

Praha zachova tzemni ochranu v lokalitach Smichov a MaleSice pro budouci vyuZiti city logistiky. Bfimé financovani city logistickych
center by mél nést soukromy sektor, ktery je dostatecné ekonomicky motivovan k realizaci efektivniho feseni.

2) Vytipovanivhodnyjch ploch brownfieldd pro rozvoj city logistiky

Praha vytipuje vhodné plochy brownfieldd, které jsou potencidlné vyuZitelné pro potfeby city logistiky. MiiZe se jednat i jen o docasné
umisténi skladovacich kontejner dopravcti.

3) Provéfeni moZnosti umisténi skladovacich kontejneri ve vefejném prostoru

Praha provéfi moznost a lokality vhodné pro umisténi skladovacich kontejnerti dopravct, ze kterych bude realizovano zasobovani na
posledni mili ekologickym zptsobem (elektricka vozidla, cargo kola...). Soucasti vytipovani lokalit bude i jednotny design kontejnert,
ktery nebude rusit vefejny prostor. MoZnosti vyuZiti, vytipované lokality a jednotny design bude konzultovan s externimi partnery.

4) Vytipovani prostor ve vlastnictvi mésta vhodnych pro vybudovani mikrodep

Praha provede revizi pronajmu méstskych prostor, které jsou potencialné vhodné pro funkci city logistiky. Soucésti revize bude i navrzeni
podpory ze strany mésta napf. sniZzenim najmu. DileZitou podminkou pro pronajem téchto prostor musi byt zajisténi posledni mile
ekologickym zptisobem (elektricka vozidla, cargo kola...). Podminky, vhodné lokality a forma podpory budou konzultovany s externimi
partnery. V pfipadé velkych rezidentnich a administrativnich projekt bude Praha poZadovat vytvoreni prostor pro mikrodepa v ramci
téchto projektti.

Sledovany indikator: Pocet prostor pronajimanych jako mikrodepa, trend musi byt rostouci.
7.2 ZLEPSENI PODMINEK PRO DALKOVOU NAKLADNI DOPRAVU

7.2.1 ----- ZELEZNIENT DOPRAVA

1) Vybudovani mimoiroviiového kiiZeni Zelezni¢nich trati v Praze-Libni

Praha podpofi projekt SZDC k odstranéni tizkého hrdla pro nakladni dopravu.

2) Zdvoukolejnéni Zelezni¢ni trati Praha-Hostivai - Praha-Libefi v€etné modernizace ZelezniCni stanice Praha-MaleSice a
zdvoukolejnéni Zelezni¢ni trati odbocka Tunel — Praha-Zahradni Mésto

Praha podpofi projekt SZDC k odstranéni tizkého hrdla pro nakladni dopravu.

3) Zachovani sefadovaciho nadraZi Praha-Libefi

Praha vyuZije vSech svych prosttedki k zachovani sefadovaciho nadrazi.

4) Vybudovani vlecky do ZEVO Malesice a tfidirny odpadu Reporyje

Praha vybuduje vle¢ky pro svoz smésného komunalniho odpadu.

5) Zachovani stavajicich Zelezni¢nich vletek

Praha zachova Gizemni ochranu Zelezni¢nich vlecek na tizemi hl. m. Prahy. V pfipadé budovani novych logistickych nebo vyrobnich areal

bude usilovat o jejich zavle¢kovani.

Sledovany indikator: Pocet Zeleznicnich vlecek na tizemi h. m. Prahy, trend musi byt rostouci.

7.2.2 ----- VODNi DOPRAVA

1) Zachovani nakladni funkce stavajicich pfistavi
Praha vyuZije vSech svych prostfedki k zachovani pfistavi a jejich funkénosti pro nakladni dopravu.
Sledovany indikator: Pocet pfistavii na izemi h. m. Prahy s ndkladni funkci, trend musi byt setrvaly.

2) Zachovani stavajicich betonaren napojenyjch na vodni dopravu
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Praha podpofiizachovani betonaren zasobovanych vodni dopravou z divodu existence rozvojovych oblasti, které se nachazejiv atrak¢nim
obvodu stavajicich betonaren - Troja, HoleSovice, Rohansky ostrov (do doby rekultivace tizemi).

3) Zachovani vefejnjch pfekladist pro nakladku lodi v §irsim centru Prahy

Praha podpofi zachovani vefejnych pfekladist pro nakladku lodi v §ir$im centru - HoleSovice, Rohansky ostrov (do doby rekultivace
tzemi), Smichov, resp. i vzdalenéjsi Radotin v¢etné moznosti narazové docasné piekladky na ¢asti prazskych naplavek (Na Frantisku,
Smichovska naplavka, ¢ast naplavky pod Rasinovym nabfezim mezi Vitoni a VySehradskym tunelem) v pfipadé velké stavby v centru
mésta a v blizkosti naplavek pfi soucasné motivaci investori velkych projekti v centru mésta a v blizkosti naplavek k vyuZiti vodni

dopravy jiz v ramci povolovaciho fizeni staveb.

7.3 OSTATNI

7.3.1 ----- PARTICIPACE

Pokracovani v navazovani partnerstvi se soukromymi subjekty
Praha bude pokracovat v navazovani cennych partnerstvi s externimi subjekty. Partnefi budou zapojeni do jednotlivych krokd planovani
city logistiky.

Sledovany indikator: Pocet partnerd zapojenych do procesu planovani city logistiky, trend musi byt rostouci.

7.3.2 ----- MARKETING

Marketingové kampané na podporu udrZitelné logistiky
Praha bude prostfednictvim marketingového projektu Ekologis vytvatet marketingové kampané zaméfené na edukaci vefejnosti

(koncového zakaznika) v oblasti udrZitelné logistiky.

7.3.3 -=--- PERSONALNI AGENDA

Vytvofeni pracovni pozice ,Specialista koncepce nakladni dopravy“
Praha vytvofi pracovni pozici ,Specialista koncepce ndkladni dopravy*. Tento kol vychazi ze stejnojmenného opatfeni Planu udrZitelné

mobility Prahy a okoli.
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TAB/18

STRATEGICKE ZAVERY STUDIE

stejnojmenného opatfeni Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli.

Oblast FeSeni Nasledné kroky Popis Viz kapitola |Sledované indikatory Trend
A1 |Vytvofeni novych whrazenych zasobovacich stani Praha’ bl,Jde vy'tv?ret nova vyh’razena zasobovaci stani zejména v historickém centru mésta pro snizeni 2.6 Pocet whrazenych zasobovacich stani na tzemi hl. m. Prahy | 2
nelegélniho stani na chodnicich.
Praha pfipravi Upravy podminek parkovani se zaméfenim na parkovani zasobujicich vozidel. Zmény budou
A2 |Uprava podminek parkovani konzultovany s externimi partnery, kterych se parkovaci politika dotyka nejvice. Cilem Uprav je zlepSeni -
L . . podminek parkovani pro zasobuijici vozidla na celém dzemi hl. m. Prahy.
A |Parkovani zasobuijicich vozidel
Praha pfipravi pilotni projekt v oblasti inovativniho FeSeni parkovani zasobujicich vozidel. Inspiraci pro Prahu
A3 |Pilotni projekt inovativniho feSeni parkovani mUzZe byt Barcelona, ktera zavedla proménlivé jizdni pruhy a rezervaci parkovaciho stani pomoci mobilni 6.1.2 -
aplikace.
A4 |Omezeni viezdu motorovjch vozidel do &sti Prazské pamétkovs rezervace Prar’1a pFipravi sys’fem omez’evnl wezdu’ E:Io t’ZaStI Prazské parr)atkove .rezervace (napf. Staré Mésto, Josefov, 6.13 )
Mala Strana, Hrad¢any) za ucelem snizeni pohybu motorovych vozidel.
Praha vytipuje mista vhodna pro umisténi balikomat(i. Jako vhodné lokality se jevi frekventované uzly verejné
doprawvy (typicky vestibuly stanic metra), obchodni centra, firemni a Skolni kampusy. Vhodné lokality budou 3.2
B1 |[Vytipovani mist vhodnych pro instalaci balikomatu pravy . picky . ‘y e P ) Y. 9 . 6.1.10 Pocet mist ur¢enych pro instalaci balikomatti A
_ konzultovany s externimi partnery. V pfipadé umisténi balikomatu v prostoru v majetku mésta Praha zajisti 6.1.11
% soucinnost pfi jeho instalaci. o
c . 3.2
5 | B8 |Balikoma e PV S . P 5L .
2 e B2 |Provéfeni moznosti zaneseni balikomatli do Prazskych stavebnich predpist Pfahq pﬁroven p ovinnost budov’avr.u balikomatd pri anlkaj el nov’e zas’tavbe v.ramC| Prazskych stavebnich 6.1.10 -
4 pfedpisU, ktera by pomohla snizit procento zbytnych cest dodavkovych vozidel. 6.111
g .
g Praha provéii moznost vybudovani sdileného balikomatu, ktery bude slouZit vice spole€nostem. Umisténi 3.2
E B3 |Pilotni projekt sdileného balikomatu balikomatu bude sméFovano do prostor nadraznich budov, kde je vysoky pfedpoklad vyuziti zakazniky 6.1.10 -
3 dojizdgjicimi za praci. 6.1.11
R}
ﬁ Praha zachova uzemni ochranu v lokalitich Smichov a MaleSice pro budouci vyuZiti city logistiky. Bfimé
N C1 |Zachovani uzemni ochrany pro city logistické centrum v lokalitich Smichov a MaleSice |financovani city logistickych center by mél nést soukromy sektor, ktery je dostate¢né ekonomicky motivovan |6.2 -
k realizaci efektivniho FeSeni.
e . e o - Praha vytipuje vhodné plochy brownfieldd, které jsou potencialné vyuZitelné pro potfeby city logistiky. Mize (6.1.8
€2 |Vytipovani vhodnych ploch brownfieldd pro rozvoj city logistiky se jednat i jen o do¢asné umisténi skladovacich kontejner dopravca. 6.1.9
Praha provéfi moznost a lokality vhodné pro umisténi skladovacich kontejner(i dopravcti, ze kterych bude
C3 |Provéieni mosnosti umisténi skladovacich konteinerd ve veFeiném prostoru realizovano zasobovani na posledni mili ekologickym zpuisobem (elektricka vozidla, cargo kola...). Soucasti (6.1.4 )
C |Méstska depa ! 1 P vytipovani lokalit bude i jednotny design kontejnerd, ktery nebude rusit vefejny prostor. MozZnosti vyuziti, 6.1.9
vytipované lokality a jednotny design bude konzultovan s externimi partnery.
Praha provede revizi prondjmu méstskych prostor, které jsou potencialné vhodné pro funkci city logistiky.
Soucasti revize bude i nawrZzeni podpory ze strany mésta napf. snizenim najmu. DuleZitou podminkou pro
e e . SV pronajem téchto prostor musi byt zajisténi posledni mile ekologickym zpGsobem (elektricka vozidla, cargo . . o )
. A
C4 |Vytipovani prostor ve vastnictvi mésta vhodnych pro vybudovani mikrodep kola...). Podminky, vhodné lokality a forma podpory budou konzultovény s extemimi parinery. V pfipada 6.1.4 Pocet prostor pronajimanych jako mikrodepa
velkych rezidentnich a administrativnich projektt bude Praha poZadovat vytvoreni prostor pro mikrodepa v
ramci téchto projektd.
D1 |Vybudovani mimourowiiového k¥izeni Zelezni€nich trati v Praze-Libni Praha podpofi projekt SZDC k odstranéni (izkého hrdla pro nakladni doprawu. 221 -
3 Zdvoukolejnéni Zelezni¢ni trati Praha-Hostivai' — Praha-Libef vEetné modernizace
g_ D2 |Zelezni¢ni stanice Praha-MaleSice a zdvoukolejnéni Zelezni¢ni trati odbocka Tunel — Praha podpofi projekt SZDC k odstranéni tizkého hrdla pro nakladni doprawu. 2.21 -
) Praha-Zahradni Mésto
"E D |Zelezniéni doprava D3 |Zachovani sefadovaciho nadrazi Praha-Liber Praha vyuzije vSech svych prostfedkl k zachovani sefadovaciho nadrazi. 2.21 -
©
#‘E D4 |Vybudovani viecky do ZEVO Maleice a tfidirny odpadu Reporyje Praha vybuduje Viecky pro svoz smésného komunalniho odpadu. 251 -
3 - . . o - - . o - .
s D5 |Zachovani stavajicich Zelezniénich vietek Praha zachova uzemni ochranu zeleznicnich viecek na izemi hl. m. Prahy. V pfipadé budovani nowjch 1, , 4 Poget Zelezniénich vieGek na tzemi h. m. Prahy
L logistickych nebo vyrobnich aredlt bude usilovat o jejich zavieCkovani.
3 E1 |Zachovani nakladni funkce stavajicich pfistavl Praha vyuZije vSech swych prostfedk( k zachovani pfistavi a jejich funkénosti pro nakladni doprawu. 23 Pocet pristavi s nakladni funkci >
g Praha podpofi zachovani betonaren zasobovanych vodni dopravou z divodu existence rozvojovych oblasti,
3 E2 |Zachovani stavajicich betonaren napojenych na vodni dopravu které se nachazeji v atrakénim obvodu stavajicich betonaren — Troja, HoleSovice, Rohansky ostrov (do doby |2.3 -
E rekultivace tzemi).
.§ E |Vodni doprava Praha podpofi zachovani vefejnych prekladist pro nakladku lodi v Sir§im centru — HoleSovice, Rohansky
‘= ostrov (do doby rekultivace tuzemi), Smichov, resp. i vzdalenéjsi Radotin véetné moznosti narazové do¢asné
S s PP e . . . ay s .
W VI . e , L e s prekladky na Casti prazskych naplavek (Na Frantisku, Smichovska naplavka, ¢ast naplavky pod Rasinovym )
§' E3 | Zachovani verejnych prekladiSt pro nakladku lodi v SirSim centru Prahy nabrezim mezi Vytoni a VySehradskym tunelem) v pfipadé velké stavby v centru mésta a v blizkosti naplavek 23
N pri sou¢asné motivaci investort velkych projektt v centru mésta a v blizkosti naplavek k vyuZiti vodni dopravy
jiz vramci povolovaciho Fizeni staveb.
F |Participace F1 |Pokracovani v navazovani partnerstvi se soukromymi subjekty .Praha.bL'Jde pokr?coyat v'nellva.zovan.l gennych partnerstvi s externimi subjekty. Partnefi budou zapojeni do 6.4. Pocet partner(i zapojenych do procesu planovani city logistiky | 2
— jednotlivych krokd planovani city logistiky.
f= “ R , . . . . sy . . v v .
% G |Marketing G1 | Marketingows kampang na podporu udriteins logistiky Praha t?ud? F)rost.rednlctvm} marlfetlng’oveho prOJel.du E&oLogls vyt\.raret marketingové kampané zaméfené na 6.4 )
8 edukaci verejnosti (koncového zakaznika) v oblasti udrzitelné logistiky.
H |Personaini agenda H1 | Vytvoreni pracowi pozice "Specialista koncepce nékiadni doprawy” Praha vytvofi pracovni pozici "Specialista koncepce nakladni dopravy". Tento Ukol vychazi ze }
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Prilohy

PROBLEMOVE LOKALITY Z PRUZKUMU MESTSKE POLICIE PRAHA

Lokalizace

Popis problému

U Milosrdnych hotel Caruso

stani vozidel na chodniku, v kfiZovatce a na prechodu

Dlouhd 33, Roxy, Lokal, La Casa Argentina

stani vozidel ve druhé fadé a na B 28

Hastalska 27, hotel Clarion

Casté stani dodavkovych vozidel na chodniku

Revoluéni 5,11,13,15

stani vozidel na chodniku, B 28 a zastavce BUS

Dlouhd, V kolkovné, Kozi

stani v kfizovatce, ve druhé radé, prechodu pro chodce

Jilska x Karlova

Casté stani dodavkovych vozidel na chodniku

Mal3 Stupartska

Casté stani dodavkovych vozidel na chodniku

Havlickova 13 - 15, cukrdrna Hajek

stani zasobujicich vozidel v jizdnim pruhu

Zlatnickd 1-13

stani zasobujicich vozidel v jizdnim pruhu, B 28

Na Pofic¢i 8a 27 - 33

manipulaéni prostor pro otdceni vozidel, chodnik - omezovani chodcli

Maiselova x Jachymova

stani vozidel na chodniku, v kfiZovatce a na prechodu

K¥izovnickd 4 - 14

Casté stani dodavkovych vozidel na chodniku

Senovazné namésti 16 - 21

Casté stani dodavkovych vozidel na chodniku

Rybnd, Burzovni palac

Casté stani dodavkovych vozidel na chodniku a v jizdni pruhu

Korunni x Sazavska

stani zasobovacich vozidel v kfizovatce a na chodniku

Korunni 6 - 10

stani zasobovacich a dodavkovych vozidel v druhé fadé

Korunni 26 - 32

stani zasobovacich vozidel na chodniku

Korunni 40 - 48

stani zdsobovacich a dodavkovych vozidel v druhé fadé

Korunni 60 - 64

stani dodavkovych vozidel v druhé radé

Rumunska 15

stani zasobovacich vozidel v zdkazu zastaveni a na chodniku

Tylovo ndmésti 7

stani zasobovacich a dodavkovych vozidel v zékazu zastaveni

Jugoslavska 10 - 17

stani zasobovacich vozidel v druhé radé

Anglicka 15 - 21

stani dodavkovych vozidel v zakazu zastaveni a na chodniku

Zitnd 26 stani dodavkovych vozidel na chodniku
Jecnd 8- 14 stani dodavkovych vozidel na chodniku
Je¢na 13 - 17 stani dodavkovych vozidel na chodniku
Jend 32 - 34 stani dodavkovych vozidel na chodniku

Francouzska 31 - 33

stani dodavkovych vozidel na chodniku

Francouzska 40 - 44

stani zasobovacich vozidel v zdkazu zastaveni

Sokolska 27 - 31

stani zdsobovacich a dodavkovych vozidel v zastavdvce BUS

Sokolska 7 - 9

stani dodavkovych vozidel na chodniku

Karlovo namésti 9

stani dodavkovych vozidel v zastavdvce BUS a na chodniku

Karlovo namésti 15

stani dodavkovych vozidel v zdkazu zastaveni a na chodniku

Na slupi 7- 11

stani dodavkovych vozidel na chodniku

Americkd x Zahrebska

stani zdsobovacich vozidel na kruhovém objezdu

Rybalkova 23

stani dodavkovych vozidel na prechodu pro chodce

Rasinovo nabreZi 62

stani dodavkovych vozidel na chodniku

Vinohradska 40 - 42

stani zasobovacich vozidel na chodniku

Vinohradska 44 - 48

stani zasobovacich vozidel na chodniku

Slavikova 3

stani dodavkovych vozidel v jizdnim pruhu a v zdkazu zastaveni

Slavikova 4

stani dodavkovych vozidel na chodniku

Taboritska 6-16

stani dodavkovych vozidel na chodniku

Taboritska 22-24

stani zasobujicich vozidel v jizdnim pruhu

Taboritska 24-26

stani dodavkovych vozidel na chodniku, v zdkazu zastaveni + na prechodech
pro chodce

Olsanské nam. - pred hotelem OlSanka

stani zasobujicich vozidel v jizdnim pruhu a na chodniku

Prokopova 41

stani dodavkovych vozidel na chodniku

Konévova 112 - 118

stani dodavkovych vozidel na chodniku

Vinohradska 153, pfed nak. centrem Flora

stani dodavkovych vozidel na chodniku

). Zelivského, st. tramvaje mezi hrbitovy, stanky kvétiny

stani zasobujicich vozidel v jizdnim pruhu

). Zelivského 1-5

stani dodavkovych vozidel na chodniku

Vinohradska 164, pred pekarna Benea

stani dodavkovych vozidel na chodniku

Vinohradska 104, pred restauraci Potrefend husa

stani dodavkovych vozidel na chodniku

Vinohradska 194 - 196

stani dodavkovych vozidel na chodniku

Korunni 129, prodejna Zabka

stani zasobujicich vozidel v jizdnim pruhu

Seifertova 36-50 a 77-89

stani dodavkovych vozidel na chodniku

Husitska 84-92

stani dodavkovych vozidel na chodniku

Basilejské nam. 5

parkovani dodavek v zakazu zastaveni + na prechodech pro chodce
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Lokalizace

Popis problému

Rokycanova 33

stani zasobujicich vozidel v jizdnim pruhu

Rokycanova x Lupacova

parkovani dodavek v zakazu zastaveni + na prechodech pro
chodce

Branicka 7 - Gastroservis

stani na chodniku + v jizdnim pruhu

Taborskd 46 - TESCO

stani na chodniku + v jizdnim pruhu

nam. Bratfi synk( 1/5 - Mani Mini market

stani v zakazu zastaveni (V12c)+ na chodniku

Taborska 49 - Restaurace u Bansethl

stani na chodniku + v kfiZzovatce

nam. Bratfi synkd 3/7 - PIZZA JOY

stani ve vjezdu + na chodniku

Na Pankraci 129 - WPK Lékarna

stani v jizdnim pruhu

V Zeleném udoli 3 - Vecerka

stani ve vjezdu + na chodniku

Nuselska 6 - Potraviny

stani v zakazu zastaveni (B28)

Michelska 59 - DOCK House Restaurant

stani na chodniku

Nuselska 1418/51 - TESCO

stani na chodniku

Michelska 69 - Potraviny "Ha T"

stani na chodniku

U plynarny 4 - Potraviny u Plynarny

stani na chodniku

J.Plachty x Nadrazni

stani v kiiZovatce + na prechodech, V12c

Stefanikova x Arbesovo namésti

stani v kfiZovatce + na prechodech

od kfizovatky ulic Plzeriska x Musilkova po kfizovatku
Plzeriskd x Na zamysli

stani ve vyhrazeném pruhu pro BUS

Moulikova 5

chodnik, druha rada, jizdni pruh

Radlickd 16 -20

chodnik, jizdni pruh

Nadrazni 76 - 78

chodnik

Nadrazni 32 - 46

zastavka BUS, chodnik, jizdni pruh

Libockd &.p. 268/8

stani zasobujicich vozidel v jizdnim pruhu

Cs. armady x Narodni obrany (ve sméru Vitézné ndm)
Albert

stani zasobujicich vozidel v jizdnim pruhu

Bubenedska v Useku: Dejvicka - Jaselska

stani zasobujicich vozidel v jizdnim pruhu

Délnicka 61-69 - rdmovani obraz{, restaurace Baterka

stani na chodniku

Délnicka 36-43 - Ulozenka

stani na chodniku, ve vjezdech

Délnicka 5 - Auto Medik

stani na chodniku

Argentinska 1 -Pizza Go Home

stani na chodniku

Argentinska 18 - 30

stani na chodniku

Stupkova X Jatecni - Vinotéka

stani v kfizovatce

Komunardd( 32 - pred kavarnou

stani na B28

Komunard( 16 - vecerka - potraviny

stani na chodniku

Komunardt 3-7, 10-18, 25-35, 30-40

stani v jizdnim pruhu

Milady Hordkové 60 DM + Rossmann

stani v B28, pred prechodem

Cechova X Keramicka

V13 + kfizovatka

Korunovacni

stani na chodniku

Veletrzni

stani na chodniku

Letenské namésti proti 6 Billa

stani na chodniku

U Vystavisté 7- 21

stani na chodniku

Plynarni 31 - 41

stani na chodniku, v Jizdnim pruhu

Dukelskych hrdin( 24 aZ po ulici Strojnickou

stani na chodniku, v Jizdnim pruhu

Dukelskych hrdinii1-15a 4 - 10

stani v jizdnim pruhu

Dukelskych hrdin( 33 - 39

stani na chodniku, v Jizdnim pruhu

Milady Hordkové x Nad Stolou

stani na chodniku

Jatecni od ulice Na maninach po ulici V Haji

stani na chodniku

Strossmyerovo nam.

stani mimo parkovisté v obytné zéné
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Lokalizace

Popis problému

Janovského 9 pfed DM drogerii

porudeni DZ IP12 pro zasobovani max. 15 minut

Janovského 7 pred Prodejnou potravin

poruseni DZ IP12 pro zasobovéani max. 15 minut

Letohradskéd X Kamenické prodejna Zabka

stani na chodniku

Sokolovska 11, pred hotelem JURYS, naproti SM Billa

stani v jizdnim pruhu

Karlinské namésti 1, pred postou

stani na chodniku pred bo¢nim vstupem na postu

Sokolovska ul.-od Forence az po ulici Kaizlovy sady v
celé délce ulice po obou stranach

stani na chodniku

UL. Ke Stvanici, u stanice metra Florenc (u hodin)

stani na chodniku

Pé&si zéna ul. Thamova, z obou stran stanice metra

stani na obytné zo6né mimo oznacena parkovisté

Vitkova, mezi¢. 11- 19

stani vozidel na chodniku + stani v 2 fadé

Vitkova, mezi ¢. 18 - 30

stani vozidel na chodniku + stani v 2 fadé

Krizikova, mezi ¢. 10 - 16

stani v druhé radé

Prvniho pluku, mezi ¢. 4 - 16

stani v jizdnim pruhu

Za poficskou branou, mezi ¢. 10 - 16

stani vozidel na chodniku + stani v 2 fadé

Sokolovska, mezi ¢. 53 - 111 a 54 - 104

stani vozidel na chodniku + stani v 2 fadé

Krizikova, mezi ¢. 14 - 48 a 39 - 105

stani vozidel na chodniku + stani v 2 fadé

Pobrezni ¢. 42 a 48

stani vozidel na chodniku

Saldova ¢. 15

stani v jizdnim pruhu

Bfezinova 16

stani v jizdnim pruhu

Sokolovska, mezi ¢. 125 - 161

stani vozidel na chodniku

Na Zertvach, p&si z6na

stani na pési z6né mimo oznacena parkovisté

Vacinova 5

stani v druhé radé

Zenklova, mezi €. 66 - 70

stani vozidel na chodniku

Zenklova, mezi €. 156 - 168

stani vozidel na chodniku

Strelni¢na, u stanice metra Ladvi, smér do centra

stani v prostoru zastdvky BUS a na P K+R

Kyselova - za OC Ladvi

Casté stani vozidel na chodniku a na zeleni

Opalkova, mezi¢. 2-6

Casté stani vozidel na chodniku a v jizdnim pruhu

Chabarovicka 15, 17

Casté stani vozidel na chodniku a zabor VP

Klapkova, mezi¢. 1-21a16-24

Casté stani vozidel na chodniku a v jizdnim pruhu

LodZska - OC Krakov

Casté stani vozidel na chodniku a na MHD

Olstynska - pred pizzérii

Casté stani vozidel na chodniku

28. pluku mezi €. p. 1-31 po obou strandch ulice

stani zasobujicich vozidel v jizdnim pruhu

Starostrasnickd x Nad Primaskou

Casté stani dodavkovych vozidel v kiiZzovatce

V OlSinach x Prabézina , z centra

Casté stani na chodniku, tram. pasu

Moskevska x Na spojce

Casté stani v kfizovatce a v jizdnim pruhu, ¢asté stani dodavkovych
vozidel na chodniku

Casté parkovani zasobovacich vozidel na kfizovatkach, chodnicich,

Priibézna mezi ulicemi V Korytech - Na Hroudé prechodech
stani zasobujicich vozidel v jizdnim pruhu, kfiZzovatkach, chodnicich,
Korunni mezi ulicemi U Vodarny - BeneSovska prechodech

Vrsovicka celd

stani zasobujicich vozidel v jizdnim pruhu, kfizovatkach, chodnicich,
prechodech
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