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UCEL A OBSAH DOKUMENTU

Strategie rozvoje tramvajovych trativ Praze do roku 2030 vznika v ndvaznosti na obdobny material Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, a.s. (déle jen DPP), ktery jako zakladni Fidici dokument schvalila Rada hl. m. Prahy
Usnesenim ¢. 2186/2017 ze dne 5. 9. 2017, a ktery nésledné vzalo na védomi Zastupitelstvo HMP Usnesenim
¢.29/19 ze dne 14. 9. 2017.

Z usneseni Rady HMP vyplyva zaroven dkol pro IPR Praha pripravit jeho doplnéni o provozné-ekonomické
Gdaje k jednotlivym zamérim a tddaje k jejich tzemnimu a demografickému potencialu s cilem stanovit
priority a specifikovat doporuceni pro dalsi pfipravu.

Poptadvka po existenci obdobné oborové koncepce je zfejma z kontextu fady dokumentl hl. m. Prahy,
citovanych a rozebranych zde déle v textu, aby shrnula zasady, cile a samotnou vizi mésta Prahy v oblasti
planovani novych tramvajovych trati, nikoli jako izolovaného problému, ale jako soucasti napliiovéni celkové
strategické koncepce mésta. V souladu s dlouhodobymi cili udrZitelného rozvoje mésta schvalenymi ve
strategickych dokumentech hl. m. Prahy (Strategicky plan HMP, aktualizace 2016) patfi rozvoj sité
tramvajovych trati k jednoznaénym prioritdm mésta Prahy.

Cilem strategie je aktualizovat zakladni koncepci rozvoje tramvajové sité v Praze do roku 2030 s ohledem na
ekologické a rozvojové cile mésta, statu i EU. Zakladnim cilem predkladaného materiadlu je aktualizace a
rozpracovani strategie dalStho rozvoje tramvajové sité v Praze do roku 2030, a to s ohledem na
socioekonomickou i demografickou prognézu a rovnéz s védomim zévazku splnéni dlouhodobych cild sniZzovani
emisi CO2 a daldich skodlivin z dopravy, jez byly vyty&eny jak na trovni Evropské unie, tak i na trovni Ceské
republiky.

, , V disledku tak ma tento dokument pFinést uceleny pohled na moZnosti rozvoje tramvajovych
trati a vyplyvajici naroky na zajisténi pFislusnych lidskych i financnich zdroji v ramci strategie
rozvoje Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a.s. jako obchodni spolecnosti s vyhledem do roku
2030. Neméné duleZitym aspektem je odvozeni naroki na zajisténi vozového parku a stanoveni
zasad a harmonogramu pro nakup vozidel, ato jak vlastnich tramvaji tak s pfesahem pro
stejnou dvahu ohledné vypraveni autobust. Z provoznich parametrli na postupné rozvijené siti
tramvajovych trati také lze Casovat pripravu vystavby novych zafizeni technického zazemf pro
Gdrzbu a deponovani tramvaji.

Predkladany materiél rekapituluje dosavadni vyvoj v planovani a pfipravé jednotlivych zédmér( v kontextu
Gzemné-planovaci dokumentace a dosavadnich provéreni. Navazuje na dosud zpracované dokumenty a pfijata
formalni rozhodnuti. Strategie vychazi z aktualni koncepce vefejné dopravy osob, zakotvené ve strategickych
a (izemné-planovacich dokumentech mésta tak, aby byly napliiovany cile Gzemniho planovani. Dopravni model
mésta a jeho demografické bilance odrazeji posledni prace na novém Gzemnim planu mésta, Metropolitnim
planu. Vysledky provedenych analyz tak podporuji i koncepci rozvoje sité vefejné dopravy, jeZ je nedilnou
soucasti planu o podohé mésta a jeho obsluze. Sledované zédméry rozvoje sité tramvajovych trati v Praze jsou
zde popsany v¢. prinosil v systému obsluhy mésta vefejnou dopravou a provoznich aspektl navrhovaného
feseni. Soucasti dokumentu je multikriteriadlni vyhodnoceni zamérd na definované sadé indikator( pro moZnost
stanoveni priorit dalsi (pfed-)projektové piipravy.

Dokument se pfedklada k projednani v Radé hl. m. Prahy tak, aby jeho schvaleni bylo voditkem pro préce na
Gzemnim planu mésta a stejné tak slouZil v ramci strategie rozvoje DPP s vyhledem do roku 2030 k alokaci
zdrojl a definici vychodisek pro koordinovanou investi¢ni pfipravu akci. Strategie zajistuje podminky pro
realizovatelnost staveb a je zakladem pro rozhodovani o zménéach v Gzemfi, ddleZitym podkladem ve vztahu
k rozboru udrZitelného rozvoje Gzemi, lze rozhodovat o prioritach a alokovat prostfedky. PFijaté zasady rovnéz
poskytuji hmatatelny podklad pro rozhodovani a nezbytné informace verejné spravé mésta, obyvatellm,

.....
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1 VYCHODISKA

__1.1 Vychozi podminky tramvajové dopravy v Praze

Strategie vychézi ze dvou zakladnich vychodisek:

- Jednak z dlouhodobé a stabilni pozice tramvajové dopravy v Praze, kde zhodnocuje zejména stavajici
rozsahlou kolejovou sit, modernizacni proces nastartovany pfedevsim v poslednich 10 letech (a to jak
infrastruktury, tak i vozového parku) a také dobrou provéazanost s ostatnimi druhy dopravy, tedy sitovy
efekt;

- Rovné? vychazi z platné ¢ pripravované Gzemné planovaci dokumentace (Uzemni plan HMP,
Metropolitni plan, Zasady Gzemniho rozvoje) a dalsich koncep&nich materialt mésta (Strategicky plan,
Uzemné analytické podklady, Koncepce rozvoje tramvajové dopravy apod.) ve. zakladni Fidici nové
Dopravni politiky mésta, akcentujici rozvoj kolejové dopravy. ¥ kapIToLa /1.2 [str. 10]

Rozvoj tramvajovych trati je jednou ze strategickych priorit DPP, a.s. Principem strategie je komplexni rozvoj
tramvajovych trati v Praze s cilem nahradit silné exponované autobusové tahy (zejména do sidlistnich celkd),
vytvofit nové systémové vazby, a to nejen ve sméru do centra, ale i na okraji 3irsiho centra (tangenciélni vazby,
které odleh¢i pFetizenému centru mésta) a rozsiFit tramvajovou sit i do nové se rozvijejicich oblasti.

Praha ma velmi dobre fungujici méstskou hromadnou dopravu s patefnim systémem metra a siti tramvajovych
trati o provozni délce 142,7 km. Primérna mezistani¢ni vzdalenost zastavek tramvajové dopravy je 0,525 km.
Priimérna cestovni rychlost tramvaji dosahuje 18,8 km/h. Za rok pfepravi tramvaje v Praze 367 mil. cestujicich
(metro 461; autobusy 411 a Zeleznice 37,5 mil.), ¢imZ se podileji na poCtu pfepravenych osob v roce 2016 ca
28,7 %.1

Dopravni systém Prahy obslouZi kazdy den asi 1,8 mil. obyvatel a nav3tévnikl mésta. Velmi vyznamné (84 %)
prevaZuji cesty vnitroméstské, podil vnéjsich cest (15 %) ma v3ak rostouci tendenci. Dopravni chovéani obyvatel
a navstévnikd mésta je odlisné - zatimco Prazané nejcastéji voli vefejnou dopravu (46 %), chlzi (29 %) a
automobilovou dopravu (23 %), navstévnici z okoli Prahy pfijizdéji hlavné automobilem (45 %) a teprve poté
vefejnou dopravou (36 %). PoCet vykonanych cest na obyvatele Prahy setrvale roste, aktualné pfipada
v prliméru 3,57 cesty na den.2

Tramvajova doprava v Praze je svym rozsahem nejvétsi siti tramvajovych drah v Cesku. Tramvajova
doprava je strategicka soucast patefniho systému obsluhy Gzemi, v zakladnich smérech dopliujici metro,
na prevazné vétsiné zakladnich radialnich vztahl vici méstskému centru. TaktéZ pfimo v centralni oblasti
je nosnym systémem vefejné dopravy s nezastupitelnou Glohou. Rozsah stavajici tramvajové sité je patrny

ve schématu. =¥ MAPA /1.1 [str. 11]

Tramvaje jsou charakteristickou soucasti vefejného prostoru dotvarejici obraz mésta, zlistavaji i ve vyhledu
dilezitym prvkem vefejné dopravy. V pribéhu 20. stoleti se pouli¢ni kolejova doprava rozvinula do ucelené
sité a z hlediska vefejné dopravy osob zaujala kli€ové postaveni, pokud kapacita uli¢ni sité koexistenci tramvaji
s nardistajici automobilovou dopravou umoziiovala. Ukolem soucasnosti je roziifovat a modernizovat trasy

! Zdroj: Rocenka dopravy Praha 2016.
2 Zdroj: Shrnuti dokumentu P+ Analyza (bliZe o ném viz kap. 1.2.6)

STRATEGIE ROZVOJE TRAMVAJOVYCH TRATI V PRAZE DO ROKU 2030
Institut plédnovani a rozvoje hl. m. Prahy 71100



kolejové vefejné dopravy, kterad je pro mésto nejpfijatelnéjsi z hlediska provoznich naklad(i a minimalizace
provoznich vlivll na Zivotni prostfedi. Tramvajova doprava vhodné dopliuje rychlou pfepravu metrem. Hustsi
sit tramvajovych linek lépe pokryva Gzemi z hlediska dochazkovych vzdalenosti k zastavkam tramvaji.
VSestranné zvySovani standardu vefejné dopravy s akcentem na rizné formy jeji preference jsou podminkou
pro zlepSeni konkurenceschopnosti vefejné dopravy pfispivajictho ke sniZzovani podilu individualni
automobilové dopravy ve mésté, zejména pro individualni cesty do zaméstnani. Z tohoto hlediska je kolejové
doprava (metro a tramvaje) nejvhodnéj3i méstskou trakci, protoZe kolejové traté lze z vétsi ¢asti oddélit od
pretiZzenych vozovek slouzici silni¢ni dopravé.

Tramvajové doprava je dilezitym prvkem méstské hromadné dopravy. Zprovoznénim konésprezné tramvaje od
Narodniho divadla do Karlina se v roce 1875 zacala psat historie tramvajové dopravy v Praze. V roce 1891 byla
zasluhou Frantiska KfiZika zprovoznéna prvni ceska elektricka tramvaj v Praze na Letné. Rok 1896 pfinesl
zprovoznéni K¥izikovy soukromé Elektrické drahy Praha - Libeft - VysoCany. V roce 1897 vznikly Elektrické
podniky kralovského hlavniho mésta Prahy, které v nasledujicim roce odkoupily konéspfeznou dréhu a zahajily
jeji elektrifikaci. V roce 1907 Elektrické podniky koupi Elektrické drobné drahy Praha - Liberi - Vysocany
zavrsily sv(j monopol nad tramvajovou dopravou v Praze. Elektrické podniky byly spolecné s plyndrnami a
vodarnami v roce 1942 zaclenény do Méstskych podnik(l prazskych a v roce 1946 byly pfejmenovany na
Dopravni podniky hlavniho mésta Prahy. Rozvoj metra v 70. a 80. letech dvacatého stoleti mél za nasledek
ruSeni soubéznych tramvajovych linek. Rozvoj tramvajové sité zacal opét v 90. letech stavbou nové trati do
Modfan a trati s mostni estakddou Ohrada - Palmovka, vybudovanymi na samostatném drédznim télese
s otevienym svrskem. V roce 2003 byla zprovoznéna tramvajova trat rychlodrazniho charakteru z Hlubocep na

Barrandov a v roce 2007 prodlouZena trat do Radlic ke stanici metra trasy B Radlicka. V z&fi 2011 byla
prodlouZena tramvajova trat z pdvodni smycky Podbaba (Internacional) k Zelezni¢ni zastavce Praha - Podbaba.

Tramvajova sit v roce 1999 méf¥ila 136,4 km. Na zvyseném i nezvyseném tramvajovém pésu v komunikacich a
na nékterych mistech i v samostatnych trasédch vedenych mimo komunikace bylo vice nez 50 % trati. Primérna
vzdalenost zastavek dosahovala 0,5 km. Tramvajova doprava se na poctu prepravenych osob podilela 30 %.
Tramvajemi se pfepravilo v roce 1999 cca 316 mil. cestujicich za rok.

Tramvaje zajistuji nejen dileZité radialni vazby tam, kam nejezdi metro, ¢i Zeleznice, ale také vyznamné
tangencialni vazby a diky své husté siti jsou schopny pokryt velké mnoZstvi mistnich vazeb v centru mésta
i jeho Sirsim okoli. Tramvajova doprava je charakteristicka vyssi nabizenou kapacitou, komfortem jizdy a
diky rozSifenému a dobrfe fungujicimu systému preferencnich opatfeni (napf. detekce jizdy tramvaje na
svételné signalizaci, podélné délici prahy) i vy$si mirou provozni spolehlivosti.

Po roce 2008 prochézi prazska tramvajova sit také vyraznou modernizaci, a to nejen z hlediska kvality
vozového parku (nakup 250 ks novych 100 % nizkopodlaznich tramvaiji Skoda 15T ForCity), ale rovnéz
z hlediska kvality a stavu tramvajovych trati. Diky vystavhé spolecnych zastavek tramvaji a autobusl vznikly
na mnoha mistech systémové vazby s navazujici autobusovou dopravou, ¢imzZ dochézi ke zlepSeni pfestupnich
vazeb. V tomto obdobi rovnéZ probiha nebyvala rekonstrukéni a modernizacni €innost. Za pomérné kratké
obdobi bylo i diky moZnosti ¢erpani ze strukturalnich fondd EU zrekonstruovéano nékolik desitek kilometr(
tramvajovych trati. VétSina tramvajovych trati tak odpovida nejnovéjsim technickym a technologickym
trendim, a to jak z pohledu sniZovani zatéZe okoli (mensi hlukova zatéz), kvality vefejného prostoru
(zatravnéné povrchy, Sirsi a bezbariérové zastavky apod.), tak i z pohledu rychlosti a plynulosti provozu
(instalace rychlostnich vyhybek, rozvoj preference).

Navzdory kvalitativnimu vyvoji tramvajové dopravy se zacinaji z hlediska celkového poctu pfepravenych
cestujicich projevovat dlouhodobé systémové dopady na tramvajovou sit. Jedna se pfedeviim o stagnujici
rozvoj tramvajovych trati, kdy tramvajova sit vyrazné zaostavé za rozvojem mésta. Tramvajové traté jsou
mnohdy ukonceny pred vétsimi sidlistnimi ¢i jingmi urbanistickymi celky, které zlistavaji obsluhovany velmi
intenzivni autobusovou dopravou (napf. Bohnice, Suchdol, Spofilov atd.). Jedna se o disledek soucinnosti
nékolika faktor(. Jednak je to pFisouzenim vyssi priority vystavbé metra v predchozich letech a také velkou
sloZitosti Gzemné-plénovaciho procesu, projektové pripravy a samotného lGzemniho &i stavebniho Fizeni.
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Nezanedbatelnym aspektem, stojicim za stagnaci rozvoje tramvajové sité, je i obecné negativni pfistup
vefejnosti pfi projednavani obdobnych staveb dopravniinfrastruktury, obecné oznacovan jako syndrom NIMBY
(z anglického ,Not In My Back Yard*, volné pfeloZeno ,ne na mém dvorku®). P¥i zohlednéni komfortu cestovéni,
zatizeni pfepravniho proudu, ale také ekologickych dopadii a hlukové zatéZe na obyvatele je tento spolecensky
stav velmi nepfiznivy a je tfeba hledat vSechny cesty k jeho napravé.

Koncepce rozvoje dopravnich subsystémi povaZzuje tramvajovou dopravu i do vyhledu za dilezZity prvek
méstské dopravy v Praze. Pfedpokladem je priibézné modernizovat stavajici kolejovou sit, oddélit tramvajovy
provoz v soubézich s automobilovou dopravou a viestranné zabezpecit tramvajovy provoz tak, aby se cestovni
rychlost tramvajové dopravy zvysila 3. DosaZeni provozni spolehlivosti, pravidelnosti a zvyseni cetnosti spojdl
je spolu s pohodlim nezbytnou podminkou pro zvyseni atraktivity tramvajové dopravy pro cestujici, a tim i
zvyseni jejiho podilu v délbé pfepravni prace.

Spolehlivost a atraktivitu tramvajové dopravy vyraznym zpdsobem ovliviiuje situace na komunikacni siti
zejména v celoméstském centru a centralni oblasti mésta, kde jsou uli¢ni profily do znacné miry zahlceny
projizdéjicimi i parkujicimi vozidly. Tramvajovéa doprava ma v systému MHD nezastupitelnou roli. Jeji tradice
v Praze (zahéajeni tramvajového provozu v roce 1897), vyznam i ekologické pfednosti pFedstavuji vyzvu pro
dalsf rozvoj a preferenci tramvajové dopravy. Pro dalsi rozvoj hovofi i pfiznivy pomér investi¢nich naklad(
k vyslednému efektu. Stavajici tramvajové sit v Praze neni dostacujici, a méla by se proto déle intenzivné

rozvijet.

Novym (kolem pro tramvajovou dopravu je také zajisténi dalkovych radidlnich a tangencialnich propojeni,
které budou zejména z pohledu casové dostupnosti centra mésta konkurenceschopné nikoli jen vici
automobilové dopravé, ale také budou alternativou metru nebo Zeleznici. K tomu je tfeba zajistit segregaci
tramvajovych téles, preferenci na kfiZzovatkach a v neposledni fadé vhodné volit a udrzovat stavebné-technické
provedeni samotnych trati.

Tramvajova doprava v souladu s principy udrZitelné mobility pfispiva k naplnéni mezindrodnich i narodnich
cill v oblasti ochrany ovzdusi, Zivotniho prostfedi a sniZzovani emisi. Expertnimi analyzami bylo prokazano, Ze
tramvajovéa doprava ma ekologicky pfinos nejen okamzitym sniZzenim emisi v misté provozu, ale rovnéz pfi
naplnéni platné statni energetické koncepce CR bude do roku 2040 pomérna hodnota emisi oxidu uhli¢itého
vznikla pfepravenim jednoho cestujiciho v tramvaji polovi¢ni ve srovnani s jizdou autobusem.

Tramvajova doprava tak nepfispiva pouze ke zvySovani kvality Zivota ve mésté, ale je také nedilnou
soucasti globalni snahy o trvale udrzitelny rozvoj spolecnosti. Diky vySe zminénym skutecnostem ma
tramvajova doprava nejlepsi predpoklady k tomu, aby byla jeji sit dale rozsSifovana nejen do okrajovych
¢asti mésta, ale také vhodné doplnéna o systémova propojeni s vyznamnym potencialem rozvoje
prepravnich vazeb.

3 V soucasnosti (stav 2016) je pramérna cestovni rychlost 18,8 km/h. Vy33im dosahovanym primérnym cestovnim
rychlostem v autobusové dopravé nahrava mnohem méné tras v centru se zdrzenimi (napf. SSZ). Budou-li tramvajemi
nahrazeny intenzivni autobusové tahy, kde je dnes pomalé jizda v zatizené silni¢nf siti (napf. vychodni tangenta), je mozné
predpokladat narlst primérné cestovni rychlosti autobus( v siti, ale tramvajova doprava bude v fesenych relacich
rychlejsi.
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_1.2 Vychozi dokumenty a cile

Predkladana Strategie rozvoje tramvajovych trati v Praze do roku 2030 vychazi z koncepcnich dokumentu
mésta, jeZ byly vytvofeny Institutem planovani a rozvoje hl. m. Prahy (dfive URM) ve spolupraci s dal3imi
organy a institucemi mésta, vcetné DPP, a.s. Soucasné vychazi ze stavajicich a zohlediuje jiz
i pfipravované Gzemné planovaci dokumentace mésta. Jedna se predevsim o nasledujici dokumenty
s vazbou na rozvoj tramvajové dopravy (fazeno chronologicky):

__1.2.1 UZEMNI PLAN HL. M. PRAHY | 1999

Uzemni plan konstatoval, Ze je nutné zabezpetit vystavbu novych tramvajovych trati v okrajovych ¢astech
mésta. Dosazeni provozni spolehlivosti, pravidelnosti a zvySeni ¢etnosti spojl je spolu s pohodlim nezbytnou
podminkou pro zvySeni atraktivity tramvajové dopravy pro cestujici, a tim i zvySeni jejiho podilu v délbé
pfepravni prace.

UP predpokladal v navrhovém horizontu dalsi rozvoj tramvajové dopravy a vystavbu nasledujicich
tramvajovych tseki:

- Sidlisté Barrandov - Holyné/Slivenec;

- Kobylisy - Bohnice;

- Internacional - Podbaba nadrazi (realizovano);
- Divoka Sarka - Dédina - Staré letisté Ruzyné;

- Zlichov - Dvorce;

- Pocernicka - Sidlisté MaleSice - Teplarenska;

- Laurova - Radlicka (realizovano);

- Sidlisté Modfany - Libu$ - Nové Dvory (metro D).

V podrobnéjsim feSeni Gzemi Prazské pamatkové rezervace méla byt sledovana i moznost rozsifeni tramvajové
dopravy v centru Prahy. Usporadéani Véclavského ndmésti a ulic Narodni a Na Prikopé bude koncipovano
s ohledem na moZné navraceni tramvajové dopravy do tohoto prostoru, véetné obsluhy Hlavniho nadrazi
tramvajovou dopravou.

Za prioritu mezi perspektivnimi zaméry dalsitho rozvoje tramvajové dopravy byla oznafena novostavha
tramvajové traté na sfdlisté Barrandov (podmiriujici dal3i rozvoj Gzemf) a Bohnice (ndvazna doprava na trasu
metra IV.C).

Celkovéa délka tramvajovych trati podle UP méla byt pfiblizné 156 km (uvedeny (daj jiz zohlediiuje
vypusténi tramvajové traté Pankrac — Dvorce z navrhu UP v priibéhu projednéni), z toho v navrhu bylo
24,2 km novych trati (véetné smycek jednokolejné). Ve vyhledu se pocitalo s prodlouZenim tramvajové trati
od Ustfednich dilen DP Praha ke stanici metra Priimyslova na severni vétvi trasy A metra (1,3 km tramvajové

traté). =¥ TABULKA/12 *¥ GRAF /13 [str. 12]

V priibéhu projednani UP byla z navrhu vypudténa velmi vyznamna tramvajova trat Pankrac-Dvorce.
Realizované provozni kilometry tramvajové traté HlubocCepy-Barrandov statisticky sice spadaji do obdobi
platnosti stavajiciho planu, ale o pfipravé dokumentace rozhodla Rada HMP jiz v roce 1994, Gzemni rozhodnuti
nabylo pravni moci v zafi 1999 a trat byla uvedena do provozu v listopadu 2003.

Za dobu platnosti Gzemniho planu bylo pfijato pouze minimum zmén tykajicich se tramvajové dopravy.
Jedna se o prodlouZeni tramvajové traté v Radlické ulici a pak jiZ jen pouze o vymezeni smycek Depo
Hostivar a Zahradni Mésto.
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MAPA /1.1
Rozvojové zaméry obsaZené v platném Gzemnim planu hl. m. Prahy

Za dobu platnosti Gzemniho planu byly z ndvrhovych projekti realizovany tramvajové traté

— Internacional - Nadrazi Podbaba;
- Laurova - Radlicka.

Ve srovnani s vyse uvedenym vyctem rozvojovych zamérd pisobi realny pfirlistek sité za roky 2000-2016
velice skromné. Teprve v poslednim obdobfi (redlné po roce 2011-2) byly vyraznéji alespori aktivovany procesy
projektové pripravy dalSich novych zamérl

- Sidlisté Barrandov - Holyné/Slivenec;
- Divoka Sarka - Dédinska;
- Sidlisté ModFany - Libus;
- nové tramvajové smycky Depo HostivaF a Zahradni Mésto;
s pfedpokladem pokracovani této aktivity mésta (resp. DPP) i v pfipadé dal3ich vyznamnych zamér( jako jsou

- tramvajovy most Zlichov - Dvorce;
- Pocernicka - Sidlisté MaleSice.

Projektovou pfipravou téchto akci viak bude (snad s vyjimkou trvale diskutované obsluhy sidlité Bohnice)
vyCerpan potenciél platného tGzemniho plédnu z pohledu realizovatelnych akci novych rozvojovych zamérd.

Aby k této situaci nedoslo, byly jiZ dfive oprdvnénymi subjekty (zde pfedevsim IPR Praha) podany podnéty na
pofizeni zmén platného Gzemniho planu pro dalsi pociny, které vsak doposud nepokrocily od podnétll Casto
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dal nez ke schvalenym zadanim zmén, coZ je v procesu pofizovani ale jen prvni vyznamny krok z celé fady.

“¥ MAPA /1.4

TABULKA /1.2

Tramvajova sit za dobu platnosti izemniho planu

1999 Navrh UP | Vyhled (P SO:thVS”y Naplnénf (P
L 161,5 162,8 .
Provozni délka [km] 136.,4 (+24.2) (++13) 142,7 88%

Pozn.: Naplnéni UP predstavuje porovnani navrhového horizontu UP (ocisténého o zaméry nesledované nebo k datu
a¢innosti planu jiz stavové) se sou¢asnym stavem (k roku 2016),

Dle aktuélni koncepce rozvoje tramvajovych trati, reprezentované zdméry, na kterych je shoda o jejich
potfebnosti a realizovatelnosti a zaroven Gzemné provéfenymi a stabilizovanymi, se v3ak predpoklada
vyznamnéjsi narlst rozsahu provozované sité, a to témér dvojnasobné oproti navrhu Gzemniho planu z roku
1999 - dosavadni navrh +24,2 km trati oproti novym zamérim v celkové délce 44,7 km (jen skupina zamér(

»do roku 2030%). S dal3imi se pak uvaZzuje po tomto horizontu. =¥ kAPITOLA /2.2 [str. 26]

GRAF /13
Stav realizace tramvajové sité vii¢i navrhu platného tzemniho planu a aktualni koncepci k roku
2030
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MAPA / 1.4

Rozvojové zaméry tramvajovych trati k pfipravé do roku 2030 podléhajici zméné platného UP
[IPR Praha, http://app.iprpraha.cz/napp/zmeny/; stav k 15. 12. 2017]

__1.2.2 PRAHA KOLEJOVA | 2008

Jednad se o programovy dokument pro potfeby nového Gzemniho planu HMP, ktery vznikal v roce 2007
spolupraci IPR Praha (tehdy Utvar rozvoje mésta - URM), DPP, a.s. a ROPID. Dokument rekapituloval dosavadni
vyvoj a napliiovani strategickych vizi v oblasti vefejné dopravy v Praze a urcil sméfovani rozvoje sité vefejné
dopravy. Stal se vychodiskem pro zpracovani nového Gzemniho planu. Vyznamnym pfinosem dokumentu bylo
predevsim plnohodnotné zapojeni Zeleznice do systému vefejné dopravy v Praze, pficemzZ pravé Zeleznice a
tramvajova doprava se mély stat hlavnimi nositeli rozvoje kolejové vefejné dopravy v Praze. S ohledem na vysi
investicnich i provoznich nakladd mél byt dal3i rozvoj metra soustfedén zejména do téch smérd, v rémci kterych
byly predikovany natolik silné pfepravni zatéZe, které by nebylo mozné efektivné zajistit tramvajovou dopravou
(metro D).

__1.2.3 KONCEPCE TRAMVAJOVE DOPRAVY V PRAZE | 2013

Dokument vznikl na zakladé zadani politické reprezentace HMP jako souhrnny koncepéni dokument, pfinasejici
uceleny pohled na vyvoj, stav pfipravy i dalsi rozvoj tramvajovych trati. Je zde uveden vycet vSech rozvojovych
zamér(, jeZ jsou kategorizovany dle vazby k Gzemné planovaci dokumentaci a stavu pfipravy. Posléze byl
dokument doplnén o stanoveni priorit téch tramvajovych zamér(, které byly v dané dobé soucasti platného
Uzemniho planu HMP.
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Dokument Koncepce tramvajové dopravy v Praze tvofi zakladni vychodisko pro pfedkléddanou Strategii, které
jej ale vyznamné déle rozpracovavé a je podrobnéjsi.

__1.2.4 ZASADY UZEMNIHO ROZVOJE HL. M. PRAHY | AKTUALIZACE 2014

Zasady Gizemniho rozvoje (déle jen ZUR), ve znénf aktualizace €. 1 z roku 2014, plati jako nadfazena Gzemné-
planovaci dokumentace. Nové zmifuji potfebu rozvoje systému vefejné dopravy nejen na Gzemi mésta, ale i
potfebu pokryti vSech vyznamnych prepravnich vztah(, vcetné téch tangencialnich, trasami vefejné dopravy a
potfebu rozsifovani preference vefejné dopravy pred automobilovou dopravou.

Aktualizace ZUR z roku 2014 p¥inesla predeviim zakotveni koridor(i tramvajovych propojeni vyznamnych
casti mésta mimo jeho centralni oblast. Jedné se o tzv. tramvajové tangenty. Vznikem novych kvalitnich a
kapacitnich tangencialnich kolejovych propojeni dojde k odleh¢eni dopravniho systému v centralni ¢asti mésta
(jedna se o spojeni mezi MC Praha 4 a 5, MC Praha 6 a 8 a MC Praha 8 a 10). Zpravidla tim vzniké rychlejsi

Kromé vymezeni tramvajovych tangent je soucasti ZUR i poZadavek na zpracovani podrobn&jsi Gzemné
planovaci dokumentace pro daldi tramvajové zaméry nad rédmec vymezenych koridor(. Jedna se vétsinou o
koridory radidlniho charakteru s vyznamnym potencialem nahrady autobusové dopravy a vzniku novych
systémovych vazeb.

MAPA / 1.5

ZUR - Vykres ploch a koridort nadmistniho vyznamu - dopravni infrastruktura
[IPR Praha, pravni stav po aktualizaci ¢. 1, 2014]
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MAPA /1.6

Stavajici sit tramvajové dopravy a navrh doplnéni sité dle ZUR hl. m. Prahy
[UAP 2016, IPR Praha]

__1.2.5 STRATEGICKY PLAN HL. M. PRAHY | 2016

Strategicky plan hl. m. Prahy, aktualizace z roku 2016, je podkladem pro urceni priorit Gzemniho rozvoje
mésta a zaroven koncepcnim vychodiskem pro dalsi planovaci dokumenty mésta. Strategicky plan rovnéz
pfedstavuje oporu pro realizaci nékterych investic, coZ je podstatné zejména p¥i Cerpani z rlznych
dotacnich programé CR nebo EU. Z hlediska rozvoje tramvajové dopravy je podstatny predeviim
strategicky cil 1.5 UdrZitelna mobilita, ktery predpoklada rozvoj tramvajové sité, podporu preference
vefejné dopravy, a ktery zdlraziuje potfebu uzsiho propojeni vystavby infrastruktury a kvality vefejného
prostoru.

Strategicky plan je klicovym dokumentem pro dlouhodobé planovani mésta. Jeho aktualni znéni schvalila Rada

Kazdy strategicky smér (SoudrZzna a zdrava metropole; Prosperujici a kreativni metropole; Dobfe spravovana
metropole) bude v néasledujicich fazich rozpracovan ve stfednédobém (CtyFletém) horizontu vlastnim
realizacnim programem, ktery zarovei popisuje nastaveni kompetenci do ¢innosti Gfadd a instituci hlavniho
mésta a méstskych ¢asti. Realizacni programy jsou fidicimi dokumenty pro ¢tyfletd obdobi a urci vybrané
priority pro dané obdobf a zarover naplanuji projekty, aktivity, asy, zdroje a odpovédnosti. Bylo doporuceno
délit realizacni programy strategického planu na jednotlivé provadéci plany, jako jiz detailni akéni plany pro
kazdy jednotlivy rok, s harmonogramy projektd v kontextu s realizacni praxi a rozpoCty mésta, grantovymi a
jinymi dotacnimi programy apod. Strategicky plan vytvari rémec témto realizacnim néstrojim a zakotvuje je
v logice definované struktury a zejména pro né vytvari zadani. Strategicky plan se sklada ze t¥i celkd -
analytické, ndvrhové a implementacni ¢asti. Jednotlivé elementy névrhové ¢asti Strategického planu - sméry,
strategické cile, opatreni a priklady aktivit - tvofi obsahovy zdroj pro zpracovatele navazujicich realizacnich
dokument(. Tuto Strategii rozvoje tramvajovych trati fadime typicky mezi takovéto implementacni
dokumenty celoméstské koncepce, urcené také Strategickym planem. Ve smyslu pFipravy realizacnich
programt a provadécich pland je zdrojem pfi jejich tvorbé.
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Dale jsou zde v kratkém prehledu uvedeny hlavni motivy a zasady ¢i doporuceni, které ze Strategického plénu
vyplyvaji, a je nezbytné je ve Strategii promitnout tak, aby napliovala zéméry, cile a ideova vychodiska
(principy) celoméstského rozvoje:

Navrhova cast planu

Navazuje na analytickou ¢ast, kterou zpracovalo Sest expertnich skupin, zabyvajicich se vytipovanymi
klicovymi tématy rozvoje mésta: 1. Socialni soudrZnosti, 2. Kulturou a kreativitou, 3. Ekonomickym rozvojem,
4. Technickou a dopravni infrastrukturou, 5. Prostfedim mésta a 6. Spravou mésta. Analytickd cast
Strategického planu je v plném rozsahu dostupna na ¥ http://www.iprpraha.cz/clanek/1463/analyticka-cast

L> Strategicky smér 1 — SoudrZna a zdrava metropole

Prvni strategicky smér ,SoudrZna a zdrava metropole® integruje témata, jejichZ feSeni vyznamné prispéje ke
zkvalitnéni Zivota obyvatel Prahy, a to v komplexni roviné. Klade diiraz nejenom na zlepseni socialnich aspekt(
kvality Zivota, ale i na rozvijeni fyzického prostfedi mésta pfi respektovani jeho jedine¢nych kulturnich a
historickych hodnot. Vychodiskem pro formulovani podrobnéjsiho obsahu strategického sméru ,,Soudrzna a
zdrava metropole” je hledani odpovédi na otézku: ,,V jakém mésté chceme zit? Jaké chceme mit naSe mésto?*

, , Praha v roce 2030

..zdravé, Cisté a kvalitni pFirodni prostfedi. Toho Praha dociluje mimo jiné uplatiiovanim principd
udrzitelné mobility a orientaci na ekologicky Setrnéjsi zplisoby dopravy. Praha vyznamné omezila
negativni dopady individualni automobilové dopravy, vcetné dopadd na uzivani vefejného prostoru
a dosazenim lepsiho rozloZenf jednotlivych druhl dopravy a zvysenim jeji bezpecnosti a
energetické Gcinnosti.

Mésto bude upfednostiiovat Setrnou dopravu pési a cyklistickou a dopravu vefejnou, kterd je uz
dnes na velmi vysoké drovni. Vyznamné méstské tfidy zatizené automobilovou dopravou, jako je
naptiklad magistrala, budou prestavény s ohledem na dal3i zpiisoby uzivani. Upravy veFejnych
prostranstvi jsou spojeny s omezovanim automobilového provozu zejména v rezidencnich Ctvrtich
a s optimalizaci placeného stani s preferenci Setrné dopravy. Proto je tfeba vytvofit a pfijmout plan
udrzitelné mobility pro Prahu s pfesahem do Stfedoceského kraje, ktery bude preferovat Setrnou
individualni dopravu, jakou je chiize a cyklistika, vefejnou hromadnou dopravu a efektivni dopravu
zaloZenou na sdileni, napfiklad bike sharing a car sharing. Zvlastni pozornosti se dostane uzlovym
bodlm hromadné dopravy, kde by se mély rozvijet lokalni centra sluzeb.

L - Strategicky cil — UdrZitelna mobilita

Praha ve spolupraci s okolnim regionem uplatiiuje principy udrzitelné mobility. Praha bude sméfovat
k zajisténi pohybu osob a zboZi, které je dlouhodobé pfijatelné z hlediska socialniho, ekonomického a
dopadd na Zivotni prostfedi. Na Gzemi mésta a také v okolnim regionu se postupné dosahne lepsiho souladu
dopravy s kvalitou prostfedi a vefejnych prostranstvi. Dopravni dostupnost zdrojl a cild bude vyrazné
orientovéana na ekologicky 3etrnéjsi zpisoby dopravy a pohybu (mobility) - na vefejnou dopravu (pfedevsim
kolejovou) a také na chlizi a uzivani jizdnich kol, které jsou zaroven i zdravou fyzickou aktivitou.

Cilem je zvySit podil vefejné, p&3i a cyklistické dopravy nad 70 %. Zlep3i se atraktivita vyuZivani téchto
zpUsobl mobility, které budou vyhodnou a oblibenou alternativou individualni automobilové dopravy (IAD)
a dojde ke sniZeni negativnich vlivli z dopravy, zvyseni bezpecnosti a energetické G¢innosti. Napliiovani
tohoto cile podpofi hodnoty mésta a mista tak, Ze pro obyvatele mésta bude pfitazlivé Zit se svym méstem
a uzivat jeho verejnych prostranstvi. Vyssi energeticka Gcinnost v dopravé bude mit pozitivni ekonomicky

dopad.

Y > > Opatfeni a pfiklady aktivit - Rozvoj kolejové dopravy
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Rozvijet a optimalizovat patefni sit kolejové dopravy (metro, Zeleznice, tramvaje). Rozvijet tradi¢né
oblibeny druh kolejové vefejné dopravy pro zvySovéani zajmu o uZivani vefejné dopravy. Pfiprava
provéfovani moznostirozvoje tramvajovych trati do regionu; pfiprava a nasledna realizace tramvajovych
trati, zejména v Gsecich s intenzivni autobusovou dopravou a pro vytvofeni tangencialnich spojeni ve
meste.

1.2.6 PLAN UDRZITELNE MOBILITY PRAHY A OKOLI | PREDP. 2018

Hlavni mésto Praha pfipravuje ve spolupréaci se Stfedoceskym krajem Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli.
Vychézi z celoevropské metodiky pro tvorbu Sustainable Urban Mobility Plans (SUMP), po svém dokoncenf
v roce 2018 se stane hlavni koncepci v oblasti dopravy pro Prazskou metropolitni oblast. Planovani udrzitelné
mobility ma silnou oporu v mezioborové zpracovanych koncepcnich a analytickych dokumentech (napf.
Strategicky plan, Uzemné analytické podklady, Manual tvorby veFejnych prostranstvi aj.).

Analyza P+

V prvni fazi projektu byly vypracovany rozséhlé analyzy. Ty dobfe slouZi jako zaklad pro navrhovou &ast, aby
vysledna feseni mohla byt zasazena do kontextu identifikovanych problémd.

Verejna doprava trpi nékolika chronickymi problémy, z nichz tramvajové dopravy se dotykaji jednak kongesce
na komunikacni siti s dopadem na pravidelnost provozu, kapacitni pfetiZeni stavajicich trati v centru, zejména
na tratich v okoli Karlova ndmésti. PfestoZe se v poslednich letech vyznamné zlepSila technickd Groven
tramvajovych trati i vozidel, nedafi se rozsifovat kolejovou dopravu do oblasti s vysokou poptavkou, kde je
suplovana pretéZovanymi autobusy. Dokument identifikuje také rizika spojend s aplikaci nafizeni vlady
k hygienickym limitdm hluku z provozu tramvajovych drah. Soucasny stav legislativy pro ochranu zdravi pted
nepfiznivymi G¢inky hluku a vibraci je nastaven tak nevhodnym zplisobem, 7e miZe zablokovat nebo
zkomplikovat vystavbu novych tramvajovych trati, nebo dokonce rekonstrukci stavajicich do méné hlucné
podoby.

Mezi zakladni problémy, feSitelné Gzemné-planovacimi nastroji, z pohledu nebo odkazem k tramvajové
dopravé patfi:

- Absence kvalitnich tangencialnich (kolejovych) spojeni MHD mezi jihozapadni a jizni ¢asti mésta, mezi
severozapadni a severni Casti mésta mimo oblast rozSifeného celoméstského centra, ktera by prispéla
k odlehceni dopravniho systému v centru mésta;

- Znacné zatiZeni Gsek( metra v centru Prahy pfi nedostatecné alternativni nabidce tramvajovych
propojeni v centralni ¢asti mésta;

- Absence nékterych vazeb v tramvajové siti (napf. v centru mésta)

- Chybéjici pfestupni vazby Zeleznice a MHD (napf. Malesice, Depo Hostivaf, Rajské zahrada)

Z uvedenych skute¢nosti také vyplyvaji hlavni doporuceni pro Gzemné-plénovaci dokumentaci, jako napf.
vytvofit prostorové podminky pro rozvoj novych tramvajovych trati véetné odpovidajiciho zazemfi (tramvajové
vozovny, opravny apod.), stabilizovat umisténi koridor( tramvajovych tangencialnich propojeni vyznamnych
¢asti mésta vcetné rozsifeni tramvajové sité v centralni oblasti a fesit chybéjici dalsi kapacitni kolejova
propojeni.

Z identifikovanych problém( v dopravé mimo kompetenci Gzemniho planu je zmifiovano pomalé tempo rozvoje
tramvajové sité v Praze. Strategie, ke které se mésto pfihlasilo usnesenim Rady, ma napomoci tento trend
zménit.
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Vize mobility - Scénare rozvoje Prahy

Dokument Vize udrzitelné mobility v Praze a okoli pFedstavuje tfi scénare prazské mobility: Praha efektivni,
Praha racionalni a Praha liberalni. Ukazuje vliv aspektl mobility na jednotlivé scénare, podporu aspektl a
jednotlivych poloZek v podrobném pohledu, preference tykajici se vize dopravy a zkouma a vyhodnocuje také
podporu vefejnosti jednotlivym scénariim véetné jejich prinikd ve skupinach obyvatel.

% http://www.poladprahu.cz/cs/podpurne-dokumenty-p-plus

Na zakladé odborné diskuse byly vytvofeny tfi scénédfe budouci dopravni politiky v Praze. Z nich vyplynulo 18
aspektl souvisejicich s dopravni politikou, které formou vyrok( respondenti posuzovali. Analyza pak sleduje
tyto scénafe a mobilitni aspekty mezi obyvateli. Vyzkum probéhl na Gzemi Prahy a zajmového Gzemi
Stfedoceského kraje - Prazské metropolitni oblast (PMQ) vné Prahy. Konkrétné vznik novych tramvajovych trati
podle souladu se zamérenim scénafd urcité patii k efektivnimu a racionalnimu a ¢astecné pak i do liberalniho
scénare. Obdobné pak prvky preference.

___1.2.7 DOPRAVNI POLITIKA

Dopravni politika je vysledkem odborné diskuze nad nejlep3i moZnou cestou naplnéni spole¢né vize mobility.
Vznikla jako prdmét nazorovych proudd, shrnutych do tzv. scénafd mobility, které obsahuje soubézny
dokument ,Scénére”. Dopravni politika neni jen Gzce odborné pfijimany smér, pfedstavuje také spolecensky
koncensus se Sirokou podporou mezi obcany i navstévniky Prahy. Dopravni politika se zpracovavéa do roku

2030 s dalsim vyhledem. Hlavni mésto Praha tuto koncepci dopravni politiky jiz pfijalo a nahrazuje plvodni

Dopravni politika Planu mobility je cesta naplnéni vize vytyené ve Strategickém plénu hl. m. Prahy, jako
prostfedek promény vize v realitu. Proto je dopravni politika peclivé svazana s analyzou stévajiciho stavu,
proto je také rozpracovana aZz do detailu nastrojll, pod kterymi lze snadno najit konkrétni typy projektd €i
opatfenf pro navazujici ndvrhovou €ast.

Dopravni politika definuje sedm strategickych cilti pro oblast dopravy, které vyplyvaji z obecnych
principli udrZitelné mobility, a skrze prioritni osy je nasledné propojuje az k problémovym oblastem
definovanym v dokumentu ,P+ Analyza®. Strategické cile budou v navrhové ¢asti Planu udrzitelné mobility a
okoli doplnény o konkrétni hodnoty indikatord, aby bylo moZné vyvoj a miru naplnéni cild sledovat v porovnani
s jejich sou¢asnym stavem.

Rozvoj kolejové verejné dopravy je prioritni osou, napliujici strategické cile

- Zvyseni prostorové efektivity dopravy
- SniZeni uhlikové stopy

- Zvysenivykonnosti a spolehlivosti

- Zlep3eni lidského zdravi

- Zlep3eni dostupnosti dopravy

Navazuje tak na identifikované problémové oblasti Analyzy P+ v oblastech kapacitnich probléml a nizké
spolehlivosti povrchové VHD, existenci silné zatiZzenych autobusovych tah(l a nedokoncenou integraci vefejné
dopravy Prahy a Stfedoceského kraje.

STRATEGIE ROZVOJE TRAMVAJOVYCH TRATI V PRAZE DO ROKU 2030
Institut planovéni a rozvoje hl. m. Prahy 18100



SCHEMA / 1.5

Plan udrZitelné mobility Prahy a okoli - Schéma vzniku nové dopravni politiky
[poladprahu.cz]

Pracovni Workshop s Partnery Pracovni skupina
skupina Sociologicky prizkum

Ridici rada
Efektivni | Spolecna vize | DOPRAVNI
scénar T | mobility “| POLITIKA

Racionalni _>| Strategické cile

scénar : - .
: —D| Zasady dopravni politiky |— Nastroje
: »| dopravni
Liberalni Prioritni os olitik
Uiberdlni | | ) y oty
—>| Vnéjsi vlivy |
.......... \ AN
—»| Rizika | P+ Navrh

Dopravni politika popisuje také rizika souvisejici s volbou koncepce. Pro pfedkladanou Strategii miZe byt
uzitecné seznamit se s témi, kterd mohou byt spojovana s rozvojem kolejové verejné dopravy ve mésté:

Dopravni politika orientovana na rozvoj kolejové dopravy s sebou pfinasi zvySeni provoznich nakladi

Kvalitni dopravni systém, zaloZeny na kolejové dopravé, je investi¢né i provozné narocny. Kv(li
moznosti chybé&jicich prostfedkd hrozi nesouvislost feSeni kvili nelplné realizaci navrzenych
opatfeni. Ekonomicka narocnost je na druhé strané vyvazena pfinosy v oblasti kvality Zivota ve mésté
i okoli, dostupnosti a spolehlivosti systému.

Navrzend opatfeni zpravidla sleduji dlouhodoby efekt, nepfinasi okamzité vysledky

Toto riziko vychézi z vnitfni charakteristiky dopravni politiky a lze jej sniZit pouze dlslednou
komunikaci mezi samospravou, zGcastnénymi organizacemi a vefejnosti. Riziko vsak mize byt
vyvazeno realizaci lokalnich zlep3eni v kratkodobhém horizontu jako predstupen prioritnich opatfeni
sledujici dlouhodoby efekt.

Nizka funkéni i estetickd kvalita novych dopravnich staveb

Dopravni stavhy mimofadné vyznamnym zpdsobem ovliviiuji Zivot ve mésté a rizikem je tak nizka
kvalita jejich provedeni jak po technické, tak po architektonické, resp. urbanistické strénce. Riziko

cvv o

zhotovitele a nastaveni pfislusnych procesl pfi zadavani projektu.

Pravni predpisy, které komplikuji, ¢i pfimo brani napliovani cill dopravni politiky
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Riziko vychazi z faktu, Ze zpfisfiujici se pfedpisy a normy negativné ovliviiuji moznosti prosazovani
a realizaci dopravnich projektl. S problematikou dopravnich opatfeni Gzce souvisi pfedevsim
nafizeni o posuzovani vlivu na Zivotni prostfedi a hygienické predpisy tykajici se hlukové zatéze (...)
MlzZe tak dojit k situaci, kdy legislativni a dopravni zajmy jsou ve vzajemné opozici, coz blokuje
naplnéni cill obou stran.

- Odpor verejnosti k Gzemnim i procesnim zmé&nam

Riziko zablokovani napliiovani cill dopravni politiky nesouhlasnym stanoviskem obc&anské
vefejnosti. Riziko mUlZe byt pouze castecné zmirnéno intenzivni komunikaci a aktivnim
upozoriiovanim na srovnatelné pfiklady dobré praxe jak z ceského prostiedi, tak ze zahranici.

SWOT analyza

SILNE STRANKY SLABE STRANKY
Modal split v jadrovém a $irsim centru mésta Modal split vnéjsiho pasma
Existence a rostouci spokojenost s PID Existence silné zatizenych autobusovych tah
Rostouci pocet prepravenych osob v PID Kapacitni problémy na nékterych dsecich tram trati

Vysoky podil kolejové dopravy na dopravnich vykonech Verejné doprava je pomalejsi v radialni vazbé,
v tangencialni vazbé jesté vice

Negativni dopad dopravy na verejné zdravi

HrozBY

Nepodpora udrZitelné mobility (méstské verejné
dopravy) ve velkych aglomeracich ze strany statu

PRILEZITOSTI o I .,
— Moralni zastaralost pravnich i technickych norem a

Evropska podpora snizovani zavislosti na fosilnich jejich rigidni vyklad

szl e g0/ elitar el el Nardst hybnosti rychlejsi nez reakce infrastruktury i

Tradi¢ni ochota vyuzivani verejné dopravy sluzeb

Za zpracovatele tohoto dokumentu bychom mezi hrozby planovani vétsiho rozvoje tramvajovych trati
povaZovali riziko nespravné interpretace moznosti nékterych novych alternativnich systém elektrické méstské
mobility, které se mohou stat v projektové pfipravé ,konkurentem® tramvajovych drah, aniZ by byly pfitom
redlné schopné zajistit stejnou kapacitu a kvalitu dopravy:

- .elektrobusy s dynamickym nabijenim“ (vozidlo se nabfji na Casti své trasy za jizdy pod trolejovym
vedenim); tedy vieobecné trolejbusy, které jsou vybaveny baterii (v CeStiné se pro tento typ trolejbus
nejvice rozsifilo pojmenovani ,parcialni trolejbus®). Divod spatfujeme v environmentalni roviné, kdy
zcela eliminuji nepfiznivé plisobeni provozu bus, lze taktéz zadat o dotace, vystavba infrastruktury
neni tak investicné naro¢nd a odpadaji mnohé hrozby, souvisejici s pfipravou tramvajovych drah
v roviné Gzemné-planovacich proces(i. Samoziejmé, Ze ani takovéto systémy nenabizeji komfort a
kapacitu feSitelnou tramvajovym provozem, véetné vzniku pfimych propojeni.

- lanové dréhy - i kdyZ zde identifikujeme omezené&jsi rozsah teoretickych pfileZitosti (pouze specifické
relace, napf. Podbaba - Troja, Podbaba - Suchdol), mensi kapacitu takovych dil¢ich provoz( (v zasadé
nedostatecnou vici poptévce) a pfedevsim jejich oddélenf od navaznosti na ostatni prostfedky MHD,
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tedy vynucenou pfestupovost. Pfesto aspekt rychlosti reakce na poptavku na strané této infrastruktury
mize byt vyssi.

Celkové ale tyto hrozby nejsou tak zcela faktory vnéjsiho prostfedi (to mize byt napf. G¢inny lobbing) a nelezi
mimo kontrolu DPP potaZzmo mésta - rozhodnuti je vysostné na strané objednatele. Proto lze tvrdit, Ze
neohroZuji priméarné dosaZenf cild a lze je fidit/moderovat.

Nastroje dopravni politiky predstavuji skupinu typickych opatfeni, které reprezentuji dopravni politiku
uvedenou v jednotlivych prioritnich osach a slouzi tak jako prehled typ(i opatfeni predevsim pro nasledujici
etapu projektu - navrhovou €ast Planu udrZitelné mobility Prahy a okoli. Nastroje dopravni politiky chapeme
jako zobecnény typ opatfend, které lze pouZzit k ovlivnéni dopravni nabidky ¢i poptavky. PouZité nastroje jsou
v obecné roviné popsany, presny vyklad zplsobu implementace v ramci P+ v3ak bude definovan az v navrhové
¢asti. Rozvoj a posileni tramvajové dopravy patfi mezi klicové nastroje, nosné pro pfijatou dopravni politiku.
Nastroj zahrnuje vystavbu novych tramvajovych trati, novych zastavek v rozvojovych lokalitach, zavedeni
novych spojenti, pfijeti a implementace opatfeni pfispivajicich ke zvy3eni cestovni rychlosti (vyhybky pro vy3si
rychlost, napfimeni Gsek( apod.). Tramvajova doprava mé byt posilovana opatfenimi jako je zvyseni poctu
spojll, rozsifeni rozsahu prepravnich Spicek, nasazeni kapacitnéjsich vozidel apod.

Projekty resp. opatfeni, které budou napliiovat dopravni politiku, nyni tvofi shromézdény seznam sepsany
v zasobniku opatfeni. Hodnoceni souladu konkrétnich opatfenis dopravni politikou je prvnim krokem névrhové

¢asti SUMP. % zasobnik.poladprahu.cz

V ramci hodnoceni kazdé jedné oblasti opatfeni - napf. Kolejové infrastruktura - bude také néasledné
posuzovano celkové skore opatfeni ziskané od hodnotitell vi¢i podobnym opatfenim, tedy ze stejné skupiny
nastrojd dopravni politiky - napf. mezi rozvojovymi zaméry sité tramvajové dopravy. Hodnotici metodikou je
multikriteriadlni analyza (MCA). Celkové skore zaméru v navrZzeném schématu hodnoceni bude reprezentovat
vykryti sledovanych strategickych cild dopravni politiky (€im vétsi pokryti, tim je opatfeni univerzalnéjsi a
pFinasi vétsi mnoZstvi benefitd).

GRAF /1.6
Strategické cile v hodnoceni zamérti v SUMP - obecna ukazka

[zasobnik.poladprahu.cz]

Klicova slova dopravni politiky - viz osy grafu -
odkazuji, jak se dané opatfeni projevuje ve
sledovanych strategickych cilech. Kazdy okruh
reprezentuje v hodnoceni sada kritérif, napfiklad pro
Prostorovou efektivitu otazky jak opatfeni zvysi podil
verejné dopravy na délbé prepravni prace, zvysi podil
kolejové vefejné dopravy na prepravnich vykonech,
podpofi udrZitelny Gzemni rozvoj navézany na
vefejnou dopravu, snizi pocet automobill na
centralnim kordonu apod.

Smysl tohoto , tfidéni” spociva predevsim v eliminaci
opatfeni, kterad nejsou v souladu s dopravni politikou
(dale nebudou sledovana), av3ak priority a podobné
souvislosti svazbou na rozpolty mésta atd.
bude urcovat a7 dalsi faze navrhové casti SUMP, t. ¢.
metodologicky neukotvena. Lze tak pfedpokladat, Ze
Strategie (tento dokument) bude moci byt vyuZita
v dalsi fazi pripravy SUMP jako jeden z podkladi.
=¥ KAPITOLA / 3.1 [str. 39]
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__1.2.8 ROZPRACOVANY UZEMNI PLAN HL. M. PRAHY (METROPOLITNI PLAN) | PREDP. 2022

Rozpracovany novy Uzemni plan hl. m. Prahy (dale jen Metropolitni plan), jeho? zadani schvalilo Zastupitelstvo
HMP v roce 2013, svym obsahem napliiuje koncepci rozvoje kolejovych systémi na Gzemi Prahy, a to predevsim
s dlirazem na rozvoj tramvajové a Zelezni¢ni dopravy. Zahrnuje jak aktualizované zaméry ze soucasného
Uzemniho planu, vEetné pofizovanych zmén, tak i nové zaméry, na kterych byla v prib&hu pripravy
Metropolitniho planu nalezena shoda mezi dotcenymi subjekty i politickou reprezentaci.

Strategickym cilem Metropolitniho planu v oblasti dopravniinfrastruktury je vytvorenijednotného prazského
a regionalniho integrovaného systému vefejné dopravy, jehoZ patefi je kolejova doprava - pfiméstska
Zeleznice, metro a tramvaje. Metropolitni plan navrhuje v oblasti dopravy urcity soubor investi¢nich akcf,
podminek a opatfeni podmifujicich postupné snizeni objemu automobilové dopravy ve vnitini ¢asti mésta
s akcentem na jejich vyznam, zejména zvySeni konkurenceschopnosti vefejné dopravy mj. rozsifenim a
provazanim sité tramvaiji.

Mezi vytyCenymi cili dopravni koncepce najdeme posilenivyznamu a konkurenceschopnosti vefejné dopravy.
Kvalita vefejné dopravy mize vyznamné ovlivnit naduZivani individuélni automobilové dopravy, zejména
v centralni, méné prostupné oblasti mésta. Investice budou sméfovat do modernizace kolejové sité (Zeleznic)
a dostavby chybéjicich tramvajovych spojeni uvnitf mésta.

Navrh Metropolitniho planu reaguje smérem ke kapitole 5.6 Celoméstsky vyznamné zaméry kolejové dopravy
k provéfeni v rdmci Gzemniho planu v Zasadach Gzemniho rozvoje vymezenim celkem 25 4 vyznamnych
koridorl novych tramvajovych trati a pro dalsi mozny rozvoj koridory 6 Gzemnich rezerv.

Plochy a kapacity pro novou vystavbu jsou v metropolitnim planu vymezovany s ohledem na dopravni
posouzeni, a je vymezeno adekvatni doplnéni dopravni sité s ohledem na aspekty udrzitelného rozvoje a
hodnoceni vlivl na Zivotni prostfedi i zdravi obyvatelstva.

Koncepci tramvajové dopravy tvofi vymezena tramvajova sit, vii¢i sou¢asnému stavu rozsifena o nové
Gseky radialnich a tangencialnich tramvajovych trati a plochy pro tramvajovou dopravu (vozovny).

Plany dalsi vystavby jsou zaloZeny na principech:

- ProdlouZeni tramvajovych trati v okrajovych oblastech, vétSinou radidlniho charakteru,
proudy realizované autobusovou dopravou;

- Doplnéni vnitini sité mistnimi propojenimi realizujici chybéjici vzajemné vztahy

- Provazani stavajicich tratf tramvajovymi tangentami, které jsou oznacovany podle polohy
ve mésté vici centru a dopliuji vazby sousednich méstskych casti: Vychodni tramvajova
tangenta je vymezena v trase Jizni Mésto - Spofilov - Vr$ovice - Zizkov ve vazbé na stavajici
tramvajovou trat Zizkov - Libefi - Kobylisy; Jizni tramvajova tangenta je vymezena v trase
Smichov - Dvorce - Budé&jovickd / Pankrdc - Michle; Severni tramvajova tangenta je
vymezena v trase Dejvice - Podbaba - Troja — Bohnice - Kobylisy.

Provozni zazemi pro tramvajovou dopravu tvofi stavajici tramvajové vozovny Vokovice, Motol, Pankrac, Zizkov,
Hloubétin, Kobylisy a vymezuje se nova vozovna Zabéhlice pfi ulici Chodovské. Jako provozné-technické zazemi
nejen pro tramvajovou dopravu je vymezen areal Ustfednich dilen DPP v MaleSicko-Hostivarské oblasti.

* Konkrétni pocet resp. taxativni vyCet bude upfesnén k zahajeni vefejného projednani dokumentace a upraven po
pripominkéch.
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__1.2.9 DALSI STRATEGICKE DOKUMENTY S VAZBOU NA PREDKLADANY DOKUMENT

S ohledem na zajisténi trvale udrZitelného rozvoje lidské spolecnosti v (zkém provézani na ochranu Zivotniho
prostiedf a klimatu se Ceska republika zavazala ke splnéni mezinarodnich cild v ramci EU, a v ndvaznosti na né
si vytycila narodni cile v oblasti ochrany Zivotniho prostfedi a energetické koncepce. V této souvislosti je nutno
alespon zminit nékteré dalsi dokumenty, jejichZ cile a zavéry predkladana Strategie zohlediuje, pfip. aktivné
prispiva k jejich napliiovani. Jedné se mimo jiné o (fazeno hierarchicky od evropské, pfes narodni, po méstskou
droveri):

- Pafizska dohoda k Ramcové dmluvé OSN o zméné klimatu (CR schvalila 4. 11. 2016)
- Biléa kniha Evropské komise (Plan jednotného evropského dopravniho prostoru)

- Dopravni politika CR pro obdobi 2014 - 2020 s vyhledem do roku 2050

- Narodni akéni plan ¢isté mobility

- Statni energeticka koncepce CR (aktualizace 12/2014)

- Bila kniha: Koncepce vefejné dopravy 2015 - 2020 s vyhledem do roku 2030

- Program zlepSovani kvality ovzdusi aglomerace Praha CZ01 (niZe podrobnéji)

- Uzemnfi energetické koncepce hlavniho mésta 2013 - 2033

Program zlepSovani kvality ovzdusi

Programy zlep3ovani kvality ovzdusi jsou spolu s Narodnim programem snizovani emisi CR hlavnimi nastroji
zakona €. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, v platném znéni, pro fizeni kvality ovzduii v CR. Programy
zlepSovani kvality ovzdusi se vydéavaji v pripadé, Ze je v zoné nebo aglomeraci definované v pfiloze €. 3 zékona
¢.201/2012 Sh. pfekrocen imisnf limit stanoveny v bodech 1 az 3 pfilohy ¢&. 1 zdkona ¢. 201/2012 Sh.

Programy zlep3ovani kvality ovzdusi definované v § 9 a § 41 odst. 3 zékona ¢. 201/2012 Sh. navazuji na
povinnost uloZenou v § 7 odst. 6 a nasledujicich zékona ¢. 86/2002 Sh., 0 ochrané ovzdusia o zméné nékterych
zakond, v Gplném znéni.

Programy zlepsovani kvality ovzdusi provadéji povinnost uvedenou v ¢l. 23 smérnice 2008/50/ES, ktery uklada
vydat pro oblasti s pfekro¢enymi imisnimi limity (tj. meznimi nebo cilovymi hodnotami ve smyslu a dle definice
jmenované smérnice) tzv. plany kvality ovzdudi za G¢elem dosaZeni kvality ovzdusi v souladu se smérnici
2008/50/ES.

Plany kvality ovzdusfjsou v CR vydavany jiz od roku 2004 a v pravidelnych intervalech aktualizovany. V roce
2015 byl dokonen projekt Stfednédoba strategie (do roku 2020) zlep3enf kvality ovzdusi CR, v rémci kterého
vznikly nové programy zlep3ovani kvality ovzdusi, které v souladu s § 41 odst. 3 zakona ¢. 201/2012 nahrazuji
programy ke zlepSeni kvality ovzdudi vydané za platnosti zakona ¢. 86/2002 Sh. Programy zlep3ovani kvality
ovzdusi zpracované v rdmci projektu Stfednédoba strategie byly vydany MZP formou opatfeni obecné povahy
v prvni poloviné roku 2016.

Opatfeni uvedend v dokumentu r. 2012 - Vystavba trati kolejové vefejné dopravy osob - Opatfeni zahrnuje
vytvofeni Gzemnich a financnich pfedpokladd pro realizaci, rozvoj, pokryti mésta tratémi kolejové hromadné
dopravy a jejich optimalizaci z hlediska ochrany ovzdusi. Uzemni pfedpoklady pro rozvoj kolejové dopravy jsou
zakotveny v platném Gzemnim planu a pfipadné pfedmétem pofizovanych zmén, tak také komplexné v novém
pfipravovaném Gzemnim planu, tzv. Metropolitnim planu. V tramvajovém dopravé jsou v projektové pripravé
zcela nové traté Divoka Sarka - Dédinska, Sidlisté Barrandov - Holyné - Slivenec, Sidlisté Modfany - Libug a
systémové smycky v terminalech vefejné dopravy Depo Hostival a Zahradni Mésto. Financovano z rozpoctu
mésta. Vyznamné opatfeni. Preference vozidel hromadné dopravy, v tramvajové dopravé kromé opatieni na
fizenych kfiZzovatkach (aktivni preference) zejména oddéleni provozu od automobild (fyzicka segregace) a
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rekonstrukce tramvajovych trati, zlep3ujici provozni charakteristiky. Probihd v rdmci rekonstrukci ulic a
kFiZzovatek.

Opatieni ke sniZeni emisi a ke zlep3eni kvality ovzdusi, aglomerace Praha

Mezi opatfenimi technického razu ke sniZeni vlivu dopravy na Groven znecisténi ovzdusi je jmenovana
Vystavba a rekonstrukce tramvajovych trati a trati metra (kod AB5). V popisu opatfeni je uvedeno, Ze
zakladnim pfedpokladem pro Gnosné fe3eni dopravni situace na Gzemi vétSich mést (a tim i pro splnénf cilt
v ochrané ovzdusi) je funkéni systém vefejné hromadné dopravy osob. Pfirozenou podminkou fungovani tohoto
systému je dostatecné prostorové pokryti mésta kvalitnim a kapacitnim dopravnim spojenim. Tuto podminku
nejlépe spliuji traté kolejové vefejné hromadné dopravy, stavebné oddélené od automobilového provozu, tj.
moderni tramvajové traté, Zeleznice a traté metra.

Investice do novych trati maji mit za cil zeiména:

- lépe a vice pokryt Gzemfi kolejovou dopravou;

- zvysit jeji atraktivnost v porovnani s IAD kratsi casovou dostupnosti cild;

- komfortem prepravy sniZit objem individualni automobilové dopravy na hlavnich komunikacich,
sméfujicich k vyznamnym cildim dopravy ¢i do obytnych oblasti

- odleh¢it stavajicim pretizenym linkam vefejné hromadné dopravy a tim zvysit komfort cestovani
vefejnou dopravou;

— nahradit nejvice vytiZzené autobusové spoje stavebné oddélenou kolejovou dopravou a tim jednak
zvysit komfort cestovéni, jednak odstranit autobusy jako zdroj emisf;

- vytvofit nové pfestupni moZnosti v mistech hlavnich pfepravnich tras (at jiz individualni &i vefejné
hromadné dopravy), v€etné moznosti pfestupu v mistech odstavnych parkovist;

- nabidnout bezbariérové Gpravy zastavek a pfestupnich uzld.

Kromé vystavby novych tramvajovych trati je dileZité investovat i do rekonstrukce a modernizace
stavajicich trati, a to zejména z divodu zvyseni kvality dopravni obsluZnosti Gzemf, zvy3eni cestovni rychlosti,
snizeni hlucnosti kolejového provozu, sniZzeni prasnosti zatravnénim tramvajového svrsku, zvySeni bezpecnosti
prepravy. Opatfenijsou v gesci hl. m. Prahy.

Mezi kli€ovymi aktivitami se uvadi realizace investic do tramvajovych tratf prodlouZenf trati z Divoké Séarky
na sidlisté Dédina (s potencialnim prodlouZenim na Terminal 3 ruzyriského letisté), vystavba nové tramvajové
trati Kobylisy — Bohnice, prodlouZeni trati Sidlisté Barrandov — Holyné - Slivenec, prodlouZeni trati Sidlisté
ModFany - Libus, vystavba trati PoCernicka, realizace jizni tramvajové tangenty (prodlouZenf trati Na Veseli -
Pankrac - Budéjovicka, vystavba trati Budéjovicka - Dvorce, vystavba trati propojujici Prahu 4 a 5), vystavba
trati Chodovska - Spofilov - Opatov - Héaje (napojeni Jizniho Mésta na tramvajovou sit), prodlouZeni trati
nadrazi Podbaba - Suchdol, posileni kapacit tramvajovych trati v centru mésta, prodlouzent trati Ustfedni dilny
DP - Stérboholy, vystavba trati Nakladové nadrazi Zizkov - Habrova a pokryti Gzemi Bubny - Hole3ovice - Zatory.
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2 STRATEGIE ROZVOJE TRAMVAJOVYCH TRATI DO ROKU 2030

__2.1 Principy strategie rozvoje tramvajovych trati

V navaznosti na vySe zminéné vychozi podminky a s ohledem na dalsi udrZitelny rozvoj mésta patfi rozvoj
tramvajové sité v Praze mezi jednoznacné strategické priority hlavniho mésta Prahy.

Diky jiz v souCasnosti rozsahlé siti tramvajovych trati lze dal$im rozvojem sité docilit kvalitni ploSné obsluhy
zemi mésta s dobrou provazanosti na dalsi médy vefejné dopravy (metro, Zeleznice i autobusovou dopravu)
i individualni dopravy (sit parkovist P+R, B+R). Tramvajova sit je tak schopna nabidnout 3iroké spektrum
systémovych prepravnich vazeb. Rozsifeni tramvajové sité se predpoklada ve tfech dimenzich:

- Nahrada silné zatiZenych autobusovych linek tramvajovou dopravou

Vy3si kapacita a komfort jizdy tramvajové dopravy, systémové vazby tramvajové dopravy (tramvaj
nedojede pouze k metru, ale propoji $irsi oblasti mésta v radialnich i tangencialnich smérech),
méstotvorna funkce tramvajové dopravy.

- Vznik novych systémovych tramvajovych propojeni

Rozvoj novych systémovych pfepravnich vazeb vetné tangencialnich, mozné odlehceni silné
zatizenych Gsek( tramvajovych trati i tras metra v centrélni ¢asti mésta, Casové atraktivni spojent,
zvyseni potencidlu vyuziti stavajici tramvajové sité.

- Rozvoj tramvajové dopravy do nové se rozvijejicich oblasti

Rozvoj tramvajové dopravy v rozvojovych oblastech s planovanou vystavbou generujici vyssi
pfepravni poptavku, zlepseni vyuZiti nékterych okrajovych tsekd sité, zhodnoceni infrastruktury.

Predkladana Strategie rozvoje tramvajovych trati potvrzuje zvolenou koncepci mésta, vychazi
z identifikovanych principl a napliiuje zadani konkrétnimi aktivitami, spocivajici v upfednostiiovani kvalitn{
plo3né obsluhy Gzemi mésta kolejovymi prostiedky vefejné dopravy. Spolecné s rozvojem sité metra (metro D)
a posilovanim role Zeleznice v systému verejné dopravy mésta by mél byt v nadchazejicim obdobi kladen diiraz

Hlavni zasady rozvoje byly v pfedeslém obdobi opakované provéreny a v ramci diskuze odbornych pracovnich
skupin predloZeny jako konsensualni nézor politické reprezentaci mésta. Sirsi zdGvodnéni koncepce je
obsahem pfislusnych dokument(, na které se zde odkazujeme. Zejména jsou to podklady pro pfipravu nového
tzemniho planu (Praha kolejova a dil¢i studie - uvedené déle v prehledu), a pak samotny dokument Plan
udrZitelné mobility Prahy a okoli.

S ohledem na omezené disponibilni finan¢ni zdroje mésta ve vyhledu k roku 2030 a souvisejici investicni a
provozni naklady, a to nejen vlastnich novych rozvojovych zamér(l tramvajové dopravy, ale oblasti dopravy
v Praze jako celku, je potfeba komplexnim planovanim do budoucna zejména vytvofit podminky pro
rozhodovani o alokaci zdrojl tak, aby mésto mohlo napliiovat svou strategickou vizi. Cilem predkladaného
materialu je tedy stanovit vychodiska pro vytvoreni investi¢ni strategie za oblast tramvajové dopravy.
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__2.2 Rozvojové zaméry tramvajovych trati

Rozvojové zaméry tramvajovych trati, uvedené a hodnocené dale v tomto dokumentu, vychazeji z analyzy
vychozich podminek a vSech relevantnich strategickych a koncepénich dokumentt, popsanych v prvni
kapitole.

Strategie rozvoje tramvajovych trati v Praze do roku 2030 neméa za cil sama o sobé jednotlivé konkrétni
rozvojové zdméry vymezovat i urcovat. V tomto ohledu reflektuje ndvrhovou ¢ast koncepénich a strategickych
dokumentl mésta a vychazi z platné nebo pfipravované Gzemné-planovaci dokumentace.

Kromé zaméri dlouhodobé stabilizovanych v platném UP byly v souladu se Zasadami Gzemniho rozvoje pro
potfeby stabilizace ploch a koridor( jednotlivych zamérd v pofizovaném novém dzemnim planu (jak pro
zruseny koncept nového UP ,2009° tak také pro novy tzv. Metropolitni plan) v nasledujicim obdobi a7 do
soucasnosti pofizovany ovéfovaci Gzemné-technické nebo dopravné-urbanistické studie, tykajici se tramvajové
dopravy. Vzhledem k posunu nazord od roku 2013 do soucasnosti jsou zde uvedeny i nové zéméry, pfipadné
jsou revidovany nékteré pfedchozi zavéry.

V uplynulém obdobi byly podrobnéji provéreny tyto zaméry:

- TT na letisté, vyhledavaci studie DIPRO s. r. 0., 01/2012 - studie projednana Vyborem dopravy ZHMP
a vyuZita jako podklad k zadani dokumentace pro Gzemni rozhodnuti prvni etapy prodlouZenf (sidlisté
Na Dédiné);

- TIT Plzenskd - Nemocnice Motol - Vypich jako ovéfeni realizovatelnosti tangencialniho propojeni
tramvajovych trati pfes stanici metra trasy A Nemocnice Motol, METROPROJEKT Praha a. s., 02/2009
- studie vyuzitelna jako Gzemné-planovaci podklad pro vymezeni koridoru pro tramvajovou trat;

- propojeni mezi MC Praha 4 a MC Praha 5 v oblasti Smichova, Zlichova, Dvorcii, Podoli, Bud&jovické a
Pankrace, DIPRO s.r.0., 12/2007 - studie nadéle vyuZitelna jako Gzemné-planovaci podklad;

- TT Zlichov - Dvorce (most) - dopravné mimoradné opravnéné propojent, které historicky ,spadlo pod
stil predevsim kvali Gzké vazbé na prichodnost zaméru TT v ul. Jeremenkové (béhem projednani
vypudténo z navrhu UP); v projednani konceptu nového UP ,2009° se zamér jiz podafilo prosadit
s mostem v oddalené pozici, kterd je i z dopravnich divod( vyhodnéjsi. V soucasnosti probiha nad
podklady resp. zadanim IPR Praha soutéZ o architektonicky ndvrh mostu.

- TT Na Pankraci - prvni etapa navratu tramvajové dopravy do ul. Na Pankraci (Budéjovické) ve vazbé
na realizaci trasy D metra, Metroprojekt Praha a. s., 12/2011;

- sektor Libu$ - Pisnice ve vazbé na trasu D metra a moZnost prostupu kolejového systému do regionu
- studie vyuZzita k provedeni zmény UP pro trasu D metra a potvrzeni koncepce obsluhy spddového
Gzemf;

- TIT Modfany - Libu$ pfedstavuje detailni provéreni zédméru prodlouZeni tramvajové traté k budouci
stanici trasy D metra v souladu se zménou UP pro trasu D metra, Metroprojekt Praha a. s., 12/2011;
zdmér ma vydané Gzemni rozhodnuti a je zpracovavana DSP;

- propojeni Poernickd — Tiskarské jako vyhodnoceni technicky nédro¢ného Gseku, ktery nebyl doposud
zpracovan a dostal se do UP v procesu projednani na zakladé poZzadavku MC Praha 10;

- TT MaleSice — Stradnice z ul. Pocernické k termindalu trasy A metra Depo Hostivaf, Mott Mc Donald,
03/2009 - studie vyuZita k pofizeni zmény UP pro novou smycku; ideové fesenf Gpravy terminélu je
zékladem pro dnes jiz zpracovanou dokumentaci pro Gzemni rozhodnuti na tento zamér;

- TT Podbaba - Suchdol, kde je IPR (dfive URM) zpracovatelem a pofizovatelem studijnich ovéfeni
zaméru (od r. 2005) a nasleduji préce na dalsich variantach - Provéfeni Gpravy vedeni TT Podbaba -
Suchdol v oblasti Sedlece, Metroprojekt Praha a. s., 09/2012; celkové Fesenfi trasy Metroprojekt Praha
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a.s., 12/2016 a alternativni urbanisticky koncept zaclenénf traté do Gzemi D3A s.r.o., 02/2017. Studie
jako celek nejsou dosud plné vyuzitelné jako Gzemné-planovaci podklad;

- Tramvajové propojeni MC Praha 6 — Praha 8 v ndvaznosti na trat Podbaba - Suchdol, Metroprojekt
Praha a. s., 12/2007 a 12/2016 - posledni studie vyuZitelna jako Gzemné-planovaci podklad pro
vymezeni koridoru Gzemnf rezervy a stabilizaci pojeti koridoru v aktualizaci ZUR; pfijato tunelové
feSeni s premosténim Vltavy v souladu s koncepci Cisafského ostrova a jeho okolf;

- Prlichod tramvajové trati Kobyliskym naméstim/napojeni na stdvajici TT, jako ovéfeni vstupniho
predpokladu vedeni TT do oblasti Bohnic ve svétle novych skutecnosti, které zde nastaly po vynechani
realizace tramvajové traté jako soucasti stavby metra IV.C, D-Plus, 12/2007 a Metroprojekt Praha a. s.,
12/2016 - zavéry z posledni studie pfekonavaji platny Gzemnf pléan (ulice Uzaviend) a stabilizuji
feSitelnost projektu pres napojeni do Klapkovy za cenu Gprav vestibulu metra;

- Napojeni MC Praha 11 na tramvajovou sit, kde ve stopé Spofilov, Bohdalec, Vr§ovice v ndvaznosti na
feseni VRU Bohdalec-Slatiny, ovéreni tzv. vychodni tramvajové tangenty, VPU DECO, 04/2008

- TIT v oblasti JiZznfho Mésta - rozpracovani vychodni tramvajové tangenty, Metroprojekt Praha a. s. a
DIPRO, 02/2009 a ,Studie vychodni tramvajové tangenty* Metroprojekt Praha a. s., 01/2013 - podle
posledni studie a s upfesnénim pojeti prvni etapy projektu dle ,Studie zakryti ul. Spofilovské* (SATRA
pro TSK HMP; dokumentace k oznameni zaméru EIA) je pofizovédna zména UP a zpracovavana
podrobnéjsi dokumentace;

- Rozsifeni tramvajové sité do oblasti Horni Mécholupy — Petrovice, studijni ovéfenf variant propojeni
vyhledové smycky tram Haje a stavajici konecné tram Nadrazi Hostivat, DIPRO s.r.0., 05/2010 - studie
vyuzitelna jako Gzemné-planovaci podklad pro stanoveni koridoru Gzemni rezervy;

- TT Pocernicka - Sidlisté MaleSice (- Teplarenska) - pfedpoklady vystavby Gvodni ¢asti prodlouzeni TT
do maleSického sidlisté negativné ovlivnila podminénost finan¢né narocnou prelozkou kéaranskych
vodovodnich Fadd, dalsi pokracovani do ul. Teplarenské bylo vZdy hodnoceno jako technicky
problematické a dopravné sporné. Dle koncepéniho zadani IPR Praha probihaji pfipravné prace pro
zpracovani dokumentace DUR, zejména pak jednani o optimalizaci prelozek patefnich siti v ulici
Pocernicka.

- Napojeni VRU Stérboholy na tramvajovou sit, METROPROJEKT Praha a.s., 02/2009 - studie vyuZitelna
jako Gzemné-pléanovaci podklad pro stanoveni koridoru Gzemni rezervy (pozn. slouZila ke konceptu
,2009¢, v novém uzemnim pléanu a s ohledem na vyvoj v Gzemi nebude vyuZitelnd - zamér neni aktualni
ke sledovani v souladu s urbanistickou koncepci Gzemf);

- TT Stérboholy, studijni provéFeni aktualizace pojeti zaméru vedeného v platném UP jako Gzemni
rezerva, Metroprojekt Praha a. s., 12/2016 - na zékladé projednani vyuzita k podani podnétu na zménu
UP a posunu realiza¢niho horizontu;

- HoleSovice - Bubny - Zétory, kde se predpoklada celkové odlisny rastr komunikaci v¢. vedeni TT
(ramcové provéfeni tramvajovych trati bude soudasti podkladové Gzemni studie ke zméné UP - bude
stabilizovano az pro novy UP);

- IT Jana Zelivského (Ol3anska) - Habrova ptes transformacni Gzemi Nakladového nadrazi Zizkov
ovéfena ve studii METROPROJEKT Praha a.s. z02/2009 autonomné na feéeni VRU; nasledné
zapracovavéana v modifikované podobé a trasovém feseni na zakladé interniho provéreni URM jako
soucast feseni podkladové studie ke zméné UP (URM, 2013); odmitnuto, dosud nestabilizovano.

- TT Vaclavské namésti resp. Vinohradska/Skrétova -~ Muzeum - Hlavni nadraZi, na zékladé technické
ovéfovaci studie je pfipraveno variantni feSeni zmény Gzemniho planu v¢. vyhodnoceni SEA ke
spole¢nému jednani, z kterého vzejde (po projednani v ZHMP) pokyn k vybéru vysledného feseni a pro
pofizeni zmény Gzemniho planu. Projekt setrvale narazi na odlisné predstavy o moznostech navraceni
tramvajové dopravy do tohoto prostoru, v¢. obsluhy Hlavniho nadrazi tramvajovou dopravou a zplisobu
vedeni trati a jejich zakomponovani do projekt( revitalizace dotcenych vefejnych prostranstvi;
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— IT Strahov, studijni provéfeni nového zaméru vedeného snahou fesit napojeni Koleji Strahov a
nahradu kapacitni autobusové relace Stadion Strahov - Dejvické kolejovou dopravou; vymezeni
zaméru v platném UP se predpoklada zménou pFipadné s vyuzitim regulativi UP po zméné Z 2832/00
(umoznéni vystavby tramvajovych trati v plochdch vybrané komunikaéni sité), Metroprojekt Praha
a.s., 12/2016.

Zakladnim Casovym horizontem predkladané Strategie rozvoje tramvajovych trati je horizont roku 2030.
Uspéch pripravy jednotlivych projektovyich zamér(i spociva v zajisténi kontinuity plan(l, protoze pouze stabilni
planje vérohodny a je mozZné dlouhodobé sledovat investice, které téZi z pfedvidatelnych podminek. Proto také
vychazime ze zdmérd v siti tras (koridor() tramvajové dopravy, které uvaZzoval platny Gzemni plan, a nebyly
dosud realizovény, zahrnujeme nové zdméry pofizované k vymezeni v Gzemnim planu formou zmén a bereme
v potaz dal$i naméty, které se objevily v pribéhu zpracovéani a projednévéani nového Gzemniho planu nebo
nasledné poté.

V souladu s uvedenym horizontem je strukturovano i nasledujici ¢lenéni zamér( tramvajovych trati. Toto
¢lenéni zaroven vytvari predpoklady pro navazujici hodnoceni a stanoveni priorit v pfipravé a realizaci
konkrétnich zamérd. Diky kontinualni Gzemné-planovaci pripravé mliZeme zaméry v oblasti tramvajové
dopravy nyni rozdélit na:

1. Zaméry v pokrocilém stadiu pfipravy projektu, tj. zaméry které v blizkém ¢asovém horizontu ziskaji
vSechna potfebna povoleni, jsou vyhodnoceny z pohledu vlivli na Zivotni prostfedi a nezavisle na

strategii mifi do realiza¢ni faze.

2. Zaméry stabilizované, tj. zaméry s jasnym Gzemné-technickym feSenim a jednoznacnou dlouhodobou
shodou na realizatni potfebnosti; zdméry majici oporu v Gzemnim planu nebo které je v dobé
zpracovani tohoto dokumentu doporuceno aktualné zaclenit do jiz platné (zemné-pldnovaci
dokumentace - jsou jiz v probihajicim procesu zmén platného Gzemniho planu, nebo k zafazeni
podnétl do pofizovéni, pficemzZ je zapotfebi, aby je novy Gzemni plan - ,Metropolitni plan‘ - taktéz
prevzal. Zaméry k prioritni pfipravé do roku 2030.

3. Zaméry k dalsimu ovéfeni/lizemni stabilizaci - tj. Gzemné dosud plné nestabilizované naméty
s potfebou nalezeni technického Fe3eni, nebo oblasti (lokality - Gzemf), kde nazor na vhodnou formu
feSeni systému obsluhy bude determinovédn aZ rozvojovym potencidlem, stanovenym v novém
Gzemnim planu, a dale ostatni rozvojové mozZnosti a vazby systémd, o kterych dosud nebylo na Zadné
arovni planovani mésta rozhodnuto. Zdméry k (izemni stabilizaci do roku 2030.

¥ MAPA /2.3 [str. 31]
__2.2.1 ZAMERY V POKROCILEM STADIU PRIPRAVY PROJEKTU

Do prvni skupiny tramvajovych trati patfi ty rozvojové zaméry, které jsou v souladu s platnym Gzemnim planem
a jsou v soucasnosti jiZz projekéné pripravované. Stav pfipravy je ve stadiu bud pfed ziskanim Gzemniho
rozhodnuti, pfipadné jiz Gdzemnim rozhodnutim disponuji. Tyto stavby jsou jiZ zahrnuty v Investi¢nim planu
DPP, a.s. (v rdmci pfedpoklddaného odhadu celkovych investi¢nich nékladl je schvalovana vzdy pouze diléi
¢ast na konkrétnf rok dle stavu a pribéhu pfipravy resp. vystavby) s predpokladem realizace do péti let.
V souvislosti se zajisténim financnich prostfedk( na realizaci zdmér(l je uvaZovano s podénim Zadosti
o spolufinancovéniz fondd EU (v tomto planovacim obdobi Operaéni program doprava 2; v nasledujicich letech
dle pfislusnych dotacnich programu).

Vzhledem k pokrocilému stadiu pripravy tyto zaméry nejsou pfedmétem $irSiho hodnoceni a prioritizace.
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TABULKA /2.1
Rozvojové zaméry tramvajovych trati v pokrocilém stadiu pripravy projektu
[stav k 31. 12. 2017]

Délka Odhad 0dhad
Tramvajova trat traté investicnich Stav pfipravy realizace
[km] nakladd ®
Divoka 3arka - D&dinska 2,4 893,2 Navrh DUR - zména, probha 2021-2022
inZzenyrska cinnost k UR
Sidlisté Barrandov - Holyné 1,9 691,1 Vydané R, zadost o SP 2020
- Slivenec
Sidlisté ModFany (Levského) Vydané UR, probiha inZenyrska
- Libus (stanice metra D) 21 »00.0 ¢innost ke SP 2020
. R Zadost o UR (predp. vydanfjaro
Smycka Zahradni Mésto 0,3 120,0 2018), zahajeny prace na DSP 2020
Smycka Depo HostivaF 0,5 163,3 VN.avrh DUR, probiha inzenyrska 2021
¢innost k UR

__2.2.2 ZAMERY K PRIORITNI PRIPRAVE DO ROKU 2030

Dalsi rozvojové zaméry, odvozené z koncepce rozvoje, tvofi skupinu tramvajovych trati obsazenych v platném
Gzemnim planu hl. m. Prahy, ¢imZ je jejich podoba stabilizovana na Grovni Gzemné technického feSeni a
prostorového primétu do Gzemf, a dale sem pat¥i také rozvojové zaméry, které jsou doporuceny k zaneseni do
Gzemniho planu (formou zmény UP). Pofizen takové zmény jiz v soucasnosti probiha, pripadné byl schvalen
zamér zménu UP pofidit. Na zakladé shody zpracovatele nového Gzemniho pléanu (IPR Praha) a DPP, a.s. a
ROPID, bude nové pripravovany Metropolitni plan tyto zdméry rovnéZ obsahovat, resp. k zahajeni vefejného
projednani budou v pléanu vymezeny. Pracujeme tak s predpokladem, Ze jakakoli Gzemné-planovaci
dokumentace hl. m. Prahy, platna v obdobi po r. 2020, tyto zaméry zahrnuje.

Tramvajové zaméry z této skupiny tvofi jakysi zasobnik trati, které je mozné technicky i finan¢né realizovat
na zakladé stanoveni priorit v zavislosti na provedeném hodnoceni realiza¢ni potfebnosti do roku 2030. Cilem
soustfedéné spoluprace viech pfislusnych sloZzek HMP, vEetné DPP, a.s. bude uvedené projekty projekéné
pripravit tak, aby je bylo mozZno realizovat ve stanoveném ¢asovém horizontu roku 2030. Nékteré z téchto

zamérd jsou jiZz v soucasnosti zafazeny do Investicniho planu DPP, a.s. ¥ TABULKA /2.2 [str. 30]

Je tfeba poznamenat, Ze celkova délka novych tramvajovych trati dle koncepce, pfevzatych do skupiny
prioritnich projektl uréenych k pfipravé, je redlné v horizontu jedné dekady nerealizovatelna, coZ potvrzuji jak
zku3enosti z uplynulého obdobfi vyvoje po r. 1999, tak také ambice srovnatelnych mést v zahranici. Celkovy
objem novych tramvajovych trati tak k uvazovanému horizontu r. 2030 nedosahne hodnot vSech zafazenych
zamér(, ale predloZena Strategie napomahé orientaci v prioritach.

stanoveni priorit.

>V mil. K¢ bez DPH; zdroj: Investicni plan Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a.s. na rok 2017.
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TABULKA /2.2
Rozvojové zaméry tramvajovych trati k pfipravé do roku 2030

Délka | Odhad | Zarazeno
Tramvajova trat traté nakladd Stav pfiprav Zarazeni v hodnoceni
] ] . pripravy VIPDPP | opatfeni
SUMP
Dédinska - Dlouha Mile - . .
Terminal 3 - Prague Airport 2,1 7733 Studie .2011 €|<oord1nace Ano
s rozvojem zastavhy)
Park
6,5 Soucast ZUR, neaktualni DUR
Kobylisy - Bohnice (ob& | 2053,5 | 1998, dil¢i studie 2016 - - Ano
vétve) propojeni P6-P8, Kobyliské nam.
6(2;2’20 Studie 2002, nutnéa koordinace
Pocernicka 2,4 tolosky | S pieloZkou vodovodnich fadd Ano Ano
prefozky (akce OSI MHMP, 2017)
inz. siti)
Soutast platného UP, studie
Zlichov - Dvorce 2016, architektonicka soutéz IPR
(Dvorecky most) 06 990 Praha + OSI MHMP (vypsana Ano
2017)
oo | o | st sy o
: ’ ’ (2 2838/00), studie 2015
Bolzanova
ey e Ptiprava zmény UP (Z 2849/00) -
Nadrazi Podbaba - Suchdol 5,0 1646,0 nejdFive 2018, studie 2016 Ano Ano
Studie/ dokumentace k oznamenf
Sporilov — Choceradska 1,7 5613 | ZameMt EIA 2016-20,17’ Ano? Ano
koordinace se zakrytim
Spofilovské ul. (akce TSK HMP)
Choceradska - Chodovec - Nutna zména UP (Z 2798/00 - s
Opatov - Haje - JiZzni Mésto 53 20010 pofizuje se), studie 2013 Ano Ano
Zména UP 2908, moznost
Na Veseli - Pankrac 0,5 370 realizace téZ po schvaleni zmény Ano * Ano
UP 2832, podrobn studie 2011
Pankrac — Budéjovicka 1,0 334 | Zména UP 2908, studie 2007 Ano * Ano
. s Soucast ZUR, zména UP 3084,
Budéjovicka - Dvorce 2,8 739,4 studie 2007 Ano
Bud&jovicka - Vysko¢ilova - , | Soucast ZUR, zména UP 3071,
Michle (U Plynarny) 2.2 7849 vice studii (2013) Ano
Malovanka/Dlabacov - MozZnost realizace po schvaleni
Strahov L5 660 | many (1P 2832, studie 2016 Ano Ano
Ustfedni dilny DP - , | Nutno zajistit soulad s UP, studie
Priimyslova - Stérboholy 201 73027 H5 Ano
Vypich - Nemocnice Motol - , | Nutno zajistit soulad s UP, studie
Motol 2,2 720,4 2008 Ano
Smycka Trojska 0,4 180,02 | Nutno zajistit soulad s (P - Ano

Poznamky k tabulce:

1) Investi¢ni naklady v mil. K¢ bez DPH; zdroj: Koncepce tramvajové dopravy v Praze (IPR, 2013), u zdmér( zafazenych
v Investi¢nim planu DPP, a.s. je zdrojem Gdaj z Investi¢niho planu DPP, a.s. na rok 2017.

2) Odborny odhad nakladi. Kalkulace nakladd pro dany zamér dosud nebyla provedena.

3) VlInvesti¢nim planu DPP, a.s. zafazeny jako spoletna akce v celé trase. Pfedpoklad etapizace vystavby (etapa: Spofilov
— Choceradska). Udaj se vztahuje k samostatné akci, pokud by nebyla realizovéna jako sou¢ast zakryti Spofilovské.

4) V Investi¢nim planu DPP, a.s. zafazeny jako spoletnéa akce v celé trase, pfedpoklad etapizace vystavby (etapa:
Na Veseli - Pankrac).
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__2.2.3 ZAMERY K DALSIMU OVERENi/UZEMNI STABILIZACI

Treti skupina tramvajovych zamérd obsahuje ostatni vyhledové rozvojové zameéry, jeZ nejsou soucasti platného
Uzemniho planu HMP, mohou viak byt zahrnuty v aktudlnich ZUR, pfipadné jsou soucasti rozpracovaného
Metropolitniho planu, a to bud formou navrhu, pfipadné formou Gzemni rezervy. Jedna se rovnéz o zdméry,
které budou do nového Metropolitniho planu zahrnuty az na zékladé urbanistické koncepce dotcenych lokalit
v souvislosti se stabilizaci ndzoru na rozvoj Gzemi.

Rozvojové zaméry tieti skupiny byly v minulosti provéfeny pfevazné pouze na drovni ovéfovaci (zpravidla
technické) studie, pfipadné doposud nebyly nijak provéfeny. V této souvislosti je zékladnim Gkolem pro
projekty této skupiny potvrdit shodu na jejich dalsim sledovani s cilem jejich zemnfi stabilizace v Gzemné
planovaci dokumentaci do roku 2030. V pribéhu nésledujiciho obdobi v zavislosti na schvalovacim procesu
Metropolitniho planu, miZe dochézet na zakladé aktualnich podminek ze strany IPR Praha k dopliiovani této
skupiny o nové zaméry. Zaméry v této skupiné resp. jejich vycet tak vychazi z baze znalosti k datu zpracovani
tohoto dokumentu, avSak do budoucna je tato skupina otevfena novym podnétim.

Nalezi sem i planované nebo uvaZované projekty, které svou realizacni potfebnost nepochybné maji vysokou
(jsou uvedeny i v ¢asti hodnoceni déle), aviak je zfejmé, Ze ve vyhledu k roku 2030 nenfi pravdépodobné, aby
se z pohledu své narocnosti dostaly do faze projektové pripravy, a to bez ohledu na jejich vymezeni v Gzemnim
planu mésta.

Hodnoceni provedené nad skupinou z tabulky 2.2 vy3se (podrobné viz kapitolu 3) miZe samozfejmé poukazat i
na vybrané zaméry z této nehodnocené skupiny vyhledovych pléand resp. na jejich funkcionalitu a vyznam pro
efektivitu stabilizovanych zamér( a podtrhnout tak potfebu urychleni jejich vlastni pfipravy.

TABULKA / 2.4
Rozvojové zaméry tramvajovych trati k dalSimu ovéfeni/Gzemni stabilizaci
Tramvajova trat Stquen . Pozndmky
provéfeni
Soucast ZUR, v ramci uvaZované tzv.
Zabéhlicks - Bohdalec - Eden — VrSovicka Vice studif | VYChodni tramvajové tangenty,
neukoncené projednéavani navrhu
zadani zmény UP 3122 (vlna 11)
Soutast ZUR, v ramci uvaZované tzv.
Kubanské namésti - Vinohradska (Zelivského) Studie vychodni tramvajove tangenty,

neukoncené projednéavani navrhu
zadani zmény UP 3122 (vlna 11)

Soutast ZUR (koridor Gzemni
Studie rezervy), v ramci uvaZované tzv.
severni tramvajové tangenty

Podbaba - Troja (Zoo) - Poliklinika Mazurska (Bohnice),
s mozZnou etapizaci Podbaba - Troja (Zoo)

Predmétem zmény Z 2838 -
Schvaleno zadani. Zména je pred
Vinohradska - Vaclavské namésti Studie spole¢nym jednanim (1/2018), kde
bude néasledné rozhodnuto o vybéru
varianty feSenf.

Sougast porizované zmény UP pro
Ol3anska (Jana Zelivského) - Habrova (Jarov) Vice studii | Nakladové nadrazi Zizkov
(¢.2600/00) !
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Stupen

provéfeni Poznamky

Tramvajova trat

Nové tramvajové traté HoleSovice — Bubny Diléi studie— | _. . . B R
o . . . . . 4 Zavislé na budouci Gzemnf studii
(Vitavska - Délnicka - Komunardd, Vltavska - HoleSovicka | uzel Vitavska HoleSovice-Bubny-Zatory

trznice — Komunardi) (IPR, 2017)
Nadrazi Modfany - Komorany Studie Uzemnf rezerva Metropolitni plan
Sidlisté Repy - Zli¢in Studie Uzemni rezerva Metropolitni plan

Bila Hora - Sidli3t& Repy .
- Uzemnf rezerva Metropolitni pln
(diléi etapa: nova poloha smycky Bila Hora)

Nadrazi Hostivaf - Horni Mécholupy - Petrovice - Jizni

M&sto Studie Uzemni rezerva Metropolitni plén

Vlastina — NadrazZi Ruzyné Studie

Poznamky k tabulce:
1) Podrobné viz usneseni Zastupitelstva HMP €. 28/26 ze dne 15. 6. 2017; pfilohy ¢. 1 a 2 = Navrh pokyn( pro zpracovani
nového navrhu zmény.

Mezi zaméry, které je mozZno chéapat jako dalsi impulsy k ovéfeni rozvoje sité tramvajovych trati lze ze
zasobniku opatfeni Planu mobility uvést napfiklad vystavbu tramvajové trati v Ocelkové ulici (Lehovec -
0C Cerny Most), jeZ by obslouZila sidlisté Cerny Most a propojila tzemf Prahy 14 (d¥ivéjsi Gzemni rezerva viak
pokryva pouze Cast trasy v ul. Ocelkova a na obou koncich je zamér technicky problematicky; navic je
diskutabilni mira efektivity pfi existenci dalSich systémd kolejové obsluhy v Gzemf). V obecné roviné se daji
podporovat ndméty, které predstavuji zhodnoceni stavajici tramvajové infrastruktury a napoji vyznamné zdroje
a cile pfepravni poptavky.

__2.2.4 ROZSIRENI TRAMVAJOVYCH TRATI DO STREDOCESKEHO KRAJE

ProtoZe problematika vazeb k Gzemi mimo Prahu Gzce souvisi se samotnymi principy Strategie, a je soucasné
téZ predmétem zajmu Planu udrZitelné mobility Prahy a okoli, je tfeba vénovat pozornost i pohledu na potencial
prilezitosti rozvijet pfipadné tramvajovou dopravu déle za hranice mésta.

Pokracujici suburbanizacni proces kolem Prahy a s tim spojené problémy pfi kaZzdodennim dojiZzdéni ze
Stfedoceského kraje podnitily Gvahy o moZném prodlouZeni tramvajové/kolejové infrastruktury za hranice
Prahy do Stfedoceského kraje. Jedna se predeviim o sméry, kam nevede Zadna jina kolejova infrastruktura
(= Zeleznice) a stavajici parametry autobusové dopravy se jiZz dostavaji na hranici svych technicko-provoznich
moZznosti.

Teoreticka vychodiska

1. Sledovanymi obecnymi cili rozvoje kolejové dopravy na Gzemi Stfedoceského kraje, at uz v podobé
klasické tramvaje, pfipadné jiného lehkého kolejového systému, by bylo nabidnout vy33i kapacitu,
zlepSit komfort cestovani a zejména zrychlit cas dojizdky tak, aby byla tato kritéria dostatecné

atraktivnii ve srovnani s individualni automobilovou dopravou.

2. Existuje pfedpoklad, Ze vnéavaznosti na rozvoj zachytnych parkovist P+R/B+R/K+R na Gzemi
Stfedoceského kraje tak lze dosahnout kvalitniho multimodalné fungujiciho systému verejné dopravy.
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3. Pozitivnimi dopady rozvoje kolejové dopravy na (zemfi Stfedoceského kraje by bylo zvySeni kapacity
a komfortu cestovani v dotcené oblasti, vznik novych pfimych spojeni do rlznych Casti Prahy
(pfedevsim v tangencialnich smérech) a prohloubeni integrace s lepsi vazbou mezi tramvajovou a
autobusovou dopravou.

V roce 2016 byla ustavena ad hoc pracovni skupina zastupcd hlavniho mésta Prahy a Stfedoceského kraje,
jejimiz Eleny jsou i zastupci IPR Praha a DPP. Pracovni skupina identifikovala technické i legislativni problémy
uvazovanych tramvajovych trati. Na zakladé zadani KU Stfedoceského kraje a vijeho gesci byly ovéreny

nasledujici zaméry/sméry rozvoje:

- Vozovna Kobylisy - Zdiby - Odolena Voda/Libeznice

- Kolejové spojeni Brandysa n. Labem (ve variantach tramvaj/lehké kolejové vozidlo/zeleznice)
- Opatov - Priithonice - Cestlice

- Pisnice/Opatov - Jesenice/Dolni Bfezany

- Bila Hora/Zlic¢in - Hostivice - Rudna u Prahy

- Ricany - Kostelec nad Cernymi lesy (pozn. odmitnuto v priib&hu zpracovani)

Uvedené zaméry se staly predmétem prvotniho studijniho provéfovani, které bylo postoupeno partneriim
k pfipominkovani. Zastupci Stfedoceského kraje byly v pracovni skupiné preferovény zavéry, vedouci ke snaze
o zaneseni namétd do ZUR Stfedoceského kraje; vesmés ale v podobé koridor(i Gizemnich rezerv s vyjimkou
traté do Odolena Voda/Libeznice.

Pozice Strategie hl. m. Prahy k otazce tramvajovych trati do regionu

Z pohledu hl. m. Prahy postihuje vySe uvedeny vylet zdmérl vibec samotny teoreticky potencil rozvoje
tramvaii z Prahy déle do regionu, a povaZzujeme ho proto v zésadé za konecny cilovy.

Na zakladé dostupnych technickych ovéfeni a ziskaného poznani jsou praktické moZnosti rozvoje tramvajové
dopravy za hranice mésta velmi omezené, a to jak Gzemné, tak provozné. Po strance legislativy souviseji
identifikované problémy zejména s provozem alternativnich lehkych kolejovych prostfedk( a jejich postaveni
v ramci technickych predpisi platnych v CR.

Klasicky tramvajovy provoz je pro zajistovani delSich relaci z pohledu konstrukce vozidel i cestovnich rychlosti
nevhodny. Na Gzemi Prahy byly identifikovany v fadé pfipadl obtizné Gzemné-technické podminky ve
zvazovanych koridorech, vyplyvajici zejména ze skutecnosti, Ze urbanistické chapani utvéreni sidla nikdy
v minulosti s takovou koncepci nepocitalo a nejsou koordinovéany s predpoklady rozvoje hl. m. Prahy. Zasahy
do Gzemi pfi vloZeni tramvajovych drah jsou vesmés spojené s negativnimi dopady a vyplyvajici technicka
opatfeni jsou proto i ekonomicky velice narocné. To se tyka i Gzemi krajinného rozhrani nebo zdjmovych
koridor(i staveb nadfazeného komunikacniho systému a Zeleznice (vzdjemnych stfet(). Z tohoto pohledu je na
Gzemi Prahy relativné schidny pouze jeden smér rozvoje od Vozovny Kobylisy na Zdiby.

Mimo Gzemi mésta Prahy je zfejmé, Ze rostla urbanisticka struktura sidel malych obci a méstys( neuvaZovala
se vstupem kolejového prostfedku obsluhy Gzemi a dodatecna implementace je obtizna ne-li nerealizovatelna.
Nabizena feseni v podobé koridor(i oddalenych od zastavby, do pozic kde nejsou konfliktni s hygienickymi
limity ani dfive kodifikovanym rozvojem sidel, nejsou kvalitativné akceptovatelnd a nepfedstavuji plnou
nahradu obsluhy autobusovou dopravou. V fidce osidlenych celcich, monofunkéni obytné zéstavby, lze jen
obtizné nahrazovat v dochézkové vzdalenosti plosnou obsluhu (Gzemi soustfedénym systémem tramvajového
provozu, nasledné zavislého na dojizdce k zastdvkam. Obecné také plati, Ze sidelni charakteristiky obci
v pasmu kolem Prahy vytéZuji systém vefejné dopravy zejména ve spickovych obdobich dne (cesty za praci/skol
apod.), a to jednosmérné v(ci Praze, zatimco poptavka v opacném sméru a zbylych ¢asech je velice mala a
cilové rozptylend. Provozovani tramvajové dopravy je v tomto ohledu neekonomické, zejména pokud za vsech
okolnosti pozlstavaji fixni naklady na dopravni cestu. Stavajici pojeti obsluhy fesenych sidel za hranici Prahy,
spadujicich k uréenym terminaldm metra, mOZeme vtramvajové dopravé jen minimalné nebo vibec
nahrazovat ¢asové vyhodnéjSimi relacemi, jakkoli vyhodou tramvajové dopravy muizZe byt nabidka novych
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pfimych vazeb a spojenf; budou v3ak ve vztahu k regionu z pohledu dostupnosti cilli cest bez pfestup ¢asové
nekonkurenceschopné. Také priklady podobnych systémi v zahranici, kterych ovSsem neni mnoho, se
neuplatiuji ve srovnatelnych aglomeracich nebo sidlech jako jsou Praha a jeji metropolitni region.

, , Je tfeba uvaZovat, nakolik je vylepSovani dostupnosti pfiméstskych satelitti kvalitativné vyssi
nabidkou vefejné dopravy motorem nezadouciho procesu suburbanizace, do jaké miry takova
kolejova doprava zasadné méni podminky v tizemi, a kde lezi velmi tenka hranice mezi
odtvodnénou potfebou zachytit negativni jevy vystéhovavani se do metropolitni oblasti.

Tramvajové sit v Praze je kapacitné limitovana uzlovymi body zejména v centru (vybrané kfizovatky) a
napfiklad konkrétni linkové vedeni bude pro vSechny budouci stavy s rozvojovymi zaméry, hodnocenymi v této
Strategii, muset reagovat komplexnimi Gpravami. Pokud by mély byt spoje zregionu pfivedeny do sité
tramvajové dopravy, povaZzujeme za nutné provéfit nejprve zevrubné celkovy provozni koncept novych zémér(
a modelové prokazat funkénost v prokladu s linkami v prazské siti. Pokud by navrhované systémy pfechazely
na Zeleznici, tak je tfeba jasné Fici, Ze nejcennéjsi a velmi nedostatkovou je v Zelezni¢nim uzlu Praha jeho
kapacita. Nelze pfipustit, aby jakési lehké drézni systémy vytéZzovaly dostupné casoprostorové sloty
v Zelezni¢nim provozu, jinak realizovatelné kapacitnimi jednotkami méstské/pfiméstské Zeleznice, a to pfi
celkové omezené kapacité nabidky.

Na vSechny jednotlivé zdméry (viz seznam na predchozi strané) musihl. m. Praha vyZadovat kromé technickych
studii i zhodnoceni ekonomie a proveditelnosti, a to v€etné Gsek( na vlastnim Gzemfi Prahy s napojenim na
stavajici sit, a dale véetné zajisténi vhodného provozniho konceptu a taktéZ vozového parku. Za vhodny nastroj
pro hodnoceni a vybér investic povaZzujeme pro tento pfipad tzv. vnitfni vynosové procento (IRR). Toto
povazujeme za podminku nezbytné nutnou pred zakotvenim studijné provéfovanych smérli rozvoje
v procesech jejich projednavéani ve vztahu k Gzemné-pldnovacim dokumentacim HMP, Stfedoceského kraje
(tzn. v&. ZUR) a dalsich dotcenych samospravnych celkil na Gzemf Stfedogeského kraje (mimo vlastni Gzem{
vystupuje formélné Praha pouze jako dotena sousedni obec/kraj).

Dle odborného nazoru zpracovatele této Strategie, podpofeného znalostmi pfepravnich proudlu a
dosazitelnych efektl ¢asovych dspor cestujicich pfi dané naro€nosti investic, nebudou provéfované
zaméry rozhodujici kritéria ve velké mife napliovat.

__2.2.5 DALSI ROZVOJOVE ZAMERY MIMO ZVOLENOU KATEGORIZACI
Technické zazemi pro GdrZzbu a deponovani tramvaji

V souvislosti s navrhovanym rozvojem tramvajové sité bude nutné do budoucna FeSit otdzku rozsifeni
technického zazemi pro GdrZzbu a deponovani tramvajovych vlakl DPP. Pro tento Gcel byla jiz dfive v ramci
praci na novém Gzemnim planu IPR Praha vytipovana lokalita Zabéhlice pfi ulici Chodovské, ktera je vzhledem
k planovanému rozvoji tramvajovych trati v pfilehlém segmentu mésta vhodnad i z pohledu optimalnich
vyjezdovych/zatahovych tras. Cilem tohoto opatfent je zajisténi poZadované deponovaci kapacity pro tramvaje,
zefektivnéni ndjezdovych a zatahovych tras v podminkach rozvijejici se tramvajové sité a zvySeni operativnosti
tramvajové sité. Je viak tfeba uvést, Ze jiz v horizontu zprovoznéni Dvoreckého mostu bude nezbytné akutni
potfeba vozovny v jiZznim sektoru mésta, u trati na Barrandov nebo do Libu3e. Tato lokalita ma vzhledem

vozovna Zabéhlice.

Nova tramvajova vozovna Zabéhlice pfi ulici Chodovské se nachazi v Gzemfi, kde je umisténi tohoto typu
infrastruktury z hlediska dopadd do okoli pFijatelné. Uzemné je vozovna stabilizovéna a je soucasti pofizované
zmény platného UP pro &ast tzv. vychodni tramvajové tangenty (Z 2798/00) i pfipravovaného Metropolitniho
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planu. Rok zahéjeni realizace tohoto zaméru se nyni odhaduje po roce 2025, jakkoliv ale miiZe tomuto terminu
i pfedchézet, nebot nepfiznivou situaci s umistovanim vlakd fesi DPP jiz aktualné. V projektové pfipravé bude
nezbytné zajistit véas majetkopravni vypofadéani (ve vazbé na soulad s Gzemné-planovaci dokumentaci)
a zajistit financovani. Hruby odhad investicnich ndkladd hovofii o ¢astce ca 1,9 mld. K¢.

V pfipadé velkorysejsiho rozvoje tramvajové sité v dlouhodobém horizontu bude nezbytné zamérit se na
navysSeni poctu tramvajovych vozidel a vytipovat dalsi lokality vhodné pro rozsifeni technického zazemi
DPP, vzhledem k potfebé dalstho nariistu vypraveni tramvajovych vlakd. Pfedkladana Strategie rozvoje
tramvajovych trati definuje okolnosti rozsifeni sité tramvajovych trati a tolik se nezabyvéa otazkou provoznich
parametr( linek tram a odvozeni narokl téchto budoucich stavll na pocet vlakl resp. vypraveni spojli. To bude
stézejni Gkol rozvojového dokumentu organizatora dopravy pro obdobi 2018-2030, ktery tuto zélezitost mize
fesit per partes pro efekty diléich zamérl pfi postupném napliiovani rozvojového programu. Cilovy stav je viak
Strategii dost pFesné stanoven - v casovém horizontu k roku 2030 bude nutné vytipovat dalsi lokalitu (lokality)
a nasledné je Gzemné stabilizovat.

Vyuziti tramvajové sité pro cargo tcely

Vyhoda rozsahlé tramvajové sité nabizi vyuZiti nejen pro osobni dopravu, ale také pro Gcely nédkladni dopravy
v ramci systému méstské logistiky. Vzhledem k velmi potfebnému obecnému trendu ekologizace méstské
logistiky a zarover optimalizaci vykonavanych cest mize byt vhodnym feSenim vyuZiti ndkladnich tramvaji pro
svoz/rozvoz rliznych materiald a produktd. Podobné systémy lze najit napf. v DraZzdanech nebo Curychu.

Prazsky dopravni podnik vnima tuto oblast jako perspektivni a doporucuje provéfit mozné varianty feseni
zasobovani mésta drazni dopravou. Dosavadnim vysledkem je zapocata spoluprace DPP, PraZzskych sluzeb, a.s.,
CVUT a spole¢nosti Huawei Technologies, s.r.o. v podobé memoranda k p¥ipravé konceptil projektu ,Prague
City Cargo“. Jednou ze zvaZovanych variant pro Prahu je vyuZiti tramvajové sité ke svozu odpadu, kdy by se
jednalo o pfevoz naplnénych velkych kontejner(, které by se na vybranych mistech pfeloZily z aut na speciélni
tramvaj. V tomto konceptu by bylo také nutné p¥imo napojit maleSickou spalovnu odpadl. Bude vhodné
provéfit a stabilizovat vhodna kolejova napojeni (napf. vyuziti drazniho télesa vedouciho od byvalého
Nakladového nadrazi Zizkov smérem do Malesic apod.) a p¥ipadné odstavné ¢i nakladkové odboéné koleje.

Komplexnéjsi pohled na pfileZitosti a zhodnoceni tramvajové nakladni dopravy v rdmci systému méstské
logistiky by méla pFinést Strategie udrZitelné logistiky pro oblast PraZské metropolitni oblasti, pofizovana ve
vazheé na opatieni vyplyvajici z Planu udrzitelné mobility.

Turistické acely

Pro turistické a vyhlidkové Gcely a jiné specialni komercnii marketingové aktivity je vhodné uvazovat o zfizeni
odstavnych koleji v centru mésta, a to v souladu s charakterem i vyuZitim vefejnych prostranstvi.

__2.3 Rozvoj linkového vedeni

Cilem predkladané Strategie je primarné zhodnotit potfebu rozvoje vlastni infrastruktury tramvajové
dopravy ve mésté. Spolu s touto nutnou infrastrukturou vsak dzce souvisi prakticka otazka budouciho
provozu.

Navrh rozvoje linkového vedeni v souvislosti srozvojem sité kolejové dopravy v Praze ale téz
s pfedpokladanym rozSifovanim komercni i bytové vystavby v jednotlivych rozvojovych lokalitach je nedilnou
soucasti komplexni pfedstavy o podobé a funkcionalité systému PID a zajisténi dopravni obsluznosti. Ulohou
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zpracovani této predstavy je povérena spolecnost ROPID. Primétem navrhu linkového vedeni v pfedkladané
Strategii je ,pouze” dopravni model Prahy, pouZzity v hodnoceni zaméri k vycisleni prepravniho potencialu a
popisu dopravné-provoznich aspektl. Tyto informace jsou vazany na popis vysledného komplexniho cilového
reSeni za idedlni existence vSech rozvojovych zamérd, s nimiz pocita ndvrhova cast tzemniho planu, resp. jsou

urceny k pfipravé do roku 2030. =¥ MAPA/ 2.5 [str. 38]

Vedle tohoto cilového provozniho schématu vsak existuji navrhy dil¢ich postupnych dopravnich opatfeni,
reagujicich v ¢ase na vyvoj poptavky a konkrétni realizované stavby, pficemZ obecné pak lze Fici, Ze se tyto
stavy primarné snazi zachovat kontext dopravniho opatfeni k soucasné podobé linkového vedeni. Vyraznymi
zménami budou zprovoznéni linky D metra a pfipadnych novych Gsek(l tramvajové sité v centru mésta. Jak
dopravni model, tak navrhy dil¢ich dopravnich opatfeni uvazuji samoziejmé doprovodné Gpravy autobusovych
linek. Jsou-li rozvojové zédméry tramvajové dopravy ristovymi opatfenimi (posilovani a rozsifovani provozu),
pak pro autobusy koncept celkové predstavuje spise zmény omezujictho typu. Neznamend to v3ak nikde
zhorseni dopravni obsluhy jako takové - vSude kde jsou autobusové linky omezeny nebo zruseny, dostanou
cestujici k dispozici kapacitnéjsi a komfortnéjsi kolejovou dopravu.

V podrobnostech, které jdou mimo ramec této Strategie, slouzi materialy ROPID také jako podklad pro vypocet
vyvoje objemu objednanych vykon( a stanoveni potfebného poctu a typu vozidel. Dopravciim je tak k dispozici
voditko pro stanoveni strategie obnovy vozového parku a projektanti i zodpovédné instituce mésta maji navod
pro vhodné umistovani i dimenze zastavek, obratist a dopravnich uzl@. Z navrhu dil¢ich dopravnich opatfeni
Cerpa predkladana Strategie v nékolika pfipadech specifickych zamérli zkoumanych etapové predevsim
provozni parametry jednotlivych linek a navrh linkového vedeni pro stav ke zprovoznéni ¢asti zaméru bez
existence dalsich v siti tramvajové dopravy. Zakladni popis opatfeni se téZ objevuje v hodnoticim ukazateli

V planech mésta pro sledované obdobfi Strategie se jedna o zkraceni systémového intervalu tramvajovych linek
v pracovni den v mimo3pic¢kovych obdobich. Cilem takového opatfeni je zvyseni komfortu cestovani, zvyseni
prepravni nabidky a zlepSeni dostupnosti vefejné dopravy. Navrhovy interval standardnich tramvajovych linek
se uvazuje ve schématu 8 | 8 | 8 | 10-15 minut (rano | sedlo | odpoledne | vecer) a navrhovy interval patefnich
tramvajovych linek: 4 | 4| 4| 5-7,5 minut.

Ve Strategii v hodnoceni jednotlivych zamér( jsme upustili od odhadu provoznich nékladl opatfeni. Ty by
mohly vychéazet ze stavajici cenové hladiny a byt znacné zjednodusené. Skutecnéa vyse provoznich nakladl se
odviji rovnéz od mnoha dalSich faktord, jako jsou zména provozni rychlosti, probéh(ll vozidel apod. a rovnéz
nezohlediiuje pfipadna vyvolané opatfeni (napf. nakup novych vozd, vy3si polet reZijnich pracovnikd, mozny
dopad na systém GdrZby vozidel i infrastruktury atd.).

Schvalena dopravni politika mésta ¥ usnesent RHMP & 2297 ze dne 19. 9. 2017 pOCita s navySovanim vykond v systému
vefejné dopravy s cilem zvySeni kvality a komfortu nabizené sluzby. Toto navy3eni nese s sebou i zvySeni
provoznich vydajd mésta. Tento aspekt vSak Gzce souvisi s dalsimi kroky, kterymi lze vySi nardstu do urcité
miry vhodné kompenzovat:

- optimalizace linkového vedeni s cilem zvySeni provozni efektivity a vhodného rozloZeni pfepravni
nabidky v siti vefejné dopravy

- hierarchizace linkového vedeni v (izké vazbé na zlepseni kvality pFestupnich bod(

- zvySovani miry preference, a tim zvysSeni pravidelnosti a spolehlivosti provozu s pozitivnim dopadem
na ekonomickou (potencial sniZeni poltu vypravovanych vozidel a potfebny pocet Fidich) i
energetickou efektivitu (Gspory trakéni energie/pohonnych hmot)

- tarifnf politika systému vefejné dopravy (pomér cena/kvalita/rozsah sluZzeb) s dopadem do pfijmové
stranky
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'3 HODNOCENI ZAMERU

__3.1 Princip hodnoceni

V navaznosti na rozdéleni potencialnich rozvojovych pland tramvajovych trati, uvedenych v kap. 2.2
tohoto dokumentu, do charakteristickych skupin jsou jednotlivé zaméry z druhé a ¢astecné i treti skupiny
bliZe popsany a zhodnoceny s cilem nastinit takto priority pro dalsi proces jejich podrobnéjsi pfipravy a
nasledné realizace, coz je cilem predkladané Strategie rozvoje tramvajovych trati v Praze do roku 2030.

Multikriterialni analyza

Hodnoceni zaméru k prioritni pFipravé do roku 2030 je zde provedeno formou vicekriterialniho rozhodovani
(MCA) - hodnoceni na sadé definovanych skupin kritérii a jejich dil¢ich ukazatel. Soubor vybranych kritérii
navazuje na hodnoceni provedené v dokumentu Koncepce tramvajové dopravy v Praze (IPR Praha, 2013) a dale
je rozviji. Ukolem klasické multikriterialni analyzy je z ur€itych variant na zakladé zvolenych kritérii vybrat
jednu nejvhodnéjsi variantu. V tomto pfipadé vSak neslo o vybér jedné nejvhodnéjsi varianty, naopak hlavnim
cilem této analyzy bylo srovnat sledované zaméry a na zakladé vysledk( urcit silnad a slaba mista navrzenych

rozvojovych pland a zaroven z celkového hodnoceni odvodit priority.

Hodnotici kritéria definovala expertnf skupina® tak, aby postihovala celé spektrum aspektil jak pFinosd, tak
i rizik resp. naro¢nosti sledovanych zamérd. Diléi indikatory pak s ohledem na rGiznorodost zamér( pokryvaji
napli hlavniho kritéria (skupiny) co nej3irsi dvahou o viech rozhodnych okolnostech. Vahy kritériim i dil¢im
ukazateldim byly dany na zakladé expertniho posouzeni. K tomuto byla pouZita bodovaci metoda, kdy kazdému
kritéria a hodnota 10 naopak vahu nejvyssi. V ramci expertniho hodnoceni se mohly hodnoty libovolné
opakovat a nebyl stanoven celkovy soucet téchto ¢isel. Po vyhodnoceni této ¢asti multikriteridlni analyzy byly

V druhé fazi multikriterialni analyzy bylo provedeno samotné hodnoceni jednotlivych zamér(. Expertni tym
urcil pro kazdy ukazatel u vSech zdmér( jedinecnou hodnotu, jejimZz zpracovanim byla vypoctena celkova
vysledna bodové hodnota zaméru - celkové skore. Pro vétsi pfehlednost je pouZita procentudlni reprezentace,
kdy hodnota 1 je 0% a hodnota 10 je 100%. Celkové skére z vyhodnoceni multikriterialni analyzy je vaZzenym
primérem podle vah jednotlivych kritérii a jejich ukazatell. Hodnoceni expertniho tymu je aritmetickym
primérem hodnoceni jednotlivych expertll. Pro hodnoceni byla opét pouZita stupnice od 1 do 10. Hodnota 1
reprezentuje nejmensi miru naplnéni kritéria, naopak hodnota 10 uZitek nejvy3si. Celkové hodnoceni vychazi
z metody maximalizace, tedy ¢im vy33i bodové ohodnoceni tim vy33i naplnéni kritéria/ukazatele. U ukazatell
které predstavuji rizika a hrozby realizovatelnosti zaméru se tedy pouZije hodnoceni reverzni. Expertni skupina
se svym hodnocenim vyjadfila k poskytnutym podkladdm o jednotlivych zamérech. Odrézi tak miru naplnéni
toho kterého ukazatele/kritéria danym zamérem. Vysledny bodovy zisk kazdého jednotlivého zaméru tak
vyjadfuje jeho celkové pfinosy a nadrocnost ve vSech velmi riiznorodych pohledech srovnani. Vysledky je mozné
pouzit ke stanoveni priorit. Kriteridlni matice, kterd prehledné ukazuje hodnoceni expertniho tymu, je

®Vramci multikriterialni analyzy bylo osloveno ¢trnact expertd z riznych organizaci. SloZeni expertniho tymu bylo voleno
tak, aby zde byli zastoupeni experti rlznych specializaci a rlznych Gtvar(, a déale tak aby specializace a pohled
jednotlivych expertt byly vzdy vyvazené. Svym hlasem byla zastoupena i Rada hl. m. Prahy jako voleny organ samospravy.
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Zaméry k dalSimu ovéreni/Gzemni stabilizaci nejsou priméarné urlené k realizaci v ramci FeSené strategie
rozvoje do roku 2030. Proto neni provedeno odvozeni jejich pofadi z pohledu vyznamnosti vici dalSim
rozvojovym zamérim. Rada nezndmych okrajovych podminek téchto tramvajovych trati ani neumozfiuje
provést hodnoceni na definovaném souboru kritérii resp. ukazateld. Do prehledu v3ak byly zafazeny z této
skupiny dva zéméry, jejichZ pfipadna realizace ve sledovaném horizontu koncepce je teoreticky mozZna
v pfipadé uspisené poptavky.

Zaroven ale tento dokument provedenym hodnocenim nevylucuje realizovatelnost dalSich zamér( v pfipadech,
kdy poptavka po nich bude souviset s rozvojem izemf, jenZ nyni v dobé zpracovani koncepce nelze predikovat.
Pak se promitnou formou aktualizace narokd na investicni plan, zejména pfimo ve vztahu k Dopravnimu
podniku hl. m. Prahy, a.s., jakoZto investorovi vlastni realizace zamér0.

_3.1.1 SKUPINY SLEDOVANYCH KRITERI{

TABULKA / 3.1
Prehled hodnoticich kritérii a jejich popis
Skupina | Kritérium Popis

Prepravni potencial daného zaméru - vyhodnocuje pfepravni potencial v pési
dostupnosti zdméru a sekundarné prepravni zatéZ na tramvajové trati dle
dopravniho modelu.
II. DLOTIENL ROV P40 Piedstavuje zhodnoceni systémovych vazeb, sitovy p¥inos zéméru, terminalové
aspekty body a pfestupy, dale také provozni aspekty segregace (nezavislosti) provozu,
nabidku alternativy v pfipadé mimofradnych stav(i, dostupnost zazemi (vozoven)
Je skupina ukazateld posuzujicich vyznam zaméru v ndhradé méné ekologické
autobusové dopravy, coZ souvisi s environmentalnimi pfinosy zaméru, ale také
v oblasti komfortu cestovéni, vyhodnocuje potencial nové obslouzenych oblasti
tramvajovou dopravou, a napojeni novych sidelnich jednotek ve vyhledu.
Iv. Podminiujici a Kritérium se véZe na potencialni rizika zamér(Q, hodnoti proveditelnost zaméru ve
vyvolané okolnosti | vztahu k zajisténi realizacnich pfedpokladd z titulu souladu s Gzemnim planem
(a potiebné kroky k tomu), podminénost zaméru jinymi a opacné, a dale rizika
plynouci z mimoradné vyznamnych vyplyvajicich investic.
V. Hodnoti investi¢ni naronost realizace zaméru.

III.

GRAF /3.2
Vahy hodnoticich kritérii
Vahové ohodnoceni jednotlivych hodnoticich kritérii, vzeslé z prvni faze multikriterialni analyzy.
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__3.1.2 HODNOTICI UKAZATELE

TABULKA /3.3
Pfehled hodnoticich ukazatell a jejich vahy

l.a

Lb

I.c

I.d

Cislo

Il.a

IL.b

II.c

II.d

[IL.a

[1I.b

Il.c

IV.a

Ukazatel

Systémové vazby a sitovost zaméru

Provozni aspekty

Manipulaéni aspekty

Provozni koncept

Zahrnuti zaméru v platném
dzemnim planu

Popis

Vaha %

Potencial pocCtu obyvatel spadového Gzemi v dochazce
5/7,5/10 minut. V hodnoceni uvadéna stfedni hodnota.

27,68

Potencial poCtu pracovnich pfileZitosti spadového Gzemfi
v dochazce 5/7,5/10 minut. V hodnoceni uvadéna stfedni
hodnota.

26,18

Udaj z dopravniho modelu, ktery ukazuje na maximalni i
minimalni pfepravni zatéZ na uvaZované trati. BliZe je urcenf
hodnoty ukazatele popsano v poznamce k expertnimu
hodnoceni v kap. 3.2.

21,70

Ukazatel vyjadfuje podil celkového potencialu tramvajové
traté v dochézkové vzdalenosti 7,5 min. (poCet obyvatel a
pracovnich pfileZitosti) a délky traté v metrech

(= efektivita/naro€nost dosaZeni potencialu).

24,44

VyjadFuje potencial vzniku novych vazeb mezi systémy,
mozZnosti pFestupl, dosaZeni/ziizeni terminéalovych bodd,
funkcionalitu (dGleZitost) zaméru pro ostatni sit - sitovost ve
smyslu prispévku k celkové provozni funk&nosti a rozvoji sité.

32,28

Zohlediiuje segregaci (nezévislost provozu), vznik alternativni
nabidky tras pro variabilitu linkového vedeni.

27,30

Vystihuje prispévek zaméru pro odklony a mimoradnosti,
napojeni na vozovny, zahrnuje vyhodnoceni néjezdovych tras.

16,27

Na zakladé dopravniho opatfeni jsou prognézovény
parametry linkového vedeni a vyplyvajici naroky na zajistén{
obsluZnosti tramvajové traté narlstovymi dopravnimi vykony.

24,15

Na zakladé dopravniho opatfeni jsou progndzovany Gspory v
provozu autobus(, umoZnéné realizaci zaméru.

34,76

Ukazatel hodnoti pfispévek zaméru v podobé nové
obslouzenych obyvatel a pracovnich pfilezitosti, dosud
neobsluhovanych Zadnou kolejovou vefejnou dopravou.

37,20

Ukazatel vyhodnocuje vyznam zdméru pro obsluZnost nové
vymezenych (ndvrhovych) urbanizovanych ploch (lokalit).

28,05

Posouzeni nutnych krokd k zajisténi realizacnich
predpokladd. Zohledriuje faze procesu pofizovani.

26,35

IV.b

Mimoradné naklady investice

Limitujicf vyvolané okolnosti, které mohou zkomplikovat
realizaci zaméru a jsou ve srovnani s béZnou investi¢ni
¢innosti mimofadné vyznamné. Patii sem pFeloZky pétefnich
siti, nutnost vystavby objektovych parkingll apod.

22,75

IV.c

Hrozby a podminénosti zdméru

Realizovatelnost zaméru mize byt podminéna predchozi
investici (existenci) jiného dal3iho; pfipadné vyplyva z
podminek urbanizace Gzemi. Hodnoti rizika vyplyvajici z
oddalovani investice pro vlastni zamér z rizného titulu (nap¥.
patefni inZenyrské sité a preloZky) a hrozby vnéjsich vlivi.

26,35

Iv.d

V.

Zavislosti jinych investic na
realizaci zaméru

Investicni naklady

Hodnoti faktickou (formalnf) i praktickou zavislost cizich
investic na realizaci zaméru, vyuziti koridord vymezenych v
UP, etapizaci vystavhy.

24,55

Investi¢ni naklady jsou v mife podrobnosti studijniho ovéfeni
odhadem investicni ndro€nosti realizace zdméru.

100
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__3.1.3 DOPRAVNI MODEL

Ke kritériu Pfepravni analyza resp. jejim diléim ukazateldm byly vypracovédny na IPR Praha dopravné-
inzenyrské podklady pro stanoveni pfepravnich potencialti v poctu obyvatel a obslouZenych pracovnich
prileZitosti a ocekavatelného prepravniho zatizeni.

Spadové Gzemi kazdého zaméru bylo vypocteno pro dochazkové vzdalenosti 5/7,5/10 minut. V kartach zamér(
(viz dale) pro hodnoceni je uveden vidy pouze stfedni (daj - pro dochazku 7,5 minuty resp. 500 metr(.
Spadové tzemf Je uréeno pomoci software Network Analyst (ArcGIS spolecnosti Esri) od zastavek tramvajovych
trati na zdkladé skutecné sité pésich cest v Gzemi a modelové sité v Gzemich rozvojovych a transformacnich.

PocCet obyvatel (ukazatel I.a) je vZdy pfepocitanym Gdajem, odvozenym z poctu obyvatel zde obvykle bydlicich
(na adresnich bodech; zdroj SLDB 2011 a trvale hld3eni z roku 2014) a z pomérné &asti novych obyvatel
v rozvojovych a transformacnich plochach dle statistiky UP. Pocet pracovnich piileZitosti (ukazatel 1.b) je
odbornym odhadem dle metodiky IPR Praha pro relativni distribuovéani pracovnich mist (,sou¢asného stavu*)
do sidelnich jednotek v podrobnosti budov a z pomérné ¢&éasti novych pfileZitosti v rozvojovych
a transformacnich plochach dle UP. Zaokrouhleno na desitky. Tyto Gdaje tedy nevyjadfuji a nemaji vztah
k bilancim tzv. Metropolitniho planu.

Pro ukazatel Pfepravni zatéz na profilu byl pro Gcely tohoto dokumentu zpracovan multimodalni dopravni
model Gzemi hl. m. Prahy a okoli (Prazsky metropolitni region). Rozsah sité je v dopravnim modelu k danému
horizontu uvazovan s maximéalnim rozvojem systém( vefejné hromadné dopravy - tj. metro D, Zeleznice na
letisté, vSechny nové tramvajové traté dle ndvrhu Metropolitniho planu resp. této Strategie; bez tzv. ,Nového
spojeni II“. U vybranych zamér( uvadime i (daj, reflektujici etapu zaméru resp. stav, kdy je zamér realizovén
izolované bez dalSich souvisejicich prvka sité tramvajovych trati (jedna se o rozdil v linkovém vedeni a poctu
spoji u zamérd které posuzujeme etapové). Linkové vedeni a provozni parametry, zakomponované
v dopravnim modelu, byly vypracovany ROPID v ffjnu 2017 na uvedené cilové siti — pfepravni zatéz je tedy
stanovena pro vyhledovy celkovy obraz sité vefejné dopravy a je modelové zavisla na poctu spoji (provoznich
parametrech) uzitého linkového vedeni. V blizdich ¢asovych horizontech pfi postupném napliovani sité se
mUZe vyznamné ménit s ohledem na potfebné resp. mozné vedeni linek dle dil¢ich dopravné-organizacnich
opatfeni, kterd se budou realizovat. Demograficky je pro modelovy horizont uZita tzv. prognézovana verze pro
Prahu a stfedoCesky region dle statistickych prognéz (stfedni varianta prognézy, tedy demograficky rozvoj
v bilancich uvaZujici s pfirGstkem poctu obyvatel v Praze ca 250 tisic - jedna se tedy o model potencialovy) a
jedna z moZnych variant rozmisténi obyvatel podle urbanistické koncepce, urcend kvalifikovanym
odhadem/empiricky.

V tomto smyslu jsou hodnoty pFepravnich proudt v ukazateli ,Pfepravni zatéZ na profilu“ (I.c) neporovnatelné
s potencialy uvedenymi u ukazateldl I.a a I.b ,Potencial spadového Gzemi* (viz vysvétleni vstupni béze dat
vySe). Pro informaci k hodnoceni dopliiujeme, Ze vzadjemné nesrovnatelné jsou i vystupy pouZitého
multikriteridlntho potencidlového dopravniho modelu a prognézovanych pfepravnich zatézi v dopravnim
modelu Planu udrZitelné mobility (P+), zpracovanym TSK HMP k hodnoceni opatfeni expertni skupinou.
Detailni popis vstupnich predpokladd modelu, rozsah a metodika modelu jsou k dispozici na IPR Praha.
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__3.2 Karty zaméru

VZOR / POZNAMKY K EXPERTNIMU HODNOCENI

Schématickd mapka zaméru s vyznacenim predpokladanych zastavek
a skutecnou dochazkovou vzdélenosti 7,5 min.

Potencial spadového Gzemf - pocet
obyvatel

Potencial spadového Gzemi - pocet
pracovnich pfileZitosti

Ny Soucet poc. obyv. a prac. pFil.
9999 Udaj v zavorce oznatuije pro
orientaci experta poradi zaméru
3333° v souttu potenciall ze 17
hodnocenych.

Pfepravni zatéZ na profilu max./min.

44y | 4 [tis. cestujicich/24 hod. pram. prac. den] ?

Pfepravni potenciél na délku traté

VyjadFuje podil celkového potencialu tramvajové traté v dochazkové
vzdalenosti 7,5 min. (polet obyvatel a prac. pfileZitosti) a délky traté
Udaj v zavorce oznatuije pro orientaci experta poradi zaméru mezi 17
sledovanymi.

Systémové vazby a sitovost zaméru

Popisny indikator zaméFeny na potencial vzniku novych vazeb mezi
systémy, moZnosti pfestupl, dosaZeni/zfizeni terminalovych bodd,

funkcionalitu (dGleZitost) zaméru pro ostatnf sit - sitovost ve smyslu
piispévku k celkové provozni funkénosti a rozvoji sité.

Provozni aspekty

Popisny indikator zohledfiujici provoz na trati — zejména segregaci
(nezévislost provozu), pfispévek zaméru pro trasovani linkového vedeni
v siti apod.

Manipulaéni aspekty

Popisny indikator vystihujici pfispévek zaméru pro odklony a
mimoradnosti, napojeni vozoven, zahrnuje vyhodnoceni ndjezdovych
tras i sitové predpoklady pro FeSeni mimofadnych provoznich situaci.

Provozni koncept

Popisny indikator, ktery je vztaZzen na navrhované dopravni opatfeni ke
zprovoznéni zaméru - na zékladé dopravniho opatfeni jsou
progndzovany parametry linkového vedeni a vyplyvajici naroky na
zajisténi obsluznosti tramvajové traté dopravnimi vykony. Objevuje se
piipadné upozornéni na odliSnosti v etapé a vyhledu nebo pFi
samostatné existenci zaméru nebo pfi jeho zaclenéni v rozsifené siti.

Nahrada autobusové dopravy

Popis souvisejiciho dopravniho opatfeni zaméreny na redukci
autobusové dopravy, umoZnénou realizaci zaméru.

Nové obslouzeni tramvajovou dopravou

Udaj z dopravniho modelu - viz *

Polet obyvatel / Pocet prac. pfil.

Udaj v zavorce vyjadfuje % nové ziskanych ,zakazniki“ na kolejovou
MHD z celkového potenciélu traté - mnohdy jsou jiZ v dochazce
existujicich trati/linek (uvaZzovany vlak, metro a tramvaje).
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Popisny indikator, ktery vyhodnocuje vyznam zaméru pro obsluZnost
nové vymezenych (névrhovych) urbanizovanych ploch &i lokalit podle
Gzemné-planovaci dokumentace. V rozvojovych Gzemich
upfednostiiujeme prvotni existenci tramvaje (jeji umisténi v Gzemf,
koncepci, a vlastni realizaci) pfed postupnou naslednou zéstavbou.
Ne vSechny rozvojové zaméry tramvajovych trati jsou vymezené

k obsluze novych zastavitelnych ploch, ale naopak slouzi ke zlepSeni
obsluhy stavajicich - tento ukazatel by pak nemél nabyvat vysokého
hodnoceni.

Pozn.: Pokryti stavajiciho urbanizovaného Gzemf je zhodnoceno

v ukazatelich skupiny PFepravni analyza a téZ zahrnuto v ukazateli
Systémové vazby a sitovost zaméru.

Posouzeni nutnych krokd k zajisténi realizacnich pfedpokladd.
Zohledriuje faze procesu pofizovani.

Pro orientaci hodnotiteld je pfipojen graficky pfiznak faze procesu k datu
zpracovani dokumentu dle této stupnice:

Napojenf sidelni jednotky v navrhu UP

® - v platném UP, @ - neukoncené projednavéni navrhu zmény UP, @ -
Zahrnutf z&méru v platném dzemnim sichvélené zadani zmény L’JP,’Q - neukoncené projednavani za’dém’zmény
planu up, © - scflvéleno pofizeni UP, @ - podan podnét na zménu UP, O - neni
v platném UP ani se nepofizuje zména.

Jakkoli ve Strategii uvadime predpoklad, Ze vsechny v ni obsazené
zaméry budou mit v €ase své realizace zajistény Gzemné-planovaci
pfedpoklady k realizovatelnosti, vede k tomu procesné (a €asové)
sloZita cesta, jiZ je moZné expertné ohodnotit. Zamér tak dle vah
kritéria ziska své postaveni.

Popisny indikator, ktery hodnoti vybrané vyvolané investice zdméru,
svym rozsahem vyznamnéjsi neZ ve srovnani s béZnou investicni
Mimoradné néaklady investice ¢innosti. Patfi sem zejména preloZky péatefnich sitf, a upozornéni na dals{
souvislosti. Nejsou zahrnuty v investi¢nich nakladech.

Cim vy33i tim by hodnoceni experta mélo byt niz3i.

Indikétor je koncipovén jako upozornéni na souvislosti a vztah k dals§im
zamérlm i vyvoji v Gzemi a vazbam na pfedchozi nutné investice.
Hodnoti rizika investice z riizného titulu (napf. patefni inZenyrské sité -
miZe dochédzet k obsazovani idealniho prostoru pro tramvajovou trat
Hrozby a podminénosti zdméru sitafi zcela novou infrastrukturou nebo k nezadouci obnové stavajici
infrastruktury v plvodni stopg).

Cim vy35i rizika a vice podminek pro Gspé$nou realizovatelnost
zaméru, tim by hodnoceni experta mélo byt nizsi - viz metodiku
hodnoceni - metoda maximalizace!

Popisny indikator hodnotici faktickou (formalnf) i praktickou zavislost
cizfch investic nebo jinych tramvajovych trati na realizaci konkrétniho
zaméru. Zahrnuje vyuZiti koridord vymezenych v UP, etapizaci vystavby.

Zavislosti jinych investic na realizaci . . o s g tve s PN . . .
nny Zde plati, ze pokud jsou jiné dalsi zaméry a cizi investice na existenci

zaméru. % 2w s ety . . <
zaméru zavislé, nebo zamér jejich Gspésnou funkcionalitu dale
podporuje, mélo by byt hodnoceni experta vyssi - viz metodiku
hodnoceni - metoda maximalizace!

Investi¢ni naklady Cena bez DPH 3

6,6666

& ckdre 4
Celkove skore 55.55%

Paprskovy graf ukazuje podrobné celkové hodnoceni jednotlivych kritérif
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Poznamky k tabulce:

1)

4)

Spadové tzemi pro dochazku 7,5 minuty resp. 500 metrd na skutecné siti pésich cest v izemi a modelové siti
v Gzemich rozvojovych a transformacnich. Pocet obyvatel je pfepocitanym Gdajem, odvozenym z poltu obyvatel zde
obvykle bydlicich (na adresnich bodech; zdroj SLDB 2011 a trvale hlaseni z roku 2014) a z pomérné Casti novych
obyvatel v rozvojovych a transformacnich plochach dle statistiky UP, Po€et pracovnich pfilezZitosti je odbornym
odhadem dle metodiky IPR Praha pro relativni distribuovani pracovnich mist (,soutasného stavu“) do sfdelnich
jednotek v podrobnosti budov a z pomérné ¢asti novych prileZitosti v rozvojovych a transformaénich plochach dle UP.
Zaokrouhleno na desitky.

Ukazatel reprezentuje pouze demografické (idaje a nema vztah k hybnosti nebo vykonanym cestdm - nelze proto viibec
hledat pfimou souvislost k ukazateli ,Pfepravni z4téZ na profilu®. Uvedena ¢isla, pokud bychom je transformovali na
vykonané cesty, jsou krat dvé, oviem bylo by nutné je redukovat demografickymi a sociologickymi popisnymi
charakteristikami (napf. ekonomickou aktivitou - kdo viibec vyjede > polet cest), specificky délbou atd.

Stanoveno na multimodalnim dopravnim modelu tzemi hl. m. Prahy a okoli (Prazsky metropolitni region) IPR Praha
pro dany horizont na demografické progndze. Pfepravni z&té7 je stanovena pro vyhledovy celkovy obraz sité verejné
dopravy. V bliz8ich asovych horizontech pfi postupném napliiovani sité se miZe vyznamné ménit s ohledem na
potfebné resp. mozné vedeni linek dle dil¢ich dopravné-organizacnich opatieni, ktera se budou realizovat.

Udaj je pFevzat z Koncepce tramvajové dopravy v Praze (IPR Praha, 2013) dle tehdy provedené metodiky hodnoceni
investi¢ni narocnosti; u zamérd zafazenych v Investi¢nim planu DPP, a.s. je zdrojem (daj z Investi¢niho planu DPP,
a.s. na rok 2017 (viz kap. 2.2.2). Udaj oznaceny * je odborny odhad na zakladé analogie k provéfovanym zamérim.
Vysledné expertni hodnoceni zaméru na zakladé MCA dle vah indikatord a skupin kritérif jako vysledna bodova
hodnota a jeji procentualni reprezentace, kdy hodnota 1 je 0% a hodnota 10 je 100%.

Pokud je néktery hodnotici ukazatel pro dany zamér nerelevantni pfipadné nemohl byt posouzen (idaj chybi), mélo
by hodnoceni experta vzhledem k uZité metodice MCA zohlednit tuto skute¢nost nizkym hodnocenim, nebot konkrétni
zameér takovy ukazatel nenapliiuje nebo se jej netyka. Obvykle je v sadé ukazateld protivaha, kde zamér naopak dosahuje
vynikajiciho hodnoceni (napf. vztah Pfepravni potenciél - Sitovost).

Provedené multikriterialni hodnoceni zdmér( je vazano na skutecnosti znamé v dobé zpracovéani dokumentu.
Hodnoty ukazatell nebo jejich popis u jednotlivych zamér( se budou v Case vyvijet, a proto se doporucuje ve
vztahu k ustanovenym principdm tvorby realizacnich program( a provadécich pland Strategického planu 2030
a obdobné té7 pro evaluaci napliiovani opatfeni Planu udrZitelné mobility (P+) tuto Strategii periodicky
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DEDINSKA - DLOUHA MILE - TERMINAL 3 - PRAGUE AIRPORT PARK

Potencial spadového Gzemfi - pocet
300
obyvatel
P ST 16 000 (11/17)
Potencial spadového Gzemi - pocet 1
R 15700
pracovnich pfileZitosti
3/26

Pfepravni zatéZ na profilu max./min.

[tis. cestujicich/24 hod]

Zamér znamena piinos v ,jiz realizované' etapé Divoka Sarka - Dédinska;
max. profil v ul. Vlastiné ca 16 tis.

Pozn.: Lze oCekavat zaté7 ve skutecnosti i vyssi — ve zpodrobnéni modelu
lze uvaZovat jiné pfipojeni zén k zastavkam; je zde specifickd délba
prepravni prace, konkurence systém( - Zeleznice

Prepravni potencial na délku traté

7,703 (9/17)

Systémové vazby a sitovost zaméru

Tramvajova trat nabizi napojeni terminalu Dlouh& Mile (P+R, Zeleznice,
bus) a Terminalu Jih letisté Praha/Ruzyné. Vznika nova pfestupni vazba na
Zeleznicni dopravu. Zédmér zvysuje efektivitu provozovéani tramvajové
dopravy v Evropské ulici; potazmo od metra trasy A.

Provozni aspekty

Koncovy Gsek traté vedené po samostatném télese. Najezdové trasy
(obsluha vozoven) jsou obdobné jako v soucasnosti resp. s prodlouzenim
k Dédinské.

Manipulagni aspekty

Je prodlouzenim stavajici a navrhované tramvajové traté (DIVOKA SARKA -
DEDINSKA). Vzhledem k charakteru neni smyslem traté p¥inos pro odklony
a mimoradnosti. Zdmér sam o sobé nevylu¢uje zachovani smycky Dédinska.
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Provozni koncept

Realizace zédméru se predpoklada bez dalSich mezi-etap a jako prodlouzeni
linek z konecné Dédinska. Navrh linkového vedeni v dotéené oblasti je dan
predevsim zprovoznénim Zelezni¢niho spojeni Letisté Vaclava Havla.
Provozni koncept traté pfipadné ovliviiuje pfipadna realizace vétve
Vlastina - Nadrazi Ruzyné (vyhled). Tramvajova trat je obslouZena dvéma
linkami; nebo pouze jednou linkou ve vyhledu (pfi vétveni k Nadrazi
Ruzyné).

Nahrada autobusové dopravy

Je komplexniho charakteru a souvisi v dotcené oblasti pfevazné s efekty
zavedeni obsluhy letisté Zeleznici a realizaci terminalu Dlouha Mile. Pfimé
efekty tramvajové traté mohou souviset s redukci provoznich parametr(

linky 191 po Dlouhou Mili.

Nové obslouZeni tramvajovou
dopravou

300/ 15700 (100%/100%)

Napojeni sidelni jednotky v navrhu UP

Napojuje rozvojové (izemi zapadné od ulice Drnovské k ulici K Letisti kolem
Dlouhé Mile; je ukonéena v prostoru rozvojovych ploch vychodné od
Terminalu Jih (Prague Airport Park). VEasné realizace zaméru, ideélné
soubéZné nebo pred realizaci okolni zastavhy je Zadouci.

Zahrnuti zaméru v platném Gzemnim
planu

Zamér je obsaZen v platném Gzemnim planu (alternativni nazor na
ukonéeni). ®

Mimoradné naklady investice

Nepredpokladaji se. Pozitivné existuje moznost participace na investici ze
strany subjekt( plsobicich jako developefi lokalit.

Hrozby a podminénosti zdméru

Nutnou podminkou je pfedchozi realizace tramvajové trati DIVOKA SARKA
— DEDINSKA; konkrétni okolnosti Gzemnf stabilizace zaméru jsou zavislé na
projektové pfipravé Gzemi tfetimi subjekty; vhodna koordinace investic -

v pfipadé rozvoje (zemi bez vystavby tramvajové traté riziko
majetkopravniho vypofradavani a dodatecné implantace v zalozenych
uli¢nich profilech.

Zavislosti jinych investic na realizaci
zameéru.

Zaméry v dotéeném Gzemf nejsou zamérem formalné podminény (v UP),
jejich pFiprava probihé nezavisle na projektu tramvajové trati a
pravdépodobné ji v Case pfedbéhne (Obytny soubor Drnovska, Dlouha Mile,
Prague Airport Park), aviak s projektem tramvajové traté pocitajf. Je
nanejvys vhodné zajistit obsluhu kapacitni rozvojové lokality kolejovou
dopravou.

Investi¢ni naklady

Celkové skore

Poznamky k tabulce:

773,3 mil. K¢

Pfepravni analyza
100%

80%
60%
40%

Dopravné-provozni
aspekty

Investicni naklady

Nova obsluZnost
kolejovou dopravou

Podmiiiujici a vyvolan
okolnosti

1) V bilangnim potencialu jsou zahrnuty rozvojové plochy v ramci projektu Prague Airport Park (konkretizované dle
zaméru) a na Dlouhé Mili dle UP.

2) UvaZovano ke stavu bez realizace metra nebo Zelezni¢niho napojenf Letisté Vaclava Havla. V pfipadé realizace
Zeleznice se zastévkou Praha-Dlouha Mile budou nové obslouzené zdroje/cile cest kolejovou méstskou vefejnou
dopravou pouze v koncovém Gseku pfi ul. K Letisti a v rdmci projektu Prague Airport Park.
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KOBYLISY - BOHNICE

[tis. cestujicich/24 hod]

Pfepravni zatéZ na profilu max./min.

Potencial spadového Gzemi - pocet 33500
obyvatel
TP ——— 41050 (3/17)
Potencial spadového Gzemfi - pocet
e o 7550
pracovnich pfileZitosti
41/113

ZatéZoveé je silnéjsi jizni vétev trasy; odpovida linkovému vedeni v poméru
3:2 k severni vétvi.

M(iZe souviset s pfipojenim zén dopravniho modelu konektory k zastavkam.
Ve skutecnosti je (dnes) zatizen&jsi severni vétev (pocet spojli autobusovych
linek). V pFfipadé dobudovani severni tramvajové tangenty lze ocekavat
zmény na jizni vetvi.

Prepravni potencial na délku traté

6,315 (12/17)

Systémové vazby a sitovost zaméru

Tramvajova trat zajistuje kapacitni kolejovou navaznou dopravu k trase
metra C (stanice Kobylisy) a provéazani tramvajovych trati s vytvofenim
pfimych dopravnich vazeb na Liben, Prahu 3 resp. Prahu 10 i centraln{ ¢asti
mésta. Jako soucdst tzv. severni tramvajové tangenty je vyznamnym ¢lankem
propojeni méstskych celkll v severozapadnim kvadrantu mésta a nabidkou

nové unikatni stopy z pohledu atraktivity vefejné dopravy.

Provozni aspekty

Samostatné bez propojeni na Prahu 6 je koncovym Gsekem sité; trat vedena
po samostatném télese.

Manipula¢ni aspekty

Tramvajova trat je obslouZitelnd z vozovny Kobylisy.

UmoZiuje zapojeni smycky Bfezinéveska.

Vzhledem k charakteru neni smyslem traté pfinos pro odklony a
mimofadnosti.
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UmoZiuje linkové vedenf v relaci Bohnice - Kobylisy (metro C), tj. navoz i
piimé linkové vedeni ve smérech HoleSovice a Liberi. Neni uzaviena otézka
ukon&eni - Sidlisté Bohnice/Poliklinika Mazurska; linkové obsluhovéana

v obou vétvich. Pfedpokladé se rozséhlejsi Gprava linkového vedeni

v oblasti: Prodlouzeni/odklon linky (3) z Kobylis na Sidlisté Dablice a vedeni
dne3nich relaci od Libné resp. HoleSovic (10, 17) odklonem z Kobylis pfes
Odru na Sidlisté Bohnice. Druha z vétvi bude obsluhovéana taktéz dvojici
novych linek (z Kobylis pfes zast. Dunajecka na Sidlisté Bohnice), pficem?
cilové jde o jednu linku obsluhujici celou vychodni tangentu - Sidlisté
Bohnice - JiZni Mésto.

Kdykoliv je moZné zfizenf nové linky v kratké trase Kobylisy (metro C) -
Dunajecka - Sidlisté Bohnice.

Vyznamna

Zasadni pfinos tramvajové traté.

102, 144, 145, 200: zruSeny

Nahrada autobusové dopravy 152: odklonéna pres zastavky Vozovna Kobylisy a PFivorska

Zmény provoznich parametri (177, 188).

Zavisi na realizaci obou vétvi planované traté (pfedpoklad hodnoceného
zaméru).

Provozni koncept

Nové obslouZeni tramvajovou

1 ) o,
dopravou 28790 "/ 4130 (86%/55%)

Neni cilem zaméru. (Napojuje stavajici kapacitni sidelni celek ramcové
stabilizovany.)

Zahrnuti zaméru v platném Gzemnim Zamér je obsaZen v platném Gzemnim planu (alternativni nazor na

planu ukonceni). @

Demolice objektu vychodniho vestibulu stanice metra Kobylisy (kromé jadra
stavby) a prilehlého podchodu; celkova nova tprava predprostoru. Uprava

Napojeni sidelni jednotky v navrhu UP

Mimoradné naklady investice vestibulu stanice metra na Kobyliském ndmésti vcetné novych vystupd.
Investici by ovlivnil pfiklon k ¢aste¢né podpovrchovému vedeni v oblasti
sidlisté.

Prichod Kobyliskym naméstim a napojeni na stavajici sit.

Podpora obcanské vefejnosti projektu a podpora reprezentace méstské ¢asti
Praha 8 zavislé na konkrétni podobé projektu zatim s rizikem preference
nerealnych variant.

Jiné zaméry v dotceném Gzemfi nejsou zamérem podminény. Jako soucast tzv.
severni tramvajové tangenty je vyznamnym ¢lankem propojeni méstskych
celkl v severozapadnim kvadrantu mésta.

Hrozby a podminénosti zaméru

Zavislosti jinych investic na realizaci
zaméru.

Investi¢ni naklady 2 053,5 mil. K¢ (bude uptesnéno dle konkrétniho fesen)

Pfepravni analyza
100%

80%
60%
40% Dopravné-provozni
aspekty

Investicni naklady

Celkové skére 6,6926

63,25%

Podmiiiujici a vyvolané Nova obsluznost
okolnosti kolejovou dopravou

Poznamky k tabulce:
1) V bilangnim potencialu jsou zahrnuty obé vétve planované traté (Lodzska/K Pazderkam). Spadové tzemi obou vétvi
je velice vyrovnané (téméf 50:50; s mirnou pfevahou severnf vétve).
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POCERNICKA

Potencial spadového Gzemi - pocet
P P 12 980
obyvatel
— 19 440 (10/17)

Potencial spadového Gzemfi - pocet

. et u . 6 460
pracovnich pfileZitosti
Prepravni zatéZ na profilu max./min.

P P / 21,3/6,8

[tis. cestujicich/24 hod]

Prepravni potencial na délku traté

8,100 (8/17)

Systémové vazby a sitovost zaméru

Zajisti moZnost pfimého napojeni kapacitniho sidlisté MaleSice na centrum
mésta a dalsf lokality kolejovou dopravou - nova pfima spojeni nejen k
metru, ale i do dalSich ¢asti Prahy - Praha 2, Praha 3, centrum mésta,
Liben, HoleSovice.

Vyhledové zamér umoziuje propojeni k terminalu Depo Hostivar a
zokruhovani trati.

Provozni aspekty

Koncovy Gsek radialni traté vedené po samostatném télese. Najezdové
trasy (obsluha vozoven) jsou obdobné jako v sou€asnosti.

Manipula¢ni aspekty

Vzhledem k charakteru nenf smyslem traté pfinos pro odklony a
mimoradnosti.

Provozni koncept

Predpoklddané linkové vedeni je u tohoto zdméru nezavislé na dalsich
pocinech v siti tramvajové dopravy, smérové je viak ovlivnéné
(ne-)existenci tramvajové traté k Hlavnimu nadrazi. UvaZuje se napfiklad
odklon tradi¢né vedené linky 1 na Sidlisté MaleSice za sou¢asného posileni
Jarova (prodlouzenim jiné dal3f linky) a prodlouzeni linky od OlSanskych
hrbitovd. Zasadni je ale také prilezitost pro vznik vazeb do Vinohradské
prip. Korunni ulice.
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Néhrada autobusové dopravy

Je hlavni pfinos/smysl/cil této tramvajové traté v feSené spadové lokalité -
Pocernické ulici.

133: prodlouZena ze Sidlisté MaleSice po trase linky 195 na Jesenickou
138: zména provoznich parametrd

163: zrusena

188: ze zastavky Sidlisté MaleSice odklonéna po trase linky 195 na Nové
Lethany

195: zruSena

Nové obslouzeni tramvajovou dopravou

9420 /1860 (73%/29%)

Napojeni sidelni jednotky v navrhu UP

Napojuje stavajici kapacitni sidelni celek rdmcové stabilizovany.

Zahrnuti zaméru v platném Gzemnim
planu

Zamér je obsazen v platném Gzemnim planu (alternativni nézor na
ukonceni). ®

Mimoradné naklady investice

Podminky pro realizaci této dopravni investice komplikuje vedeni
karanskych vodovodnich fad( ve stfednim délicim pasu ul. Pocernické,
jakoZ i znacny rozsah dalsich inZenyrskych siti v dot¢eném Gzemf{
(negativné ovlivitujici moZnost pfelozZek).

Hrozby a podminénosti zdméru

Nutnou podminkou je pfedchozi rozhodnuti o formé prelozky vedeni
karanskych vodovodnich fad( a jejich realizace.

Ukonceni tramvajové traté ve smycce podléha majetkopravnimu
vyporadani se soukromymi vlastniky, pfipadné vyvlastnéni.

Zavislosti jinych investic na realizaci
zaméru.

Zaméry v doteném (zemi nejsou zamérem podminény. Rozhodnuti o
dalS§im moZném rozvoji tramvajové sit&, navazujici na trat v Pocernické,
ovliviiuje pfipadnou projekci a parametry pfemosténi

k Tiskafské/Sazecské. Lokalita kolem smycky Sidlisté MaleSice je velice
ovlivnéna stavbou méstského okruhu a prelozkami inZz. siti.

Investi¢ni naklady

5,8510

Celkove skore 53.90%

620,0 mil. K¢ (bez pFelozky karanskych vodovodnich fadd; bude upfesnéno
podle podrobnéjsf aktualni dokumentace)

Pfepravni analyza
100%

80%
60%
40Y Dopravné-provozni
aspekty

Investicni naklady

Podmiiiujici a vyvolan Nova obsluznost
okolnosti kolejovou dopravou
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ZLICHOV - DVORCE (DVORECKY MOST)

Potencial spaddového Gzemi - pocet

OLenciat spacoveno tzemi - poce 380 Ukazatele nejsou relevantni pro dany
obyvatel P
Potencial spadového Gzemf - pocet camer.

1! SPatoveno Hzemi - p 650 [1030 (17/17)]

pracovnich pfileZitosti
PY i zaté7 fil

fepravni zatéZ na profilu 53.8

[tis. cestujicich/24 hod]

Prepravni potencial na délku traté

1,717 (17/17) Ukazatel nenf relevantni pro dany zamér.
Prepravni potencial je zkoumén - viz VZOR - v({i¢i potenciélu spadového
tzemfi (zde ,,0“) - srovnej s Pfepravni zatéZ na profilu.

Systémové vazby a sitovost zaméru

Dopravné vyznamné propojeni tramvajovych trati na obou bfezich Vitavy.
Most je klicovou €asti cilového propojeni pankracké plosiny se Smichovem a
trasou metra B, tzv. jizni tramvajové tangenty. Vyznamné prispiva k celkové
provozni funk&nosti a moZnostem rozvoje sit&, umozni zcela nové
mezioblastni vazby a celkovou Gpravu linkového vedeni.

Provozni aspekty

Samostatny tramvajovy most s preferenci vefejné dopravy. Tramvajova trat
muze odlehtit centralnim dsekdm (Palackého ndmésti) a nabidne nova
rychlejsi spojeni. SniZuje zavislost spolehlivosti provozu na dopravni situaci
(dnes autobusy na Barrandovském mosté).

Manipula¢ni aspekty

Zvysuje vyznamné manipulacni moZnosti i sitové predpoklady pro feseni
mimoradnych provoznich situaci a variabilitu link. vedeni. Zkracuje
vyznamné nékteré trasy (napf. zajizdka pfes Palackého nam. +6 km).

Provozni koncept

Vyznamné se li3f pro sit s/bez tramvajové traté v Jeremenkové ulici. Etapové
(most samostatné) vedenf linky Andél - Modfany; moZnost Barrandov -
Podoli - Palackého namésti. Cilové jsou pfes novy most vedeny az ¢tyfi
denni tramvajové linky, nabizejici pfimé propojeni ve stopé jizni tangenty
(Smichov - Michle - Vr3ovice) pfi soucasném vedeni téchto linek na
dlouhych diametralnich relacich.
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Néhrada autobusové dopravy

UZ v etapé (most samostatné) reorganizace provozu vice autobusovych linek
v oblasti - provozni Gspory:

118: Nemocnice Na Homolce - Na KniZeci - Smichovské nadraZzi - Dvorecky
most - Dvorce - Budéjovicka - Sidlisté Spofilov

157: Smichovské nadraZi — Dvorecky most — Dvorce — Brumlovka - Kacerov -
Nasirovo nam.

167: zruSena a nahrazena linkou 118

190: zkracena do trasy Na Berdnku - NadraZi Branik

Nové obslouZeni tramvajovou
dopravou

Ukazatel neni relevantni pro dany zamér.
[0/170 (8%/26%)]

Napojeni sidelni jednotky v navrhu UP

Ukazatel nenf relevantni pro dany zédmér.

Zahrnuti zaméru v platném Gzemnim
planu

Zamér je obsaZen v platném dzemnim planu. @

Mimoradné naklady investice

Novostavba nového méstského (tramvajového) mostu.

Hrozby a podminénosti zaméru

Vysledny projekt bude vychazet z vysledkl architektonické soutéze o névrh.
Rizikovym faktorem zaméru je kontinualni shoda a viile v samospravnych
organech mésta investici prosazovat.

Zavislosti jinych investic na realizaci
zaméru.

Stabilizace FeSeni mostu determinuje koordinaci investic v okoli
zlichovského Lihovaru. Na existenci mostu je zavisla kompletace jizni
tramvajové tangenty. Mél by byt realizovan prvoradé.

Investi¢ni naklady

6,2188

Celkové skore 57.09%

990,0 mil. K¢ (odhad bude zpfesnén na zakladé architektonické soutéze o
navrh); Gdaj dle studie pro var. bez automobilové dopravy

Pfepravni analyza
100%

80%
60%
40% Dopravné-provozni
aspekty

Investi¢ni naklady

Podmiiiujici a vyvolané Nova obsluZnost
okolnosti kolejovou dopravou
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~

VINOHRADSKA/SKRETOVA - MUZEUM - HLAVNI NADRAZI - BOLZANOVA

Potencial spadového Gzemi - pocet
obyvatel

6 430

Potencial spadového Gzemi - pocet
pracovnich prileZitosti

33970 (5/17)
27 540

Pfepravni zatéZ na profilu max./min.

[tis. cestujicich/24 hod]

25/ 24,5 bez tramvajové traté VINOHRADSKA ~ VACLAVSKE NAMESTT
(k informaci mimo hodnoceni: 40 / 35 s tramvajovou trati na Vaclavském
namesti)

Pfepravni potencial na délku traté

29,209 (3/17)
Nejedna se o nové dosaZeny potenciél (viz ukazatel IT1.b); zdmér spise
dokéze redistribuovat cesty na kratké vzdalenosti.

Systémové vazby a sitovost zaméru

Hlavni ddvod pro vystavbu novych TT v centralni ¢asti mésta je pretizeni
soucasné sité v uzlovych bodech (Karlovo nam., Lazarska), nefesitelné

pfi vystavbé novych trati na okraji mésta.

Tramvajova trat nabizi celkové zlepSeni systémového Feseni a integrace
MHD (propojeni dvou prazskych nejvyznamnéjsich nadrazi) a zlepseni
dopravni dostupnosti centralnich ¢asti mésta, prvoradé z hlediska cest na
kratké vzdélenosti. Rozsifeni dopravniho potenciélu dotéenych stanic
metra, zejména stanice Muzeum. Tramvajova trat predevsim umozni nové
pfimé mezioblastni vazby a celkovou dpravu linkového vedeni.

Provozni aspekty

Trat ulehdi stavajicim pretizenym centralnim dsekm.

Manipulagni aspekty

Zvysuje vyznamné manipulacni moZnosti i sitové pfedpoklady pro feseni
mimoradnych provoznich situac a variabilitu linkového vedend.

Provozni koncept

Celosystémové se v zdsadé musf li3it od stavu s/bez tramvajové traté na
Vaclavském namésti (viechny nové diametralni relace); lokalné vsak ano:
(ne-)prevedeni linek v relaci Zizkov-Praha 5, spojeni Vinohradska -
Vodickova.
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Nabizi celkovou vyznamnéjsi Gpravu linkového vedeni pfi vzniku novych
piimych propojeni, napF. ... - Namésti Republiky — Masarykovo nédrazi -
Hlavni nddraZi - Muzeum - Vinohrady/VrSovice/Nusle; nebo Vysocany -
Karlin/HoleSovice - Masarykovo nadrazi - Vinohrady/Vr3ovice/Nusle -
Spofilov aj.

Predpoklada se vedeni ca tfi dennich tramvajovych linek.

Nahrada autobusové dopravy

Sekundérné v souvislosti s celkovou Gpravou sité v dobé realizace spolu
s dal§imi zaméry. Pfimo samostatné nikoli.

Nové obslouzeni tramvajovou dopravou

0/0(0%/0%)

Ackoli se celkovym potencialem tramvajova trat fadi mezi nevytizenéjsi
zaméry (5.), pak - logicky v centru - nerozsifuje okruh nové obslouZenych
kolejovou dopravou. Zamér sniZuje pfestupovost pfi vyuziti tramvajové
dopravy k cestdm na delsi vzdalenosti - souvisi s Gsporami ¢asu
cestujicich.

Napojeni sidelni jednotky v navrhu UP

Ukazatel neni relevantni pro dany zamér.

Zahrnuti zaméru v platném Gzemnim
planu

Zamér neni vymezen v platném Gzemnim planu. Pfedmétem zmény 7 2838
- schvéleno zadani. @ Zména je pfed spolednym jednanim (1/2018), kde
nasledné bude rozhodnuto o vybéru varianty feseni.

Mimoradné naklady investice

Dle volby konkrétniho trasovani je moznou vyvolanou investici
rekonstrukce stropni desky stanice metra C Muzeum a pfelozky
inZenyrskych siti v predprostoru odbavovaci budovy hlavniho nadraZi.

Hrozby a podminénosti zaméru

Zamér musi byt koordinovan s revitalizaci Vrchlického sad(. Konkrétni
feSeni je zavislé na rozhodnutich o koncepci humanizace severojizni
magistraly. Nejvétsim rizikem oddalovéni investice nebo viibec stabilizace
nazoru na jeji dzemni vymezeni jsou nasledné ptelozky (obnovenych)
inZenyrskych siti.

Zavislosti jinych investic na realizaci
zaméru.

Hlavni ddvod pro vystavbu novych TT v centralni casti mésta je pretiZzeni
soufasné sité v uzlovych bodech (Karlovo nam., Lazarska), nefesitelné

pfi vystavbé novych trati na okraji mésta - trat do znané miry determinuje
moZnosti a prileZitosti Gspé3né rozvijet zbylou sit v jejim celkovém
vyhledovém usporadéni!

Vrchlického sady nelze Gspésné revitalizovat bez uzavieni otazky umisténi
tramvajové traté. Zamér eliminuje rizika zvySeni tramvajového provozu v
ul. Jindfisské a Vodickova pfi realizaci navratu tramvajové dopravy na
Vaclavské namésti.

Investi¢ni naklady

Celkové skore

Poznamky k tabulce:

424,0 mil. Ke !

Pfepravni analyza
100%

Dopravné-provozni

Investi¢ni naklady aspekty

Podmiiujici a vyvolané Nova obsluZnost
okolnosti kolejovou dopravou

1) Dle prmérnych cen za vlastni novostavbu tramvajové traté - k zaméru neexistuje kalkulace nakladd od projektanta
(jedinym podkladem je studie z r. 2015). Odhad mdZe byt i vyznamné navy3en z diivodu vyvolanych zésaht do
podzemnich konstrukci metra a technologickych prostor nadrazi. Bude provéfeno v dalsi projektové pfipravé zaméru.
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NADRAZi PODBABA - SUCHDOL

[tis. cestujicich/24 hod]

Potencial spadového Gizemfi - poclet
P P 19590
obyvatel
T T— 24250 (7/17)
Potencial spadového Gzemi - pocet
h ool e B 4 660

pracovnich pfileZitosti
Pfepravni zatéz na profilu max./min.

P P / 30,5/ <2

Prepravni potencial na délku traté

4,815 (13/17)

Systémové vazby a sitovost zaméru

Tramvajova trat navazuje na jiz realizované prodlouzeni v ul. Podbabské

k Zel. zastavce Praha-Podbaba. SlouZi k obsluze Suchdola (Zemédélska
univerzita), nabizi vytvofeni terminalu Vyhledy s navaznosti na regionalni
bus a parkovisté P+R. Prvni Gsek traté je spolecny pro pfipadné vedeni
tramvaje na Prahu 8 - severni tangentu.

Realizaci zaméru vznikaji nové pfima tramvajova spojeni nejen k centru
MC Praha 6 (Dejvice), ale také dale do centra mésta, ¢i ve sméru na Prahu 7
a Prahu 8.

Provozni aspekty

Déle za odbocenim na Prahu 8 jde o koncovy Usek traté, vedené po
samostatném télese, predpoklada se celkové mimo zaplavové Gzemi resp.
s ochranou pro zvysené vodni stavy k zabezpeceni provozni nezavislosti.
Nepfedpoklada se delsi Gsek pojizdény automobilovou dopravou (Casteéné
v ul. Kamycké) a tedy vyhoda provozni nezavislosti na dopravni situaci.

Manipulagni aspekty

Je prodlouzenim stévajici tramvajové traté. Pfedpokléda se zachovani
existujici smycky NadraZi Podbaba.

Provozni koncept

UvaZuje s pfedchozi realizaci tramvajové traté Malovanka/Dlabadov -
Strahov. VSechny spoje prodlouZeny z Nadrazi Podbaba do Suchdola (linky
8, 18).

Nova linka: Strahov — Malovanka — PraSny most — Vitézné ndmésti -
NadraZi Podbaba — Suchdol; patefni.
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Velmi vyznamna ?

Autobusova linka (107) v relaci Dejvickd - Suchdol je v sou¢asnosti
nejvytizenéjsi linkou v PID.

Zména linky 107: Novy Suchdol (dnes Suchdol) - Budovec - Kamycka -
Zemédélska univerzita - K Horoméfictim - Suchdol (soucasné Vyhledy),
Nahrada autobusové dopravy tzn. redukce 220 spojll v oblasti Vitézného namésti.

116: zkrécena do trasy Nadrazi Veleslavin - V Podbabé

147: zruSena

340/350/954: moZnost zkraceni od Roztok do zastavky V Podbabé

(k jednani s IDSK a dle skute¢ného projektu traté)

355/359: zkraceny od Horomé&tic/Unétic do zastavky Suchdol (Vyhledy)

Nové obslouZeni tramvajovou dopravou | 17 790 '/ 3 450 (91%/74%)

Jedna se o napojeni rostouciho arealu Ceské zemédélské univerzity a MC
Suchdol na tramvajovou sit.

Novy impuls se vaze se na rozvojové Gzemi Nového Sedlce.

Napojeni sideln jednotky v navrhu UP | Trat je ukon&ena v prostoru rozvojovych ploch vychodné od Kamycké na
Vyhledech. StéZejni vyznam vSak mé v{ci jiz existujicim pfepravnim
prouddm - stavajici autobusové linky jiz neodpovidaji neustale se zvysujici
pfepravni poptavce.

Zahrnuti zaméru v platném Gzemnim Zamér neni vymezen v platném Gzemnim planu. Pfedmétem zmény 7 2849
planu (aZ2976) - neukoncené projednavani zadani. ©@

Novostavba galerie podél ul. Roztocké/Podbabské dle vybéru var. Fesenf.
Mimoradné naklady investice Sanace dzemi v Novém Sedlci; pfesuny hmot (pokud nebude provedena

CZU) a vykupy pozemkii.

Zamér neni stabilizovén v Gzemné-planovaci dokumentaci a nepozivé

z toho titulu Zadné ochrany koridoru.

Nevyjasnéna podoba vedeni trati v Gseku Podbaba-Hydrologicky Gstav.
Hrozby a podminénosti zéméru V pfipadé rozvoje Gzemi Nového Sedlce a umistovani staveb v Suchdole
v koridoru traté bez vystavby tramvajové traté nebo bez znalosti jejich
podrobnéjsich pland zvysené riziko konflikt(i a sloZitého majetkopravniho
vyporadavani.

Doporucuje se lokalitu Novy Sedlec podminit realizaci tramvajové traté
nebo nabytim pravni moci UR ve zméné Gzemniho planu. Urbanizace
Zavislosti jinych investic na realizaci lokality Novy Sedlec je na rozhodnutich o tramvajové trati znacné zavisla.
zaméru. Ve stavhé SOKP €. 518 je tfeba v dalsi projekéni pFipravé zohlednit
prelozky IS dle projektu tramvajové traté a zajistit koordinaci obou
projektl ve fazi vystavby i provozu.

1 646,0 mil. K¢ * (odhad bude zpFesnén na zakladé dopracovani
podkladové studie pro zménu UP)

Investi¢ni naklady

Prepravni analyza
100%

80%
60%
40% Dopravné-provozni
aspekty

Investicni naklady

Celkové skére 6,4711

60,79%

Podmiiiujici a vyvolané Nova obsluZnost
okolnosti kolejovou dopravou

Poznamky k tabulce:
1) V bilanénim potenciélu jsou zahrnuty rozvojové plochy Nového Sedlce a specificky zdroj-cil studentt CZU;
z dopravniho modelu jako pridéleny pocet cest ze zény na vefejnou dopravu.
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Poznamky k tabulce:
NADRAZ PODBABA - SUCHDOL

2) Celkova redukce autobusové dopravy v Dejvicich zaznamena pokles na zhruba jen 25% soutasného stavu v souctu
s redukci TT MALOVANKA/DLABACOV - STRAHOV i pfi Gvaze zavedeni nové linky bus tunely Méstského okruhu.

SPORILOV - CHOCERADSKA

Potencial spadového Gzemfi - pocet 9760
obyvatel
o 11890 (12/17)

Potencial spadového Gzemi - pocet

. el v e 2130
pracovnich pfileZitosti
Pfepravni zatéz na profilu max./min.
[tis. cestujicich/24 hod] 106/3
PFepravni potencial na délku traté 7,027 (10/17)

Systémové vazby a sitovost zdméru

Tramvajova trat pfedstavuje diléi prodlouzeni existujici traté, vyvolané -
a vhodné koordinované - vii¢i planované stavbé tzv. zakryti Spofilovské
ulice. Dosazenim obsluhy vétsi ¢asti sidliSté Spofilov zamér zvysuje
efektivitu provozovani tramvajové dopravy ke stavajici konecné.

Prvni etapa je ale soucasti komplexniho zaméru pfivedeni tramvajové
dopravy na Jizni Mésto.

Provozni aspekty

Etapové se jedna pouze o koncovy Gsek traté, vedené na konstrukcich
zakryti Spofilovské ul. po samostatném télese.

Manipula¢ni aspekty

Je prodlouZenim stavajici traté.

Provozni koncept

Samostatné v pfipadé této etapy z(stava provozni koncept traté stejny jako
v soutasnosti. ProdlouZenf linek (11, 14) ze Spofilova do zastavky
Choceradskéa. Po pfipadném prodlouZeni traté dale na Jizni Mésto se
predpokldda pasmové ukonéeni jedné linky v obratisti Choceradska.
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Nahrada autobusové dopravy

Provozni Gspory se v etapé odvijeji od uvazovaného zruseni zévleku na
Sidlisté Spofilov ve sméru Chodov (linka 135).

Nové obslouzeni tramvajovou dopravou

9450 /1450 (97%/68%)

Napojenf sidelni jednotky v navrhu UP

Zlepsuje obsluhu stavajiciho urbanizovaného Gzemi s tim, Ze zlep3uje
dochazku k tramvaji z dostavovanych transformacnich ploch Chodovce.

Zahrnuti zaméru v platném Gzemnim
planu

Zamér neni vymezen v platném Gzemnim planu. Pfedmétem zmény Z 2798
- Neukongené projednavani navrhu. ©

Mimoradné naklady investice

NeuvaZzuji se. Spodni stavba drahy pfedmétem jiné investice TSK.

Hrozby a podminénosti zéméru

Nutnou podminkou dle soucasné dokumentace projektu a projednavané
zmény UP je realizace zakryti SpoFilovské ulice. Tramvajovou trat nelze
realizovat samostatné.

Projednani s obyvateli dotené oblasti (jiZ zahajeno).

Zavislosti jinych investic na realizaci
zaméru.

Zamér je koordinovan s projektem TSK a je nanejvys vhodné a Zadouci, aby
byl jeho sougasti. 2

Existence tohoto Gseku tramvajové traté je nutnou podminkou pro
kompletovéani vychodni tramvajové tangenty, které vSak mdze efektivné
nasledovat spise az po realizaci tramvajové traté
CHODOVSKA/ZABEHLICKA - BOHDALEC - EDEN.

Investicni naklady

Celkové skore 5,7722

53,02%

Poznamky k tabulce:

561,3 mil. K¢*

Pfepravni analyza
100%

80%
60%
409 Dopravné-provozni
aspekty

Investicni naklady

Podmiiujici a vyvolané Nova obsluZnost
okolnosti kolejovou dopravou

1) Udaj se vztahuje k samostatné akci, pokud by nebyla realizovana jako sou¢ast zakryti Spofilovské. Tramvajova trat pi
soubézné realizaci se zakrytim je odhadovana na 416,4 mil. K¢ dle dokumentace ,Spofilovska - zakryti, Praha 4 -
aktualizace studie proveditelnosti a studie povrchového usporadani*.

2) Tramvajova trat SPORILOV - CHOCERADSKA je zde predmétem hodnoceni MCA scilem stanovit priority mezi
diskutovanymi zaméry v Praze, avSak jejf zavislost a provazanost s jinym investi¢nim po¢inem (zakrytim Spofilovské)
ji prakticky vyluCuje ze seznamu zamér0 extra, k realizaci dle vnéjsich okolnosti.
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CHOCERADSKA - CHODOVEC - OPATOV - HAJE - JIZNI MESTO

Potencial spaddového Gzemi - pocet
P P 34910
obyvatel
P 50790 (1/17)

Potencial spadového Gzemfi - pocet

. el v e 15 880
pracovnich pfileZitosti

29,6/2,3

Pfepravni zatéz na profilu max./min.

[tis. cestujicich/24 hod]

Z&mé&r znamena pFinos v ,jiz realizované* etapé SPORILOV -
CHOCERADSKA; max. profil v oblasti Spofilova ca 39 tis.

Prepravni potencial na délku traté

9,524 (6/17)

Systémové vazby a sitovost zaméru

Tramvajova trat je soucasti zaméru pfivedeni tramvajové dopravy na Jizni
Mésto; pfedevsim ale tvofi vychodni kolejovou tangentu, ¢imz nabizi po
okraji centra mésta nové mezioblastni vztahy.

ZlepSuje pfestupni vazby mezi tramvajemi, metrem a autobusovymi
linkami a prispiva ke zvyseni komfortu, kvality a cestovni rychlosti v
dot&ené oblasti

Provozni aspekty

Jako soucést tangenty nahrazuje znacnou frekvenci bus; bez existence
navaznych Gsekd postrada dopravni smysl resp. je naristovym dopravnim
opatfenim bez Gspor bus. Trat vedena po samostatném télese.

Manipula¢ni aspekty

Je prodlouzenim stavajici a navrhované tramvajové traté; koncovy dsek
sité. Obsluha traté bude vazéna na existenci nové tramvajové vozovny
Chodovska. Pravdépodobné bude k dispozici pouze smycka Choceradska.

Provozni koncept

Celosystémové je takovato nova radialni tramvajova trat zuzitkovana
prvoradé pro vedeni nové patefni linky v trase celé vychodni tangenty
(Haje —Eden - Zelivského - Palmovka - Kobylisy - Bohnice) a sou¢asné
dalsich dvou linek, které jsou vedeny pfes centrum (diametrala Suchdol;
Vr3ovice/Vinohrady/Karlin).

STRATEGIE ROZVOJE TRAMVAJOVYCH TRATI V PRAZE DO ROKU 2030

Institut planovéni a rozvoje hl. m. Prahy

60| 100




Nahrada autobusové dopravy

Samostatné bez existence navaznych Gsekil na tangenté nepfinasi
systémovou nadhradu autobusové dopravy a umozZiuje pouze omezené
zmény provoznich parametr(.

Nové obslouZeni tramvajovou dopravou

21680 /5740 (62%/36%)

Napojenf sidelni jednotky v navrhu UP

Neni primérnim cilem tramvajové traté. Zlepsuje obsluhu stavajiciho

urbanizovaného Gzemi. StéZejni vyznam vsak ma v(ci jiz existujicim
pfepravnim prouddm.

Zahrnuti zaméru v platném Gzemnim
planu

Zamér neni vymezen v platném Gzemnim planu. Pfedmétem zmény Z 2798
- Neukongené projednavani navrhu. ©

Mimoradné naklady investice

PfeloZky inZenyrskych siti.

Hrozby a podminénosti zdméru

Nutnou podminkou je pFedchozi realizace tramvajové trati SPORILOV -
CHOCERADSKA (1. etapa zaméru).

Z hlediska plné funkcionality resp. efektivity traté v systému verejné
dopravy (vyznamnéj3i nahrada bus) se efektivita zaméru vyrazné zvysi az
naslednou realizaci tramvajové traté pres Bohdalec (spojeni ZABEHLICKA
EDEN) a ideélné i s Gsekem KUBANSKE NAMESTI - VINOHRADSKA
(ZELIVSKEHO) - v sougasnosti véak dosud nestabilizovanych jako vyhled!
Komplikovanéjsi v pribéhu Casu bude realizovatelnost traté v ulici
Opatovské - souvislost s Fadou zamérd a inZenyrskymi sitémi.

Zavislosti jinych investic na realizaci
zaméru.

Zaméry v dotteném (zemi nejsou zamérem podminény; pfiprava probiha
nezavisle v lokalitach Chodovec/Opatov s pfipravenosti pro budouci
realizaci.

Investi¢ni naklady

6,1696

Celkové skore 57.44%

2 001,0 mil. K¢ *

Pfepravni analyza
100%

80%
60%
40%,

Dopravné-provozni

Investicni naklady aspekty

Nova obsluznost
kolejovou dopravou

Podmiiiujici a vyvolané
okolnosti
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NA VESELf - PANKRAC

Je etapou zaméru NA VESELI - PANKRAC - BUDEJOVICKA; v prehledu uveden samostatné pro srovnani p¥inosi

etapizace mozného feseni.

Potencial spaddového Gzemi - pocet
P P 3290
obyvatel
— 21910 (8/17)
Potencial spadového Gzemfi - pocet
s 18 620
pracovnich pfileZitosti

[tis. cestujicich/24 hod]

Pfepravni zatéZ na profilu max./min.

Nebyl stanoven - viz problematiku linkového vedeni. (MoZno srovnat
s cilovymi efekty NA VESELT - PANKRAC - BUDEJOVICKA.) Marginalni.

Prepravni potencial na délku traté

39,836 (2/17) !

Systémové vazby a sitovost zaméru

Zamér je prvni etapou komplexniho tématu provazéani Pankrécké plané
tramvajovymi tratémi k sousednim ¢tvrtim potazmo zajistén{
mezioblastnich celosystémovych vztah kolejovou dopravou.

V etapé zamér nabizi napojeni stanice metra Pankrac a tim vyznamné
zvy3Suje efektivitu provozovani tramvajové dopravy z Nusli na Pankréckou
Po dobudovani linky metra D bude umoZnén prestup mezi tramvajemi a
metrem D ve stanici Pankrac.

Provozni aspekty

Koncovy Gsek traté, trat vedena po samostatném télese. Najezdové trasy
(obsluha vozoven) jsou obdobné jako v sou¢asnosti. Etapa nutné narokuje
potfebu provozovani obousmérnych vozidel s obracenim na Gvrat.

Manipulagni aspekty

Neméni se. Je prodlouzenim stavajici traté. V pfipadé realizace pred
vystavbou metra D poslouZi nova trat nahradni dopravé pfi nutné uzavirce
stanice metra Pankrac C.
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Provozni koncept

Samostatné obslouZzeno odklonem linky (14) z Namésti Brat¥i Synk{ na
Pankrac (obousmérné vozy) a pfi soucasném prodlouZenf linky (13) z
Cechova namésti pres Namésti brat¥i Synki k vozovné Pankrac - zachovéni
obsluhy.

Nahrada autobusové dopravy

Samostatné bez existence navaznych Gseki nepfinasi systémovou nahradu
autobusové dopravy.

Za ptedpokladu existence trasy D metra (Pankrac - Depo Pisnice), TT
vedenf linek bus, provoznich parametr a umoziuje zruseni linek (134, 193,

)

Nové obslouzeni tramvajovou dopravou

0/0(0%/0%)
Nerozsifuje okruh nové pfimo obslouZenych kolejovou dopravou v dochazce
zastavek, avSak redistribuuje mistni vztahy.

Napojeni sidelni jednotky v navrhu UP

Nenf primarnim cilem tramvajové traté. Zlepsuje obsluhu stavajictho
urbanizovaného Gzemi, které se ale dale bude rozvijet a posilovat.

Zahrnuti zaméru v platném Gzemnim
planu

Zamér neni vymezen v platném Gzemnim planu; realizovatelny v pfipadé
schvaleni zmény 7 2832 - Neukonéené projednavani navrhu. ©
Samostatné je pfedmétem zmény Z 2908 - schvaleno zadani. @

Mimoradné naklady investice

Vyvolané prelozky inZ. siti v ulici Na Pankraci.

Hrozby a podminénosti zaméru

Zasadni omezujici nebo limitujici skute€nosti v dzemf (v uli¢nim profilu Na
Pankraci) se jiz odehraly (vytéZeni profilu automobilovou dopravou, stavby
koliznich inZ. siti, vysadba stromofadi...). Rizikem oddalovani realizace je
dalsi pripadné dostavba nérozi Hvézdovy ul.

Nutnost Fesenf ulicniho profilu ul. Na Pankréci v celé jeji sifce k zajisténi
nahrady parkovacich mist rusenych vystavbou tramvajové traté.

Zavislosti jinych investic na realizaci
zaméru.

Realizace stavby metra D je v lokalité stanice Pankrac nezavisla na projektu
tramvajové trati a mlze ji v ase predbéhnout. Vhodnéjsi je viak
koordinovana realizace obou staveb, nebo situace kdy tramvajova trat
obslouZi lokalitu jiz pfi realizaci metra (pfestavbé pfestupni stanice).
Zamér je zakladni pro budouci napojeni systémové vyznamnych
tramvajovych trati na Praze 4 (napf. jizni tramvajova tangenta).

Investi¢ni naklady

Celkové skore

Poznamky k tabulce:

370,0 mil. K& *

Pfepravni analyza
100%

80%
60%

Dopravné-provozni

Investicni naklady aspekty

Nova obsluznost
kolejovou dopravou

Podmiiiujici a vyvolan
okolnosti

1) Ve srovnani s celym zamérem NA VESELT - PANKRAC - BUDEJOVICKA je ukazatel mirné lep&i, tzn. z tohoto je
etapizace stavby mozna - vysledny efekt obou investic bude srovnatelny.

STRATEGIE ROZVOJE TRAMVAJOVYCH TRATI V PRAZE DO ROKU 2030
Institut plédnovani a rozvoje hl. m. Prahy
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NA VESELI - PANKRAC - BUDEJOVICKA

[tis. cestujicich/24 hod]

Pfepravni zatéZ na profilu max./min.

Potencial spaddového Gzemi - pocet
P P 10 530
obyvatel
o . 38 500 (4/17)

Potencial spadového Gzemfi - pocet

. Cel v e 27970
pracovnich pfileZitosti

8/7

Uvedené, nepfilis velké, hodnoty jsou bilancovany modelové na stavu se
viemi ostatnimi okolnimi zdméry; stejné jako obecné premisa viz VZOR.

Prepravni potencial na délku traté

27,758 (4/17) !

Systémové vazhy a sitovost zaméru

Zamér je mozné chapat jako druhou etapu traté k metru (C-D) Pankrac,
nebo jako samostatnou akci v celém rozsahu, a nebo jako soucast realizace
celého propojeni Jeremenkovou ulici na Dvorce pfipadné Vyskocilovou

k Michli - vSechny scénare budouci realizace jsou myslitelné za rozdilnych
efektl v siti. Samostatné nabizi zhodnoceni tramvajové traté od Nusli na
Prazského povstani a napojeni na stanice metra C a k terminalu
Budéjovicka.

Provozni aspekty

Samostatné jde o koncovy Gsek traté, vedené po samostatném télese.
Najezdové trasy (obsluha vozoven) jsou obdobné jako v soutasnosti.

V pfipadé samostatné realizace nutné narokuje potfebu provozovani
obousmérnych vozidel s obracenim na Gvrat - dle podrobné&jsiho provéreni
je mozné koncovou etapovou (provizornf) zastavku Budé&jovicka umfistit

v (seku Olbrachtova - A. Staska

Manipula¢ni aspekty

Neménf se. Je prodlouzZenim stavajici traté. V pfipadé pokracovani dalsimi
tratémi (smér Michle/Dvorce) vyznamné pfispiva ke zlepseni podminek pro
feSeni mimofadnych provoznich stav( v tramvajové dopravé a variabilité
linkového vedenf.

Bude-li v etapé realizovano provizorni obratisté, [ze jej ponechat pro
manipulacni Gcely a mimoradné stavy.
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Provozni koncept

Principialné stejny jako u pfedchozf etapy: odklon linky (14) z Namésti
Bratfi Synkd na Budéjovickou (obousmérné vozy). ProdlouZeni linky (13) z
Cechova namésti pres Namésti brat¥i Synk k vozovné Pankrac - zachovéni
obsluhy.

Cilové je soucasti sité provozné souvisejici s jizni tangentou v Jeremenkové
ulici - na Budé&jovické se napojuje na nové tramvajové traté. UvaZzovéno

s vedenim jedné linky od Zlichova (Dvorecky most) pfes centrum do
Kobylis.

Nahrada autobusové dopravy

Oproti pfedchozimu (etapé Pankrac) umozZiuje samostatné zkracenf linky
bus 193.

Za pfedpokladu existence trasy D metra (Pankrac - Depo Pisnice), TT
vedenf linek bus, provoznich parametr( a umoZiiuje zruseni linek (134,
193, ..)

Nové obslouzeni tramvajovou dopravou

450 /160 (4%/0,6%)

Neroz3ifuje vyznamnéji okruh nové pfimo obslouzenych kolejovou
dopravou v dochéazce zastavek, aviak lokalné redistribuuje dopravni
vztahy.

Napojenf sidelnf jednotky v navrhu UP

Neni primérnim cilem tramvajové traté. ZlepSuje obsluhu stavajiciho
urbanizovaného Gzemi, které se ale dale bude rozvijet a posilovat.

Zahrnuti zdméru v platném (zemnim
planu

Zamér neni vymezen v platném Gzemnim planu; realizovatelny v pfipadé
schvéleni zmény Z 2832 - Neukontené projednavéani navrhu. ©
Samostatné je pfedmétem zmény Z 2908 - schvéleno zadani. @

Mimoradné naklady investice

Vyvolané prelozky inZ. siti v ulici Na Pankraci. Souvisejicim tématem je
feSeni nahrady parkovacich stani v ul. Budéjovické, které vsak hodnotime
spise jako riziko v ukazateli Podminénost, neZ nutné akceptovany
vicendklad samotného projektu tramvajové traté k tiZi jejiho investora.

Hrozby a podminénosti zdméru

Zasadni omezujici nebo limitujici skute€nosti v Gzemf (v uli¢nim profilu Na
Pankréci) se jiz odehrély (vytéZenf profilu automobilovou dopravou, stavby
koliznich inZ. siti, vysadba stromofadi...). Rizikem oddalovani realizace je
dalsi pripadné dostavba nérozi Hvézdovy ul.

Nutnost Fesenf ulicniho profilu ul. Na Pankréci v celé jeji sifce k zajisténi
nahrady parkovacich mist rusenych vystavbou tramvajové traté.

Rizikovost zaméru zvySuje pfipadny pozadavek na realizaci nahrad
parkovacich stani, uskute¢nitelny pravdépodobné pouze sdruzenou
parkovaci garazi.

Zavislosti jinych investic na realizaci
zaméru.

Realizace stavby metra D je v lokalité stanice Pankrac je nezavisla na
projektu tramvajové trati a mlZe ji v Case pfedbéhnout. Obé stavby by viak
bylo vhodné v Case koordinovat a realizovat sou€asné v¢. napojeni nového
podchodu metra!

S existenci této traté se pocita jako komplementem k existenci jizn{
tramvajové tangenty (viz provozni koncept).

Investi¢ni naklady

Celkové skore 5,4859

49,84%

704,0 mil. K&

Pfrepravni analyza
100%

80%
60%

Dopravné-provozni

Investicni naklady aspekty

Nova obsluznost
kolejovou dopravou

Podmiiiujici a vyvolan
okolnosti
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Poznamky k tabulce:
NA VESELT - PANKRAC - BUDEJOVICKA

1) Ve srovnani se zkoumanou etapou zaméru NA VESELT - PANKRAC je ukazatel jen mirné horsi, tzn. z tohoto titulu pro
rozhodnuti o etapizaci nevyplyvaji zdsadni rozhodné skutecnosti. Lze konstatovat, Ze oboji vyvoj bude dosahovat pfi
vynaloZenych investicich pfiblizné stejnych efekt(.

BUDEJOVICKA - DVORCE

Pfepravni zatéZ na profilu max./min.
[tis. cestujicich/24 hod]

Potencial spadového Gzemf - pocet
obyvatel i i 14430
- 27 070 (6/17)
Potencial spadového Gzemi - pocet
. o . 12 640
pracovnich pfileZitosti
48 /32

Uvedeny maximalni profil traté je zapadni Gsek od stanice metra (D)
Olbrachtova. Tramvajové trat kromé pfevedeni nadmistnich vztahil
distribuuje lokalni cesty od stanic metra.

Prepravni potencial na délku traté

9,744 (5/17)

Systémové vazby a sitovost zaméru

Tramvajova trat je zakladni soucasti tzv. jizni tramvajové tangenty a nabizi
vedle Dvoreckého mostu pfimé propojeni center méstskych ¢asti Prahas-
Praha 5 a zaroveii za soucinnosti dalsich navazujicich zamér(
celosystémové dopravni opatfeni. Pfispévek zaméru ve smyslu k sitovosti
je proto znacny.

Provozni aspekty

Zamér nevznikne izolované samostatné bez dal3ich (zejména alespoi NA
VESELI - BUDEJOVICKA / BUDEJOVICKA - VYSKOCILOVA — MICHLE). Trat
se predpoklada na samostatném télese. Umoznuje ukoncit provoz
obousmérnych vlak( na pankrackych tratich.
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Manipula¢ni aspekty

V pfipadé pokracovani daldimi tratémi (smér Michle/Dvorce) vyznamné
prispiva ke zlepSeni podminek pro feSeni mimoradnych provoznich stavli v
tramvajové dopraveé a variabilité linkového vedeni. ZlepSuje dostupnost
vozoven (vietné planované) a zkracuje najezdové trasy.

Provozni koncept

Zprovoznéni nové tramvajové tangenty se jiZz projevi na nutnosti zasdhnout
do linkového vedeni 3irsim zpdsobem, ktery se bude odvijet od aktualniho
stavu zbytku celé sité.

Bude napf. nutné vyresit pretizeni Gseku mezi Smichovskym nadrazim a
Andélem tramvajovymi spoji, kde bude poptavka po spojenich z
Barrandova k Andélu, z Modfan k Andélu a z Budé&jovické k Andélu.

Pfi neexistenci tramvajového propojeni pres Brumlovku do ulice U
Plynéarny lze v Jeremenkové ulici pfedpokladat provoz dvou standardnich
dennich tramvajovych linek. Jedné vedené od Namésti Bratfi Synk{ pres
Prazského povstani a Budé&jovickou na Smichovské nédrazi a druhé od
Andéla pfes Smichovské n. a Budéjovickou k Vozovné Pankréc.

V cilovém stavu jsou zde vedeny aZ tfi dennf tramvajové linky, nabizejic{
piimé propojeni ve stopé jizni tangenty (Barrandov/Kosife - Smichov -
Michle - Vr3ovice) pfi soutasném vedeni téchto linek na dlouhych
diametrélnich relacich (napf. linka pfes Pankrac, centrum, Bohnice).

Nahrada autobusové dopravy

Realizace zaméru bez soutasné existence trati BUDEJOVICKA -
VYSKOCILOVA - MICHLE (U PLYNARNY) by méla zasadni dopad na
organizaci autobusové dopravy na Pankracké plani. Linky 118 a 157 by bylo
nutné ukoncit v kapacitné nevyhovujici oblasti Budé&jovické, pripadné
jejich trasy vhodné propojit s trasami jinych linek.

Nové obslouzeni tramvajovou dopravou

3830/2110 Q7%/17%)

Napojenf sidelnf jednotky v navrhu UP

Neni primérnim cilem tramvajové traté. ZlepSuje obsluhu stavajiciho
urbanizovaného Gzemi, které se ale dale bude rozvijet a posilovat.

Zahrnuti zdméru v platném (zemnim
planu

Zamér neni vymezen v platném Gzemnim planu; realizovatelny v pfipadé
schvéleni zmény Z 2832 - Neukoncené projednavéani navrhu. ©

Samostatné je pfedmétem zmény Z 3084 - Schvéleno pofizeni zmény. ©

Mimoradné naklady investice

Vyvolané prelozky inZ. siti v ulici Jeremenkova. Souvisejicim tématem je
feSeni ndhrady parkovacich stani v ul. Jeremenkova, které vsak hodnotime
spise jako riziko v ukazateli Podminénost, neZ nutné akceptovany
vicendklad samotného projektu tramvajové traté k tiZi jejiho investora.

Hrozby a podminénosti zdméru

Nutnou podminkou je pFedchozi realizace tramvajové trati NA VESELI -
PANKRAC - BUDEJOVICKA. Z pohledu zapojenf traté do systému obsluhy
jsou rozhodujici dva mozné stavy: pfedchozi existence traté BUDEJOVICKA
- VYSKOCILOVA - MICHLE (U PLYNARNY) a plna funkcionalita tangenty

s nahradou bus, nebo provozovani traté v rezimu Smichovské nadrazi -
Budéjovicka - Pankréac.

Projednatelnost zaméru zavisi na konkrétnim technickém reSeni projektu;
studijni ovéfeni z r. 2007 jako podklad pro novy Gzemni plan bylo pfijato
pozitivnéji (stromofadi, parkovani, hygienické limity).

Zavislosti jinych investic na realizaci
zameru.

Zaméry v dotteném (zemi nejsou zamérem podminény. S existenci této
traté se poc€ita jako nezbytnym/zakladnim komplementem k existenci jizni
tramvajové tangenty!

Investi¢ni naklady

739,4 mil. K&
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Celkové skore

Pfepravni analyza
100%

80%
60%

Dopravné-provozni

Investicni naklady aspekty

Podmiiiujici a vyvolan Nova obsluznost
okolnosti kolejovou dopravou
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BUDEJOVICKA - VYSKOCILOVA — MICHLE (U PLYNARNY)

[tis. cestujicich/24 hod]

Pfepravni zatéZ na profilu max./min.

Potencial spadového Gzemfi - pocet
P P 5190

obyvatel

—— 19930 (9/17)
Potencial spadového Gzemf - pocet

A 14740
pracovnich pfilezitosti

2415

V pfipadé tohoto zédméru dopravni model indikuje vyznamné nachylnost a
vzajemnou vazbu na okolni zadméry v siti v¢. pfevedené autobusové
dopravy a jejim linkovém vedeni. Minima v posuzovanych alternativach ca
12-15/ 8.

Pfrepravni potencial na délku traté

9,257 (7/17)

Systémové vazhy a sitovost zaméru

Tramvajova trat je dileZitou soucCasti tzv. jizni tramvajové tangenty a
nabizf spolu s trati BUDEJOVICKA - DVORCE nové piimé celosystémové
dopravni propojeni. Pfispévek zaméru ve smyslu k sitovosti je proto
znacny.

Kromé toho kapacitné posiluje dnes silné pretizeny Gsek Budéjovicka -
Brumlovka.

Provozni aspekty

Zamér pravdépodobné nevznikne izolované bez dalsich (zejména alespofi
NA VESELT - PANKRAC - BUDEJOVICKA / BUDEJOVICKA - DVORCE). Trat se
predpoklada z vétsi ¢asti na samostatném télese. Prochazi fadou
krizovatek a profily s vyCerpanou dopravni kapacitou. UmoZiiuje ukoncit
provoz obousmérnych vlak(i na pankracké trati.

Manipula¢ni aspekty

V pfipadé pokracovani daldimi tratémi (smér Michle/Dvorce) vyznamné
pfispivé ke zlep3eni podminek pro feseni mimofadnych provoznich stavd
v tramvajové dopravé a variabilité linkového vedeni. Zlep3uje dostupnost
vozoven a zkracuje najezdové trasy. Zejména ve vyhledu nové vozovny
Chodovska.

STRATEGIE ROZVOJE TRAMVAJOVYCH TRATI V PRAZE DO ROKU 2030

Institut plédnovani a rozvoje hl. m. Prahy

69100




Provozni koncept

Zprovoznéni nové tramvajové tangenty se jiZ projevi na nutnosti zasdhnout
do linkového vedeni $irsim zpdsobem, ktery se bude vzdy odvijet od
aktualniho stavu zbytku celé sité.

V cilovém stavu jsou zde vedeny dvé denni tramvajové linky, nabizejici
piimé propojeni ve stopé jiZzni tangenty Smichov - Michle - VrSovice.

Nahrada autobusové dopravy

Linkové vedeni bus bude systémové vychazet z budoucich komplexnich
Uprav, souvisejicich prvoradé s jinymi dalsimi zaméry rozvoje sité vefejné
dopravy v jiznim sektoru mésta.

Uvaha o faktické redukci autobusové dopravy v koridoru Fedeného zaméru
miZe nasledovat po uvedeni do provozu tramvajoveé traté pfi soucasné
existenci trati v Jeremenkoveé ulici a Dvoreckém mosté a za soucasné
existence traté ZABEHLICKA - EDEN nebo SPORILOV - CHOCERADSKA
(118, 124).

Nové obslouzeni tramvajovou dopravou

4150 /13 350 (80%/91%)

Napojenf sidelni jednotky v navrhu UP

Napojuje rozvojové Gzemi Brumlovky a transformacni arealy byv.
Michelskych pekdren pfi ulici Pekarenskeé.

Zahrnuti zaméru v platném Gzemnim
planu

Zamér neni vymezen v platném Gzemnim planu; pfedmétem zmény Z 3071
- Neukonéené projednavani zadani. ©

Mimoradné naklady investice

Komplexnf pfestavba profilu ulice Vyskocilovy (pravdépodobné viak
moznost vyloucit zdsah do mostniho objektu ul. 5. kvétna). Stavba
estakady pfi ul. Ohradni pfes Botic.

Hrozby a podminénosti zaméru

Tramvajova trat nemizZe vzniknout jako prvni/jediné v jiznim segmentu
mésta, nebot by takto postradala fakticky smysl. Nutnou podminkou je
predchozi realizace tramvajové trati NA VESELT - PANKRAC -
BUDEJOVICKA nebo pokratovani tangenty BUDEJOVICKA - DVORCE. Ve
smyslu systémové nahrady bus je podminénost funkcionality traté jesté
Sirsi.

Zasadni omezujici nebo limitujici skutecnosti v dzemi (v uliénim profilu
Vyskocilovy) se jiz odehraly - vytéZeni profilu automobilovou dopravou,
stavby koliznich inZ. siti, vysadba stromofadi, dostavba v prolukach aj.

Zavislosti jinych investic na realizaci
zaméru.

Zaméry v dotCeném Gzemi nejsou zamérem podminény; jejich pfiprava
probihé nezavisle na projektu tramvajové trati.

Na existenci traté je ale do znac¢né miry zavisly provozni koncept traté

v Jeremenkové ulici a moZnosti redukce autobusové dopravy v predmétné
oblasti.

Investicni naklady

5,9781

Celkové skore 55.31%

784,9 mil. K& *

Pfepravni analyza
100%

80%
60%
409 Dopravné-provozni
aspekty

Investicni naklady

Nova obsluZnost
kolejovou dopravou

Podmifiujici a vyvolan
okolnosti
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MALOVANKA/DLABACOV - STRAHOV

[tis. cestujicich/24 hod]

Pfepravni zatéZ na profilu max./min.

Potencial spadového Gzemf - pocet
P P 7050
obyvatel
— 10 410 (13/17)
Potencial spadového Gizemf - pocet
e 3360
pracovnich pfileZitosti
14/35

Nominalni zatéZ na tramvajové trati je modelové vyznamné odvislé od
konceptu linkového vedeni bus a vedeni priibéznych linek.

Prepravni potencial na délku traté

6,764 (11/17)

Systémové vazhy a sitovost zaméru

Tramvajova trat nabizi napojeni vyznamného zdroje/cile cest koleji Strahov
a v budoucnu s tramvajovou trati do Suchdola pfimé diametralni linkové
vedeni pres MC Praha 6, fesici stavajici relace zajistované kapacitni
autobusovou dopravou.

Spole¢né s tramvajovou trati NADRAZT PODBABA - SUCHDOL eliminuje na
minimum vysoké intenzity autobusové dopravy v oblasti Vitézného
namesti.

Provozni aspekty

Koncovy Gsek traté, pojizdéné tramvajové téleso.

Manipula¢ni aspekty

Nema vyznam pro feSeni odklond a mimoradnosti.

Provozni koncept

Filosofie obsluhy tramvajové traté z(stava stejné ve varianté sité s/bez
tramvajové traté NADRAZI PODBABA-SUCHDOL.

Predpoklada se vidy vedeni dvou linek: Stadion Strahov - Hrad¢anska -
N&draZi HoleSovice - Palmovka (...); a Stadion Strahov - Vitézné ndmésti -
NadraZi Podbaba jako patefni linky v pracovnich dnech.

V cilovém stavu pokracuje linka az do Suchdola.

Souvisejicim efektem linkového vedenf je moZnost navratu linky (12) na
nabrezi na trase z HoleSovic na Malou Stranu.
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Nahrada autobusové dopravy

UmozZiuje pfimou redukci autobusové dopravy - zamér je nahradou
exponovaného autobusového tahu - pfimo redukuje prdjezdy autobus(i na
Vitézném namésti o vice jak 230 spojti/den.

143: zrusena

149: zkracena do trasy Bavorska - Stadion Strahov

164: prodlouZena ze zastavky Poliklinika Petfiny do zastavek Radimova,
Kajetanka, Pod Kralovkou do kone&né zastavky Malovanka

ProdlouZenf nabizeného intervalu zejména ve $pi¢kovém obdobi (vlivem
vy33i kapacity tramvajové dopravy).

Nové obslouZeni tramvajovou dopravou

4200"/2080 (60%/62%)

Napojenf sidelni jednotky v navrhu UP

Neni primérnim cilem tramvajové traté. ZlepSuje obsluhu stavajiciho

urbanizovaného Gzemi. StéZejni vyznam vsak ma v{ci jiz existujicim
prepravnim proudiim. Nardst vyznamu v pfipadé transformace Gzemi.

Zahrnuti zaméru v platném Gzemnim
planu

Zamér neni vymezen v platném Gzemnim planu; realizovatelny v pfipadé

schvéleni zmény Z 2832 - Neukoncené projednavani navrhu. ©
MC Praha 6 podan podnét na zménu platného UP explicitné pro tuto trat.

Mimoradné naklady investice

Naro¢né&jsi Gprava Vanickovy ulice a zména napojeni Diskafské (presuny
hmot).

Hrozby a podminénosti zaméru

Kladné projednani zmény UP Z 2832 a potvrzeni souladu s Gzemnim
planem v zésahu ploch s rozdilnym zplisobem vyuZiti resp. souhlasna
stanoviska DOSS a prdchodnost ozndmenim EIA. Rizika majetkopravni
piipravy v zajisténi potfebnych pozemki.

Zavislosti jinych investic na realizaci
zaméru.

V roviné pripravy realizace Gprav ulice Bélohorské dle koncep¢ni studie na
zakladé rozhodnuti Rady je tfeba zajistit pfipravenost nebo idealné soubéh
obou investic.

Investicni naklady

Celkové skore 5,3801

48,67%

Poznamky k tabulce:

660,0 mil. K¢

Pfepravni analyza
100%

80%
60%
40%

Dopravné-provozni

Investiéni naklady aspekty

Nova obsluZnost
kolejovou dopravou

Podmifiujici a vyvolan
okolnosti

1) V bilanénim potencialu je zahrnut specificky zdroj-cil koleji Strahov CVUT; z dopravniho modelu jako pFidéleny pocet

cest ze zény na vefejnou dopravu.
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USTREDNI DILNY DP - PRUMYSLOVA - STERBOHOLY

Potenciél spadového Gzemfi - pocet 1920
obyvatel
T TP 6210 (14/17)

Potencial spadového Gzemf - pocet

. o . 4290
pracovnich pfilezitosti
Pfepravni zatéZ na profilu max./min. 8.1/2
[tis. cestujicich/24 hod] ’
Pfepravni potencial na délku traté 3,100 (14/17)

Tramvajova trat nabizi napojeni méstské ¢asti Stérboholy a zdejsi
koncentrace obchodnich areéld (pracovnich pfileZitosti) na tramvajovou
trat v ulici Cernokostelecké a tim zvy3eni potencialu a zhodnocenf této
existujicf traté k Ustfednim dilnam DP.

Budou vytvofeny pfestupni vazby mezi tramvajovymi a tangencidlnimi
autobusovymi linkami vedenymi po Priimyslové ulici.

Koncovy Gsek traté vedené prevazné po samostatném télese

s mimoUroviiovym kfiZzenim Priimyslové.

Je prodlouzenim stévajici tramvajové traté. Existence nové smycky Depo
Manipula¢ni aspekty Hostivaf umozni vést linky pfimo k terminalu stanice metra linky A
obousmérné ukoncovani vlaka.

Pfedpoklada se vedeni jedné tramvajové linky - prodlouZenf linky (5)

z Ustrednich dilen DP.

Zavedeni tramvaje m(Ze byt Cisté narlstovym dopravnim opatfenim.
Nahrada autobusové dopravy Samostatné tramvajova trat neni plnohodnotnou nahradou relaci
zajistovanych v soutasné dobé bus (163). Pfipadné zkraceni linky (208).

Systémové vazhy a sitovost zaméru

Provozni aspekty

Provozni koncept

Nové obslouZeni tramvajovou

(o) o)
dopravou 750 / 4 040 (39%/94%)
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Napojeni sidelni jednotky v navrhu UP

V atrakénim obvodu tramvajové traté se nachazeji rozvojové nebo
transformaéni plochy, jejichZ vyuZiti se bude intenzifikovat (prac. pfil.).
Vé&tSina obslouZenych obyvatel je v sou¢asné zastavéném (zemf.

Zahrnuti zaméru v platném Gzemnim
planu

Zamér neni vymezen v platném Gzemnim planu; realizovatelny pouze v
piipadé schvéaleni zmény. IPR Praha podan podnét na zménu platného UP.

o

Mimoradné naklady investice

Nepfedpokladaji se. Pozitivné existuje moZnost participace na investici ze
strany OC Stérboholy v majetkopravni roviné.

Hrozby a podminénosti zaméru

Existuji rizika vyplyvajici z oddalovani investice nebo viibec jejiho
zakotveni v Gzemnim plénu, souvisejici pfedevsim s tlakem na zmény
vyuZziti a zabor ploch potfebnych k realizaci zaméru.

Zavislosti jinych investic na realizaci
zaméru.

Celkovy koncep&ni vyvoj lokality je determinovéan rozhodnutim o realizaci
této investice v urbanistickych souvislostech. Dilllezity je pro orientaci
soukromych investor( pred jejich rozhodnutimi o vstupu do Gzemi - ¢ast
vystavby na pozemcich OC.

Investi¢ni naklady

Celkové skore 4,2932

36,59%

730,2 mil. K& *

Pfepravni analyza
100%

80%
60%
40%

0,

Dopravné-provozni

Investicni naklady aspekty

Nova obsluZnost
kolejovou dopravou

Podmiiiujici a vyvolan
okolnosti
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VYPICH - NEMOCNICE MOTOL - MOTOL

Potencial spadového Gizemf - pocet
obyvatel

5* (Idaj nenf relevantn.

Potenciél spadového Gzemfi - pocet
pracovnich pfileZitosti

5800 (15/17)
5790

[tis. cestujicich/24 hod]

Prepravni zatéz na profilu max./min.

18-22 /10"
Nominalni zatéZ na tramvajové trati je modelové vyznamné odvislé od
konceptu linkového vedeni bus a vedeni priibéznych linek.

Pfepravni potenciél na délku traté

2,602 (15/17) 2

Systémové vazby a sitovost zaméru

Tramvajova trat nabizi propojeni dvou radialnich tramvajovych trati

v Bélohorské a Plzeriské ulici, pfimé napojeni kone¢né stanice metra A
Nemocnice Motol (systémovy pfestup) resp. tohoto zdroje/cile cest pfimo.
Zvy3uje kapacitu a komfort cestovani v relaci Repy - Motol - Bfevnov -
Dejvice/Letna.

Z pohledu sitovosti velmi vyznamny zamér.

Provozni aspekty

Trat je vedena vétSinové po samostatném télese v Kukulové ulici. Vysledné
feSenf viak nemusf byt zcela nezévislé na automobilovém provozu.

Manipula¢ni aspekty

Vyrazné zlepsuje variabilitu linkového vedeni a reakce na mimoradné
udalosti v tramvajové dopravé a zkracuje najezdové trasy pfi obsluze
vozoven.

Provozni koncept

Predpoklada se vedeni vech vlak( linky 22 aZ na Bilou Horu a vedeni linky
25 do Rep, pfi soucasném ukonéeni spojti linky 16 jen na KotlaFce
(zkracenf). V piipadé potiebnosti zajiténi dostatetné kapacity z Rep do
Motola k metru (Nemocnice Motol), lze uvaZovat o vloZenych spojich

v relaci Sidlisté Repy - Bila Hora.

Nahrada autobusové dopravy

Zkracenf linky 180 do trasy OC Zli¢in - Zli¢in - Sidlisté Zli¢in - Sidlisté
Repy.
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Nové obslouzeni tramvajovou

Udaj neni relevantni.
dopravou

Neni priméarnim cilem tramvajové traté. ZlepSuje obsluhu a dostupnost

Napojeni sidelnf | avrhu UP .
apojeni sidelni jednotky v navrhu U stavajiciho urbanizovaného Gzemi.

Zahrnuti zaméru v platném Gzemnim Z&mér neni vymezen v platném Gzemnim plénu; realizovatelny pouze v
planu piipadé schvaleni zmény. Nepofizuje se O

Vyvolané zasahy do stavebnich objekt(l a prelozek inzenyrskych siti kolem
Mimoradné néklady investice stanice metra Nemocnice Motol a pfi Motolském potoku u ulice Plzenské.

Celkova prestavha a zkapacitnéni ulice Kukulovy.
Riziko majetkopravniho vyporadavani a dodatecné implantace traté

Hrozby a podminénosti zaméru v zaloZenych uli¢nich profilech a vyplyvajici omezeni automobilové
dopravy.
Zavislosti jinych investic na realizaci .
L. Nejsou.
z&méru.
Investi¢ni naklady 720,4 mil. K&

Pfepravni analyza
100%

80%
60%
40%

Dopravné-provozni
aspekty

Investicni naklady

4,8653

Celkové skore 42,95%

Podmiiiujici a vyvolan Nova obsluZznost
okolnosti kolejovou dopravou

Poznamky k tabulce:

1) V bilanénim potencialu ,pocet obyvatel* nenf oproti jingm obdobnym zamérim se specifickym zdrojem/cilem cest
(zde Nemocnice Motol) zahrnut tento typ navatévnickych cest. Je viak obsaZen v pfepravni zatézi jako podil cest
z dopravniho modelu.

2) Udaj mlize byt zkresleny pravé zjednodugenou dvahou priimétu zdrojti/cili cest Nemocnice Motol z dopravniho
modelu, pfi€emZ navic pro fadu cest je tento obslouZen stavajici linkou metra A.
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SMYCKA TROJSKA

Potencial spadového Gzemf - pocet
obyvatel

Nehodnoceno !
Nehodnoceno !

Potencial spadového Gizemf - pocet
pracovnich pfileZitosti

Nehodnoceno !

Pfepravni zatéZ na profilu
[tis. cestujicich/24 hod]

Nehodnoceno !

Pfrepravni potencial na délku traté

Nehodnoceno !

Systémové vazby a sitovost zaméru

Smycka se navrhuje pro moZnost posileni obsluhy Troji vefejnou dopravou
pfi vzniku terminalového bodu navazné dopravy a parkovisté P+R pro
obsluhu vyznamnych atraktivit a lep$i moZnosti takto reagovat i na
vyjime&né provozni naroky akci. Nabizi nové systémové vazby. Z pohledu
sitovosti vyznamny zdmér.

Provozni aspekty

Samostatna tramvajova smycka.

Manipula¢ni aspekty

Dle uvaZovaného technického feSeni ma umoZnovat vSesmérné obraceni
vlakd od centra i ze severni terasy; od centra se jedna vyhodné o pozici za
sjezdem vsech trati po dosaZeni terminalu NadraZi HoleSovice. Zvysuje
operativnost tramvajové sité.

Provozni koncept

UvaZuje se s pasmovym ukoncenim spojd namisto smycky Vystavisteé.
Spoje obslouZi kontakt s nadrazim HoleSovice a nabidnou pfimou obsluhu
Trojské kotliny.

Vsechny spoje (patefni linka 17) kon¢ici v zastavce Vystavisté HoleSovice
jsou prodlouzeny na Trojskou. Vedeni vSech spojli patefni tramvajové linky
17 z uzlu Trojskd umoZiuje sjednoceni nastupni hrany v uzlu Vystavisté
HoleSovice.
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Nahrada autobusové dopravy

UmozZiuje zavedeni posilové autobusové obsluhy Troji v relaci Smycka
Trojské - Zoo resp. zkraceni a zmenseni poctu spojl vedenych z Nadrazi
HoleSovice.

Nové obslouZeni tramvajovou dopravou

Udaj nenf relevantni. ?

Napojenf sidelni jednotky v navrhu UP

Zvysuje potenciél pro lepsi obsluhu atraktivit v Trojské kotliné.

Zahrnuti zaméru v platném Gzemnim
planu

Zamér neni vymezen v platném Gzemnim planu. Pfedmétem zmény Z 2820
- Neukongené projednavani navrhu. ©

Mimoradné naklady investice

Nepfedpokladaji se. Terénni Gpravy a bézné prelozky inZenyrskych siti.

Hrozby a podminénosti zaméru

Zamér by mél byt projekéné pripravovan jako soucast komplexniho feseni
prostoru vC. parkovisté P+R a souvisejici vybavenosti. Existuje alternativni
nazor na umisténi smycky v Gzemf; feSeni nenf stabilizovano v urbanistické
koncepci opatfeni navazujicich na celkové krajinarské feseni Cisarského
ostrova a jeho §irsiho okoli. Projekéné se nepfipravuje. Nejednotnost
nazorti HMP a MC Troja na Fedené Gizemf.

Zavislosti jinych investic na realizaci
zameéru

Vzajemna podminénost (souvislost) s ostatnimi aktivitami mésta v ramci
ak&niho planu Koncepce celkového krajinarského FeSeni Cisafského ostrova
a jeho girsiho okoli. Uspésné Fedeni komplexni tlohy udrZitelné obsluhy
atraktivit v Trojské kotliné je vazano na existenci takovéhoto odbhavovaciho
bodu s dopliikem P+R a vétsi variabilitou navaznych (vefejnych) doprav.

Investicni naklady

Celkové skore 4,7961

42,18%

Pozndmky k tabulce:

180,0 mil. K& *

Pfepravni analyza
100%

80%

60%

40% Dopravné-provozni
g aspekty

Investicni naklady

Podmiiiujici a vyvolan Nova obsluznost
okolnosti kolejovou dopravou

1) Kritérium Pfepravni analyza nenf pro zamér relevantni - pfima obsluZnost tizemf je zajidténa v soucasném vedeni
tramvajové traté ze zastavky Trojska. Viz téZ pozndmku 2.

2) Zamér by mél byt pozitivné hodnocen v ukazatelich druhé skupiny ,Dopravné-provozni aspekty* a tfeti skupiny
»Nova obsluznost kolejovou dopravou®. Kvalitu pfimé obsluhy spadového Gzemi vyznamné zlepSuje diky moznému
provoznimu konceptu. Za spddové Gzemi zaméru zde uvaZzujeme celou oblast Troji a jejich vyznamnych
celoméstskych atraktivit, jejichZ obsluha takto miZe byt posilena.
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PODBABA - TROJA (Z00) - 1. ETAPA PROPOJENT PRAHA 6-PRAHA 8

Zamér je ve Strategii veden v kategorii tramvajovych trati k dalSimu ovéfeni/Gzemni stabilizaci.
V hodnoceni je uveden navic pro potiebu provéfeni uspiseni realizacnich pfedpokladi ve formé etapy.

[tis. cestujicich/24 hod]

Potenciél spadového Gzemfi - pocet
P P 1780"
obyvatel
> P - P » 3210 (16/17)
Potencial spadového Gzemf - pocet
L e 1430
pracovnich pfilezitosti
Prepravni zatéZ na profilu max./min.
P P / Nehodnoceno

Pfepravni potencial na délku traté

2,075 (16/17) nebo 4,379 (14/17) 2

Systémové vazby a sitovost zaméru

Tramvajova trat je soucasti celoméstsky vyznamného propojeni severni
terasy a Dejvic, tzv. Severni tramvajové tangenty, kterd zadsadnim zplsobem
komplexné ménf atraktivitu a konkurenceschopnost vefejné dopravy a
dostupnosti cild mezioblastnich vztahil

Provozni aspekty

Samostatné (jako 1. etapa) jde o koncovy Gsek traté vedené vyhradné po
samostatném télese. Pfedpoklada se celkové mimo zaplavové Gzemi resp.
s ochranou pro zvysené vodni stavy k zabezpeceni provozni nezavislosti.
V pfipadé samostatné realizace nérokuje potfebu vyhledani umisténi
tramvajové smycky nebo provozovani obousmérnych vozidel s obracenim
na Gvrat.

Manipula¢ni aspekty

Neménf se. Je prodlouzenim stavajici tramvajové traté. Pfedpoklada se
zachovani existujici smycky Nadrazi Podbaba.

Provozni koncept

Je zdsadné odlisny pro hodnocenou 1. etapu a tentyZ Gsek traté jako
souCasti propojeni Prahy 6-Prahy 8. Pfedpoklada se prodlouZeni linky (18)
z NadraZi Podbaba.

Nahrada autobusové dopravy

Udaj nenf relevantni.
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Nové obslouzeni tramvajovou
dopravou

1357 /1043 (76%/73%)

Napojeni sidelni jednotky v navrhu UP

Napojuje rekreacni Gzemi Trojské kotliny systémové novou stopou od
zépadu z Prahy 6. Vyznam ma zejména pro pfimou obsluhu zoologické
zahrady.

Zahrnuti zaméru v platném Gzemnim
planu

Zamér neni vymezen v platném Gzemnim planu; realizovatelny pouze v
pfipadé schvéleni zmény a paralelni zméné Zasad Gzemniho rozvoje HMP.
Nepofizuje se O

Mimoradné néklady investice

Novostavba nového méstského (tramvajového) mostu.

Hrozby a podminénosti zaméru

Nutnou podminkou je bud predchozi realizace tramvajové trati Nadrazi
Podbaba - Suchdol, nebo stabilizace nazoru na jeji pojeti a priichod
Gzemim kolem Hydrologického Gstavu a zahrnuti tohoto Gseku do investice
feSeného zaméru.

V pfipadé nerealizovatelnosti tramvajové smycky je nutno uvazovat

s provozem obousmérnych vozidel s obracenim na Gvrat.

Zavislosti jinych investic na realizaci
zaméru

Zéasadné prispiva ke zlepSeni dostupnosti Troji resp. Zoo, zejména bude-li se
dale rozvijet v intencich generelu. V pfipadé pokraovani je soucasti tzv.
Severni tramvajové tangenty.

Investi¢ni naklady

4,5302

Celkove skore 39,22%

Poznamky k tabulce:

1152,0 mil. K¢ *

Pfepravni analyza
100%

80%

60%

40% Dopravné-provozni
09 aspekty

Investi¢ni naklady

Podmiiiujici a vyvolan Nova obsluznost
okolnosti kolejovou dopravou

1) V bilan&nim potencialu je zahrnut specificky zdroj-cil Zoo Praha; z dopravniho modelu jako pfidéleny pocet cest ze
z6ny na vefejnou dopravu; pouze pomérna cast obsluhy z celkové navstévnosti (sektor). Reprezentuje pramérny
pracovni den roku. Narazovy potencial je i vyznamné vy3si!

2) PFepravni potencial na délku traté je uveden pro oba stavy - hodnota prvniho ukazatele je vztaZena na novostavbu
mostu a ukonéeni v Troji, druhy (daj uvazuje s nutnosti realizace celého Gseku ke stavajici konecné Nadrazi Podbaba

(tedy neexistenci traté do Suchdola).
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VINOHRADSKA - VACLAVSKE NAMESTI

Zamér je ve Strategii veden v kategorii tramvajovych trati k dalSimu ovéfeni/Gzemni stabilizaci.
V hodnoceni je uveden navic pro potfebu provéfeni uspiseni realizacnich pfedpokladi pro srovnani pFinost a
komplementaritu k trati VINOHRADSKA/SKRETOVA - MUZEUM - HLAVNI NADRAZI - BOLZANOVA.

Potencial spadového Gzemf - pocet
obyvatel

6 010

Potencial spadového Gizemf - pocet
pracovnich pfileZitosti

41160 (2/17)
35150

[tis. cestujicich/24 hod]

Pfepravni zatéZ na profilu max./min.

40 / 30 s tramvajovou trati VINOHRADSKA/SKRETOVA - MUZEUM -
HLAVNT NADRAZT - BOLZANOVA

Prepravni potencial na délku traté

58,969 (1/17)

Systémové vazby a sitovost zaméru

V tomto ukazateli jeden z nejvyznamnéjsich zamérd v siti v Praze - pfinasi
celkové zlep3eni systémového Feseni a integrace verejné dopravy vc.
zlep3enf vazeb mezi metrem a povrchovou dopravou (redistribuce vztahi);
rozsifeni dopravniho potencidlu dottenych stanic metra, zejména stanice
Muzeum.

Alternativa pro Gsek Karlovo ndm. - 1. P. Pavlova, ktery je na hranici své
provozni kapacity. MlZe pfevzit dopravu na kratké vzdalenosti - zbytecné
pretéZovani Gseku linky A metra mezi stanicemi Muzeum a Mstek.

Provozni aspekty

Pfedpoklada se obousmérné zapojeni do tratf na kifZi Vodi¢kova/Jindriska;
nestabilizované je vedeni po Vaclavském ndmésti. V zavislosti na feseni
traté VINOHRADSKA/SKRETOVA - MUZEUM - HLAVNT NADRAZT -
BOLZANOVA se bude odvijet napojenf (napojitelnost) do této relace -
preferované feseni.
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Manipula¢ni aspekty

Nardst predpokladl pro variabilitu linkového vedeni pravidelného
tramvajového provozu - tramvajové propojeni na Vaclavském nam. pfispéje
k odlehceni TT v Seifertové ul. a zejména pak pretizeného Gseku sité TT
Karlovo nam. - Jecna - 1. P. Pavlova; odlehCujici alternativa k velmi
vytiZenym tramvajovym linkam 10, 16 a 22.

Pfi mimofadnostech v provozu (nehody, vyluky apod.) je alternativni
objizdnou trasou nejzatizenéjsi tramvajové traté vJecné ulici. ZlepSuje
podminky pro koncipovani odklonovych tras odpovidajicich potfebam
cestujicich.

Pri pferuSeni provozu na trase metra C mlZe byt tramvajové propojeni,
trasované pres Vaclavské nam., vyuZito pro kapacitni nahradni dopravu.
VyuZitelnost a Gc¢innost naznacenych zamér( by prohloubila uvazovana
realizace (seku TT Na Veseli - Pankrac - Budéjovicka.

Provozni koncept

V zésadé uvaZuje s vedenim dvou dennich tramvajovych linek; umoZiuje
vedeni linky v relaci Vodickova - Vaclavské namésti - Hlavni nadrazi -

Zizkov v pFipadé existence tramvajové traté k Hlavnimu nadrazi; a pfimé
propojeni Smichova - Vinohrad (smérové nap¥. Barrandov - Stérboholy).

Nahrada autobusové dopravy

Udaj neni relevantni.
Neni primarnim cilem tramvajové traté.

Nové obslouzeni tramvajovou
dopravou

0/0(0%/0%)

Ackoli se celkovym potencialem tramvajova trat fadi mezi nevytizenéjsi
zaméry (2.), pak - logicky v centru - nerozsifuje okruh nové obslouZenych
kolejovou dopravou. Zamér sniZuje prestupovost.

Napojenf sidelnf jednotky v navrhu UP

Ukazatel neni relevantni pro dany zamér.

Zahrnuti zaméru v platném Gzemnim
planu

Zamér neni vymezen v platném Gzemnim planu. Pfedmétem zmény Z 2838
- Schvéleno zadani. ® Zména je pted spole¢nym jednanim (I/2018), kde
nasledné bude rozhodnuto o vybéru varianty Feseni.

Mimoradné naklady investice

Prelozky a apravy inzenyrskych siti pod Vaclavskym ndméstim (kanalizace,
vodovod DN 700, distribu¢ni kolektory). Rekonstrukce stropni desky
vestibulu (stanice) metra Muzeum.

Hrozby a podminénosti zaméru

Ve Strategii je uvazovén k realizaci aZ po tramvajové trati k Hlavnimu
nadrazi.

Problematické aspekty/rizika zaméru:

naruseni pietniho ¢i shromazdovaciho a téz turisticky atraktivniho mista
pod sochou sv. Vaclava. (vyZzaduje vhodné zaclenéni do urbanistického
pojeti plochy ndmésti v detailu Fesenf).

Vzhled trolejového vedeni - ,,zatrolejovani“ prostorl mize mit zévazny
dopad na estetické plsobeni v citlivych mistech - feseni trolejovymi
pfevésy.

Rozhodnuti o formé humanizace Severojizni magistréaly a zaclenéni traté do
vefejného prostoru.

Zavislost na rozhodnuti o realizaci podzemnich garazi na Vacl. nam.

Provoz na trati dale pfitéZuje tramvajové traté v Jindfisské a Vodickové ulici
- pFispiva k riistu nespolehlivosti energetického napajeni (nutno fesit).

Zavislosti jinych investic na realizaci
zaméru

Rekonstrukce Vaclavského namésti, definovand momentélné pro vysledky
urbanisticko-architektonické soutéze o navrh.

Navrh signalnich pléand pro svételné signalizace pfi kiiZzeni tramvaje s obéma
sméry SJM, zejména v kiiZovatce Vinohradské - Legerova.

Prelozky a dpravy inZenyrskych siti pod Véclavskym naméstim, vc.
nadfazené infrastruktury.

Uzka vazba na feeni humanizace Severojizni magistraly v oblasti kolem
Narodniho muzea.

Investicni naklady

238,4 mil. K& *
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Pfrepravni analyza
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Dopravné-provozni

Investicni naklady aspekty

Celkové skére 6,1058

56,73%

Podmiiiujici a vyvolan Nova obsluznost
okolnosti kolejovou dopravou

__3.3 Vyhodnoceni

Hlavnim Gkolem multikriterialni analyzy bylo navzajem porovnat jednotlivé zéméry pomoci dil¢ich indikator(
zvolenych s ohledem na rliznorodost zamér( tak, aby pokryvaly co nejsirsi Gvahu o vsech rozhodnych
okolnostech, za kterych se bude hl. m. Praha rozhodovat o alokaci prostfedk(l a vyvijet aktivity sméfujici
k naplnovani Strategie. Celkové skore urCuje pomyslné poradi zamér(, tedy priority, na které by se méla
soustfedit pozornost prvofadé. Podrobné vysledky multikriteridlni analyzy vcetné viech hodnot jednotlivych
expertll jsou k dispozici u zpracovatele.

GRAF /3.4
Vyhodnoceni multikriterialni analyzy
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TABULKA /3.5
Vyhodnoceni multikriterialni analyzy
Celkové skore - ,funkce uzitku* zameéru

Celkové

skore
KOBYLISY - BOHNICE 63,25%
BUDEJOVICKA - DVORCE 62,05%
NADRAZI PODBABA - SUCHDOL 60,79%
ZLiCHOV - DVORCE (DVORECKY MOST) 57,99%
CHOCERADSKA - CHODOVEC - OPATOV - HAJE - JIZNi MESTO 57,44%
VINOHRADSKA/SKRETOVA - MUZEUM - HLAVNI NADRAZI - BOLZANOVA 57,24%
VINOHRADSKA - VACLAVSKE NAMESTI 56,73%
BUDEJOVICKA - VYSKOCILOVA - MICHLE (U PLYNARNY) 55,31%
POCERNICKA 53,90%
SPORILOV - CHOCERADSKA 53,02%
NA VESELI - PANKRAC - BUDEJOVICKA 49,84%
NA VESELI - PANKRAC 49,61%
MALOVANKA/DLABACOV - STRAHOV 48,67%
DEDINSKA - DLOUHA MiLE - TERMINAL 3 - PRAGUE AIRPORT PARK 46,32%
VYPICH - NEMOCNICE MOTOL - MOTOL 42,95%
SMYCKA TROJSKA 42,18%
PODBABA - TROJA (Z0O) - 1. ETAPA PROPOJENI PRAHA 6-PRAHA 8 39,22%
USTREDNI DILNY DP - PRUMYSLOVA - STERBOHOLY 36,59%

Paprskové grafy pfipojené ke kartam jednotlivych zamér( ukazuji podrobné celkové hodnoceni jednotlivych
skupin kritérii.

Celkové skére zaméru odpovida komplexné na vSechny otazky souvisejici s planovanim nové tramvajové traté,
a to ve vazbé na skutecnosti zndmé v dobé potizeni dokumentu - je zfeimé, 7e fada vstupl se v ¢ase dynamicky
vyviji, a tak je i nasnadé provést dal3i aktualizace hodnoceni (Strategie), kde se upravi hodnoty kritérii
v souvislosti s rozvojem dané oblasti nebo zménami nézord.

Rozptyl ve vysledcich mezi posuzovanymi akcemi je pfeci jen zna¢ny a nepotvrzuje se tak hypotéza, Ze se
jednotliva kritéria a mira jejich pozitivniho naplnéni mezi zaméry natolik vyvazi (u charakterové odlisnych
zaméra), ze nad vysledky nebude zfejma zadna vyraznéjsi preference vybranych zamér( v zésobniku opatfeni.
Odborny nazor na preferenci rozvojovych zaméru je dobfe Citelny.

Zaroven lze konstatovat, Ze vysledky multikriterialni analyzy dokladaji, Ze akce hodnocené ve stfednim pasmu
by mély byt podrobeny dalsimu zkouméani a pfipravé. Lze jisté upfednostnit vidy pfipravu zdméru, ktery
napfiklad v daném Case nejvice napomUze synergickému efektu sdruzené investice s jinou dalsi, vyvolanou
tfeba rozvojem Gzemi, nebo se orientovat na zamér ktery je nejméné komplikovany v projednani, aviak zde
uvedené celkové hodnoceni davé pfifazenymi vahami vSech rlznorodych dil¢ich vstupl souhrnny
objektivizovany nazor na akce, které by tak mély byt pfednostné pfipravovany.

Ani pro nejméné hodnocené zaméry (nejhife hodnocena trat ziskala funkci uZitku s procentualni hodnotou
36,59%) neplati, Ze by nebylo moZné nebo vhodné je sledovat.

Ve vysledcich identifikujeme skupinu jednozna¢né dominujicich trati - vysledek 60 a vice procent - kam se
fadi Bohnice, trat v Jeremenkové ulici, spojeni do Suchdola a lze zminit i novy Dvorecky most.
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Pak je celd fada zamér( hodnocenych priimérné a v zasadé s velmi malymi rozdily - vysledek 50-60 procent -
kde bude zapotiebi se dale zabyvat jejich vzajemnymi vztahy a etapizaci. Je zajimavé, Ze z hodnocené skupiny
zamérd k dalsi stabilizaci (tfeti skupiny) se sem dostava tramvajova trat na Vaclavském namésti, zatimco skére
etapového napojeni Podhofi (Zoo) celkové nepotvrzuje potfebu zamér urychlit v pfipravenosti. Dosazeny rozdil
mezi dvéma alternativami pfipravy tramvajové traté v ulicich Na Pankraci resp. Budéjovické (kratka var.
k metru C/D vs. etapa aZ po uzel na stanici metra Budéjovicka) v expertnim hodnocenf je zcela zanedbatelny.

Podrobnéjsi vysledky dle skupin kritérii

Pozn.: Vyhodnoceni jednotlivych diléich skupin kritérii v ndsledujicich grafech drzi pro lep3i orientaci
barevnost sloupce zdméru dle jeho celkového skére.

GRAF /3.6
Vyhodnoceni multikriterialni analyzy
Skére prepravni analyzy
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V pfepravni analyze se ukazuje, Ze potencial pfimé obsluhy maji velice vyznamny zdméry v centralni ¢asti
mésta, ale nejedna se o nové dosazené cile cest, nybrZ potencial redistribuce dopravnich vztahl mezi systémy
nebo linkami vefejné dopravy a oCekéavatelné efekty v podobé Gspor Casu cestujicich nebo prestupovosti.
Z hlediska bonifikace hodnoceni téchto zamérl mlze hrat roli také faktor pomérné kratkych novych Gsekl
tramvajovych trati, zatimco napf. dosaZzeni nového potencialu jingymi vyznamnymi zaméry (Bohnice, Suchdol,
Jizni Mésto) je narocnéjsi - presto jsou hodnoceny v popfedi vysledkl. Odstup prvnich ctyf zamérd (resp. jejich
pFipadnych etap) v ukazateli ,Pfepravni potencial na délku traté’ (jsou to Vaclavské ndm., Na Veseli-Pankrac-
Budg&jovicka, Hlavni nadrazi) je od zbylych zkoumanych trati obrovsky - jsou to traté lokalizované v oblasti
kompaktniho mésta s velkym potencialem pfimé obsluhy obyvatel a zejména pracovnich pfileZitosti. Vzhledem
ke strukture okolnich funkci maji tyto zaméry mimoradny vyznam z pohledu obsluznosti fady celoméstskych
aktivit obslouzenych ve mésté vefejnou kolejovou dopravou. To je saturovano uZ v soucasnosti zejména
metrem. PFispivaji tak ale k redistribuci dopravnich vztaht a zvyseni komfortu.

Nejlepsi skére ma trat na JiZzni Mésto, aviak zde se mlZe projevit relativni vaha ukazatele teoretického
potenciélu (je obrovsky), zatimco skute¢né délba pfepravni prace, smérovost vztahd a tim i vyuZiti tramvajové
traté bude ovlivnéno konkurenci systém0 - viz bliZze pfepravni zatéZ dle dopravniho modelu na karté zaméru.
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GRAF /3.7
Vyhodnoceni multikriterialni analyzy
Skére dopravné-provoznich aspekt(
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Skupina téchto ukazatell popisuje zejména pfispévek traté k celkové funkcionalité sité, moznostem reagovat
na existenci traté Gpravami linkového vedeni (¢asto vyznamnymi a s celoméstskym primétem) nebo dosaZen{
novych systémovych vazeb mezi prostfedky vefejné dopravy (terminald a vyznamnych pfestupnich bodd).
Nejvyse hodnocené zaméry (Dvorecky most, posileni tramvajovych trati v centru ale napfiklad i trat v Kukulové
ulici) jsou jednoznacné nejdileZitéjsimi akcemi, kterymi by Praha méla byt na dalsi rozvoj pfipravena, protoZe
nejenZe umoZnuji posilovat provoz, ale vyznamné také sniZuji nachylnost sité k vypadkiim a zvysuji variabilitu
linkového feSeni. Mozné prekvapivé vysoko jsou ve vysledcich dva ze zamérd tzv. jizni tramvajové tangenty
(Jeremenkova ulice vEetné pokracovéani do Vyskocilovy), které odkazuji k systémové nahradé dilezité spojnice
sektorovych center na jihu Prahy. Svij lepsi vysledek zde dosahuje provozné opodstatnéna smycka Trojska.

GRAF /3.8
Vyhodnoceni multikriterialni analyzy
Skére nové obsluznosti kolejovou dopravou
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Nova obsluznost kolejovou dopravou pojmenovava pfinosy zaméru v oblasti obsluhy Gzemfi resp. jeho uZivatel
komfortni tramvajovou dopravou namisto (zejména) dopravy autobusové - tj. ndhradu pfepravnich vykond a
nové dosaZzené potencialni cestujici (zakazniky systému) v tramvajové dopravé. Pak je logické, Ze zaméry
v centru mésta a zdméry sitové spise systémové konci v tomto kritériu v hloubi pole, zatimco na prvnich
mistech figuruji traté prvoradé urcené pfimo ke sledovanému Gcelu - nahradit zatiZené koncentrované
prepravni proudy v autobusové dopravé environmentalné a kvalitativné lepsi trakci. Chceme-li prvoradé
upfednostnit tento aspekt — obslouZit co nejdfive co nejvice (novych) lidi tramvajovou dopravou — pak se
mudZeme zcela jisté orientovat na dvé akce: trat do Suchdola a napojeni Bohnic.

GRAF /3.9
Vyhodnoceni multikriterialni analyzy
Skére podminujicich a vyvolanych okolnosti
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Toto dil¢i kritérium mGZeme zjednoduSené popsat a chapat jako zhodnoceni hrozeb a pfileZitosti, tedy jakousi
proveditelnost akci. Vysledky expertniho posouzeni na zakladé v daném case dostupnych informaci o
zédmérech i Gzemi a dalSich rozhodnych okolnostech prekvapivé velmi dobfe odkazuji k moZnostem nebo
naopak potfebé nékteré akce uprednostnit. Vitézné zdméry v hodnoceni tohoto kritéria midzeme snadnéji nebo
s velkou vyhodou realizovat - v hodnoceni se odrazi synergicky efekt sdruzenf investice s jinymi vstupy do
(FeSenych) tGzemf pfipadné okamZity efekt dosazitelny za relativné mensiho Gsili. Pozice tramvajové traté na
Vaclavském namésti nebo napfiklad jinak velice preferovaného zaméru do Suchdola téméF na konci tabulky
odréazeji expertni vnimani dlouhodobé pretrvavajicich pfekazek v pfipravé téchto akci a jejich projednatelnosti,
Cili ze Strategie takto vyplyva upozornéni i apel, Ze tyto vyznamné zaméry je zapotrfebi dale rozpracovavat a
vyvijet maximalni snahu o jejich pfijatelné podobé na zédkladé celospolecenského konsensu. Obecné hodnoceni
odkryva skute¢nost, Ze prioritni zaméry v celkovém skére nejsou v tomto Case jesté zdaleka schldné
realizovatelné. Pozice dvou v kritériu poslednich zamérl je olekéavatelnd vzhledem kjejich dosavadni
nepripravenosti.

Nejvétsi vahu prisoudilo expertni hodnoceni ukazatelim zahrnuti zdméru v Gzemné-planovaci dokumentaci a
hrozbam pro realizovatelnost konkrétni akce ¥ tasutka /33 [str. 41] Stav zamér( vGci platné Gzemné planovaci
dokumentaci aktualné sniZzuje bodové hodnoceni fady zamérl, avSak chceme do budoucna vychézet
z predpokladu, Ze vsechny zaméry hodnocené skupiny budou v obdobi let 2020-2030 zpUsobilé k realizaci
z titulu zajisténf realizagnich pFedpokladil ve vztahu k Gzemné-planovaci dokumentaci (at uz jakékoli v daném

obdobf aktualné platné). Pfipadné v tomto ohledu mdZe pozitivné pfispét metodika Gzemniho planu. =¥ mapa/14
[str. 13]
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Pfipravovany novy Gzemni plan Prahy, tzv. Metropolitni pléan, vymezuje vSechny prioritni zdméry. Podle
dosavadnich predpokladid by mél vyznamnou cast sledovaného obdobi pokryt svou platnosti.

GRAF /3.10
Vyhodnoceni multikriterialni analyzy
Skére investiéni narocnosti
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Posouzeniinvesti¢ni narocnosti zamér( v multikriteridlni analyze a ziskané vysledky nejsou prostym sefazenim
tramvajovych trati dle vySe investice, spojené s jejich realizaci, nybrz odbornym posouzenim vlivd na rozpocty
s prihlédnutim k Fadé faktord dle expertniho Gsudku. I z vysledki je ale zfejmé, Ze samotna nominélni vyse
oekavané investice je pro kritérium zasadni nikoli v3ak jediny vstup. Odborny odhad investi¢ni narognosti
nékterych zdmérh (viz karty zamér() byl v fadé pfipadl vazan na primérné naklady, uréené z nacenéni
podrobnéji pFipravenych obdobnych akci. SpiSe je moZné se orientovat celkovym skére zdmérl a srovnat
s investicni narocnosti napfiklad prioritni akce: jak ukazuje graf, jsou az v pozadi - vyZaduji vy3si naroky.
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4  SHRNUTI A DOPORUCENi

Tramvajova doprava tvoii nedilnou soucast Prazské integrované dopravy a vedle metra a Zeleznice je jednou
z jejich patefi. V tramvajové siti je vykonéna témér 1/3 vSech cest vefejnou dopravou v Praze, coZ vytvafi dobry
zéklad pro jeji dalsi rozvoj. Rozsahla kolejova sit umoziiuje nabidnout Siroké spektrum systémovych vazeb a
jeji dalsi propojovani s ostatnimi druhy dopravy prispiva ke stimulaci pfepravni poptavky. Je v zdjmu hlavniho
mésta a jeho obyvatel docilit vy3$3i kvality Zivota ve mésté a podilet se tim na globélni snaze o trvale udrZitelny
rozvoj spole¢nosti.

Z analyzy vsech relevantnich strategickych dokumentd nebo dokument( koncepéniho charakteru, kterymi se
hl. m. Praha zavézala Fidit, nebo jsou odpovédi mésta na vnéjsi vlivy, jednoznacné vyplyva nutnost rozvijet a
posilovat tramvajovou dopravu, jakoZto jeden z kli€ovych nastrojii dopravni politiky mésta.

Diky kontinualni Gzemné-pléanovaci ¢innosti a vzdjemné provazanosti procesl projednavani a schvalovani
zékladnich fidicich dokumentl mésta v oblasti mobility disponujeme vzécné stabilizovanym souborem
opatfeni (= zamér() v tramvajové dopravé, kterymi lze napliovat indikatory planu udrZitelné mobility.

__4.1 Doporuceni strategie

K tomu aby mésto mohlo zejména v pravy €as a s dlouhodobou perspektivou pfipravovat rozpocet s ohledem
na tyto rozvojové plany, je predklddana Strategie jako implementacni dokument koncepce voditkem pro
urychleni realizace téch zamér(, které dostaly na zakladé multikriteridlniho hodnoceni jasnou prioritu. Zadany
kol zpracovat strategii rozvoje tramvajovych trati v Praze do roku 2030 jsme v pracovni skupiné s DP Praha a
ROPID a s dal3imi spolupracujicimi organizacemi zamérili na multikriteridlni hodnoceni zamérd s cilem
definovat poradi priorit dalsiho rozvoje tramvajovych trati ve mésté.

Za zaklad agendy pro nejblizsi obdobi do roku 2020-22 spolecné povazujeme zadméry v pokrocilém stadiu
projektové pripravy, pro které je tfeba aktudlné zajistit financovani a pokracovat v procesu jejich realizacni
piipravy dokoncenim povolovacich procesd a zhotovenim dle harmonogramu DPP.

V obdobi do roku 2030 bude nutno v souladu se strategickymi cili stanovenymi v koncepcnich
dokumentech hlavniho mésta Prahy, CR i EU vyvijet maximalni snahu o realizaci jednotlivych konkrétnich
zamérdl s prihlédnutim k vysledkiim provedeného hodnoceni v tomto implementaénim dokumentu:

- Zvysledkd vyplyva trvajici opodstatnénost napojeni Bohnic tramvajovou dopravou a tedy potfeba
vytrvale hledat spolec¢ensky konsensus nad jejim provedenim, zohledfiujicim jak systémové dopravni
potreby, tak zajmy uZivatel a obyvatel v pfilehlém Gzemi. Zplisob napojeni na sit zda se byt stabilizovan
a funkenf.

- Je sprévné aktualné fesit otdzku nového tramvajového mostu v Podoli (Zlichov - Dvorce) a od
architektonické soutéZze o navrh pokracovat bezprostfedné k dalsim kroklm projektové pripravy a
realizaci tohoto spojeni.

- Vysoké skdre tramvajové traté v )eremenkové ulici signalizuje potfebu navéazat na Dvorecky most
pokratovanim dalsi etapy jizni tramvajové tangenty. ProtoZe se vaze na dalsi zdméry v oblasti, experti
hodnoti jako dlleZitéjsi propojit tento segment Vyskocilovou ulici smérem do Michle a déle
k Zabéhlické/Chodovské ulici. To koresponduje s budoucim vyznamem propojeni obou tangent a
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vyznamnou nahradou autobusové dopravy. Obnova traté v Budéjovické ulici je alternativou, kteréd by
méla byt zapocata potfebou napojeni stanice metra trasy D Pankrac.

- Velmi vyznamny je projekt tramvajové traté do Suchdola. Jakkoli je zvlast narocny, technicky, délkou
a vedenim tramvajové traté Gzemim, experti jej pfi v3ech téchto okolnostech fadi vysoko aZ na
pomyslnou treti pficku. Podobné jako u stejné narocné traté do Bohnic i zde je tedy prvoradé tfeba
definitivné rozhodnout o stabilizaci pojeti trasy v Gzemnim planu a reédlné ji zacit pfipravovat.

-V souvislosti s tramvajovou trati do Suchdola a dosahovanymi efekty na Vitézném namésti (redukce
bus) je vzhledem k provoznimu konceptu vyhodné k Fedeni téZ otadzka napojeni Strahova tramvaji. Jako
méné narocny projekt miZe realizaci traté na Suchdol predchézet.

- Ze systémovych projektl dlleZitych pro zkapacitnéni sité a provedeni linek souvisejicich s koncovym
rozvojem sité je kromé Dvoreckého mostu vysoce preferovana trat k Hlavnimu nadrazi z Vinohradské
ulice a Muzea. Zhruba nastejno experti vnimaji potfebu traté na Vaclavském namésti. Oba zadméry
dosahuji jinych provoznich efektd, nejlépe funguji spole¢né. Pro blizky ¢asovy horizont pfipravovat
alespori jeden z nich (Hlavni nadraZzi) je klicove.

- Napojeni Jizntho Mésta na tramvajovou sit experti hodnoti jako pomérné pfinosné, a to bez explicitni
vazby na pokracovani (podminénosti) vychodni tramvajovou tangentou, ackoliv viechny tyto aspekty
byly vzaty do Gvahy a je zfejmé, Ze zasadnich pfinosl nabyde teprve po propojeni k Edenu a
Zelivského. Plna funkcionalita resp. efektivita traté v systému vefejné dopravy (vyznamnéjsi nahrada
bus) se vyrazné zvysi a7 realizaci TT Zabéhlicka - Eden a ideélné i dseku Kubédnské namésti -
Zelivského - v soucasnosti viak dosud nestabilizovanych - co? zdirazfiuje tizemné-planovaci nutnost
v brzké dobé potvrdit usporadani Gzemf a kodifikovat tyto zdméry alespon v roviné prlimétu do vsech
dil¢ich pland lokalit (pFip. zde vyuZit planovaci model traté do Suchdola a Gzemi Sedlce).

- Vysledky hodnoceni odkazuji na prioritni potfebu Gzemné stabilizovat a nasledné i projektové
pfipravovat severni a vychodni tramvajovou tangentu, nebot pfiprava a realizace téchto Gsekd vyrazné
prispiva k nardstu potencialll v mnoha kritériich pro dalsi tramvajové traté ze sledované skupiny.

- Jiz pfed hodnocenim jsme uvedli, Ze tramvajova trat Spofilov - Choceradska je zavisla a provazana se
zakrytim Spofilovské ulice, a tak ani jeji primérny vysledek ji nevylucuje ze seznamu zamér0 k realizaci
dle vnéjsich okolnosti. Tato trat se musi realizovat v souvislosti se silni¢ni stavbou. Jako takova méa
nesporné prinosy v pfiblizeni dostupnosti TT pro celé spadové sidlisté. Pokud nebude realizovano
zastteseni, je nezbytné dale sledovat zdmér jako takovy.

- Vzhledem k tomu, Ze je dosazeny rozdil v expertnim hodnoceni mezi dvéma moZnymi alternativami
pfipravy tramvajové traté v ulicich Na Pankraci resp. Budéjovické (kratka var. jen k metru C/D Pankrac
vs. etapa aZ po uzel na stanici metra Budéjovicka) zcela zanedbatelny, lze vyvoj projektu orientovat
dle potfeb a moZnosti napfiklad k realizaci vazby na etapové ukoncenfi trasy D metra.

-V souvislosti s potenciadlnim rozvojem drézni méstské logistiky (cargo) bude vhodné provéfit a
stabilizovat vhodna kolejovad napojeni (napf. vyuZiti drazniho télesa vedouciho od byvalého
Nakladového nadrazi Zizkov smérem do Maleic apod.).

- Nadale je aktualni zabyvat se otazkou stabilizace a naslednou pfipravou nové dalsi vozovny v jiznim
sektoru mésta, a to ve vazbé na predpokladany rozvoj sité uz v pfipadé nejpokrocilejsich zamérd - TT
Libus, Barrandov - Holyné&/Slivenec a Dvorecky most.

- Celkové skore zamér(i odpovida skutec¢nostem zndmym v dobé pofizeni dokumentu - je zfejmé, Ze Fada
vstupl se v Case dynamicky vyviji, a tak je i nasnadé provadét dalsi aktualizace hodnoceni (Strategie),
kde se upravi hodnoty kritérii v souvislosti s rozvojem dané oblasti nebo zménami nazord. Taktéz
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v pfipadé budouciho zvaZovani jinych novych namétd (tfeti skupina je oteviena k provéfovani)
doporucujeme provadét v rozhodovacich procesech aktualizaci tohoto dokumentu a podrobit vSechny
zaméry srovnatelnému hodnoceni. Ve vazbé na vyhodnocovani napliovani Planu udrzitelné mobility
(P+) se doporucuje aktualizace Strategie jednou za ¢tyfi roky nebo v odpovidajicim rezimu.

V zasobniku projektd, hodnocenych multikriterialné v tomto dokumentu, jsou nové tramvajové traté v délce
ca 37,4 kilometrl (bez zamérd ze tfeti skupiny). Je tfeba poznamenat, Ze celkova délka novych tramvajovych
trati dle koncepce, prevzatych do skupiny prioritnich projektd uréenych k pfipravé, je readlné v horizontu jedné
dekady nerealizovatelnd, coz potvrzuji jak zkuSenosti z uplynulého obdobi vyvoje po r. 1999, tak také ambice
srovnatelnych mést v zahranici. Celkovy objem novych tramvajovych trati tak k uvaZzovanému horizontu r. 2030
tedy s velkou pravdépodobnosti nemize dosdhnout hodnot prostého souctu taxativniho vymezeni zémér(, ale
predloZend Strategie pravé s timto védomim napomaha orientaci v prioritach mésta.

__4.2 Procesy a gesce

Zajisténi napliovani strategie v procesech pripravy i samotné realizace novych tramvajovych trati vede
po liniich tzemné-planovacich predpokladu, projektové pfipravy a investi¢ni strance véci.

Vytvofeni realizacnich podminek na Grovni Gzemné-planovacich dokumentaci (Zasady Gzemniho rozvoje,
Gzemnf plan) vychazi ze zadani a poptavky mésta, reprezentované vili Rady a Zastupitelstva mésta; nasledné
po vécné a odborné strance realizované zejména cinnostmi Institutu planovani a rozvoje hl. m. Prahy,
piispévkové organizace. IPR Praha je také zpracovatelem dokumentaci i vychozich podkladl. K jednotlivym
tramvajovym zamérdm je nutné zajistit detailni podkladové materiély a jejich projednani. Ukazuje se, Ze jiz
v této fazi je Gcelné jednat s kliCovymi subjekty v lokalité vcetné samospravy dotenych méstskych ¢asti.
Naznateny princip se uplatnil napfiklad u zmény UP &. 2849 pro tramvajovou trat do Suchdola, a pFestoZe
jednani zatim nevedla ke shodé, nastaveny mechanismus mlze byt funkéni a bylo by spravné jej aplikovat na
viechny zaméry, kde bude zapotiebi vypracovat podkladové studie pro technické provéfeni vyhledovych
zamér(. Na zakladé podkladovych studii musi probé&hnout aktualizace ZUR hl. m. Prahy - odstranénf koridori
Gzemnich rezerv a jejich prevedeni do navrhu, tam kde jsou zédméry v Zasadach explicitné uvedeny. Obdobné
u jiz stabilizovanych zamérd je zménami UP tfeba zajistit jejich vymezeni v navrhu, nebo p¥ipadné pokryt tuto
skutegnost v Metropolitnim planu. Ukoly v gesci IPR Praha.

Ukolem Odboru Gzemniho rozvoje Magistratu hl. m. Prahy je zajistovani procesnich &innosti pfi poFizovani
Gzemniho pléanu. Proces pofizovani zmén Gzemniho pléanu je velmi ¢asové narocny. V obecné roviné je tfeba
alespon po linii samospravy (komise, vybory, RHMP, ZHMP) zajistit prioritni projednavéani probihajicich zmén
UP tykajicich se novych tramvajovych trati. Aktualné napfiklad zména regulativil platného UP €. Z 2832/00,
ktera se tyka stavby trati obecné - tkol pro UZR MHMP (odbor tzemniho rozvoje).

Hlavnim nositelem dkold jiz v rdmci procesu pripravy a realizace je Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s., ktery se
dlouhodobé a stabilné aktivné podili na rozvoji infrastruktury vefejné dopravy v Praze.

DPP, a.s. vystupuje v téchto procesech v nékolika zékladnich pozicich, a to jako:

- odborny konzultant pfi identifikaci novych zédmér( a dalSich ndvaznych jednéanich

- zadavatel a investor ovéfovacich studii a dal3i technické a ekonomické dokumentace v (izemné
planovacim procesu (sdilené funkce s IPR Praha)

- zadavatel a investor projektové dokumentace v Gzemnim a stavebnim fizeni

- investor vlastnirealizace zaméru (na zakladé schvalenych financnich prostfedki 100% akcionafe DPP,
a.s. - hlavniho mésta Prahy)
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- majitel a spravce kolejové infrastruktury a navazujiciho prisluSenstvi
- provozovatel zajistujici vykon prepravni sluzby

Vedle dloh Dopravniho podniku stoji i procesni zajisténi pfipravy ze strany HOM MHMP - odbor hospodareni
s majetkem, a to pfi potfebé majetkopravniho vyporddavani, tj. vykupl a smén pozemkd pro budouci
tramvajové traté, které dosud nemaji vydané UR, ale jejich poloha je stabilizovana v UP nebo probiha zména
UP. Tato investice mésta do pozemkil napom(ze predejit budoucim spekulaénim prodejiim a véas odhali
problémy, se kterymi se jinak potyka az DPP ve fazi Gzemniho fizeni. Pfedejit témto nepfiznivym okolnostem
by napomohlo systémové povéreni HOM MHMP - odboru hospodareni s majetkem zajistovat u pfipravovanych
akci DPP operativnéjsi postup v pfipadech Zadosti fyzickych osob o sménu pozemk( pod plédnovanymi tratémi
za pozemky ve vlastnictvi HMP.

Déale je tfeba zajistit soucinnost méstskych organizaci - spravcl infrastruktury ve vlastnictvi mésta -
s pfipravovanymi zaméry rozvoje tramvajové sité. Cilem je koordinované a v pfedstihu realizované provedeni
preloZek zdsadnich vedeni technického vybaveni, pfipadné pfizplsobeni vlastnich pripravovanych investic na
podkladé koncepénich vyjadfeni IPR (ty urci, jaké technické vybaveni se ma koordinacné fesit, pfislusny
spravce technické infrastruktury zpracuje navrh preloZek, jehoZ spravnost je potvrzena vyjadienim Svodné
komise DP). U spravci vlastnénych méstem je mozno provedeni koordinace uloZit nap¥. formou tisku RHMP;
akciové spolecnosti, kde hl. m. Praha nenf jedinym, ale je vétsinovym akcionafem a ovlada tyto spole€nosti,
aby predloZzily statutarnimu orgénu pozadavek, aby valnd hromada rozhodla o zméné stanov ve smyslu
zakotveni do stanov spolecnosti povinnosti fidit se Pravidly pro pFipravu investic na vefejnych
prostranstvich hl. m. Prahy. Systém téchto anonci resp. povinnosti Zadat o tento typ vyjadieni neni pro dany
typ investic dosud systémové pevné uplatiiovén.

Naroky Strategie na rozpocet mésta

V oblasti investi¢nich zdrojd, potfebnych k realizaci koncepce dle doporuceni této Strategie, se prolinaji gesce
samospravy v zakladnich rozhodovacich procesech ohledné rozpoctu hl. m. Prahy a DPP, a.s., jakoZto investora
vlastni realizace zaméru, ktery se pohybuje v intencich pfidélenych financnich prostfedkd méstem Prahou,
jakoZto faktickym vlastnikem spolecnosti. Z vlastni Grovné vsak m(ize a musi uplatiovat pozadavky na
financovaniz rozpoctu hl. m. Prahy, tak jak je vidy obvyklé na aktuélni kalendarnirok a s desetiletym vyhledem.

vo wo

Predkladana Strategie je takto z vétsi casti zejména pravé materialem, urcenym k vyuZiti pro

- stanoveni narokd ze strany DPP, a.s. vuici hl. m. Praze;
- aktualizaci harmonogram pfipravy ve strednédobém vyhledu investicnich zaméru.

Predkladana Strategie rozvoje tramvajovych trati klade néaroky na rozpolet mésta v potiebé zajisténi
financnich zdroji pro pfipravu a realizaci jednotlivych zdmér(Q. Zdméry aktualné nejpokrocilejsi v pripravé
v souhrnu pfedstavuji ¢astku 2,368 mld. K¢, kterou bude nutné proinvestovat ca do roku 2021-2022. Pro
projekty ma DPP v planu Zadat o0 moZnost spolufinancovani z dotacniho programu OPD2 7.

Dal3i zaméry, o kterych tato Strategie hovofi jako o stabilizovanych a doporucenych k pfipravé, a jsou
predmétem hodnoceni prioritizace v tomto dokumentu, jsou uvazovany jako zasobnik projekti pro obdobi
nasledujiciho desetileti k roku 2030.

Celkovy objem takové investi¢ni vystavby je vSak ze zkuSenosti s pfipravou zamér v minulém obdob{ krajné
nepravdépodobny a ani ambice Strategie nestanovuji,povinnost‘ k horizontu roku 2030 mit sit v celém rozsahu
hotovou - jedna se o koncepci a cesty vedouci k jejimu napliovani. Proto narok na rozpoCty hl. m. Prahy
i zahrnuti definovanych prioritnich zamér( v investicnim planu DPP a.s. se jevi jako nezbytné nutné, avsak
cely objem prostfedkl na vsechny zaméry je zde uvadén jako maximalni momentalni odhad narocnosti

" Fond Evropské unie Opera¢ni program Doprava v programovém obdobi 2014-2020. ~¥ http://web.opd.cz
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koncepce pro stanovené obdobi. RHMP se doporucuje projednat a schvélit navrh finan€niho plénu na realizaci
Strategie. Tématiku v3ak nelze vnimat oddélené od celkového finanéniho rdmce SUMP (P+) v obdobi 2018-
2030, a to v kontextu s absorpéni kapacitou celého zasobniku opatfeni (v dopravé vibec), limitovaného
vlastnimi zdroji HMP a ,Gvérovym potencidlem’, jeZ si Praha bude moci dovolit k pokryti viech akci. Existence
tohoto pléanu do znagné miry determinuje pfileZitosti pro pfipadné Zadosti i pro dalsi zaméry (DPP) z dalSich
budoucich programd.

Investicni naklady rozvojovych zamért tramvajovych trati k pfipravé do roku 2030 je odbornym odhadem

zakladé pofizeni podrobnéjsich dokumentaci; zaroven je viak zfejmé, Ze je vztaZen k cenové Grovni pofizeni
(pdvodnich) podkladd a nezahrnuje ani mimofadné vyvolané investice nebo majetkopravni pfipravu.
K uvedené ¢astce za vlastni nové tramvajové traté je zapotiebi uvaZovat ve sledovaném horizontu také potrebu
zajisténi poZadované deponovaci kapacity pro tramvaje. Realizace tohoto opatfenivyZaduje investi¢ni naklady

ve vysi 1,9 miliardy K¢.

__4.3 Ukoly

[A] Strategie poukazuje na zaméry v pokrocilém stadiu pfipravy (do r. 2020-22). Je nutné dokondit
povolovaci procesy a zajistit jejich financovani.

Odpovédny subjekt Cinnost
Projektova priprava zamér(i do stavebniho
fizeni a realizace stavby

DPP - Investi¢ni Gsek

[B] PovaZujeme za Gcelné, aby hlavni zavéry a doporuceni, vyplyvajici z této Strategie rozvoje
tramvajovych trati, projednala RHMP v reakci na kol z Usneseni ¢. 2186/2017 ze dne 5. 9. 2017.
Z materialu vyplyvaji konkrétni Gkoly pro pfislusné garanty.

Odpovédny subjekt Cinnost
RHMP - radni pro dopravu Projednani a pfijeti usneseni

[C] Koordinovat rozvojové zaméry tramvajovych trati s Gzemné planovaci dokumentaci. Rozvojové zaméry
k prioritni pfipravé zahrnout v Gzemnim planu mésta, pfipadné dle povahy v Zasadach Gzemniho
rozvoje, formou zmén nebo aktualizaci, pfipadné jejich vymezenim v nové Gzemné-planovaci

dokumentaci.
Odpovédny subjekt Cinnost
IPR Praha Priprava podklad( a zpracovani dokumentaci
MHMP (7R Pofizovani u,zemne-planovauch pg}dkladu a
dokumentaci v souladu se Strategii
RHMP, ZHMP a jejich orgény Prioritni jednani o probihajicich zménach UP
DPP - Investi¢ni Gsek Komunikace a konzultace s IPR Praha

[D] Koordinovat rozvojové zaméry tramvajovych trati s Gzemné planovaci dokumentaci. Rozvojové
zaméry, které nejsou dosud stabilizovany (ze skupiny uvedené v kap. 2.2.3 této Strategie), pfipadné
nové iniciované, provérit ve vazbé na urbanistickou koncepci Gzemi tak, aby do roku 2030 bylo
rozhodnuto o jejich potfebnosti a Gzemnf stabilizaci.

Odpovédny subjekt Cinnost
IPR Praha ve spolupraci s dotéenymi partnery Priprava podklad(l a zpracovani dokumentaci
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Odpovédny subjekt Cinnost
MHMP (7R Pofizovani u’zemne-planovamch pg/dkladu a
dokumentaci v souladu se Strategii

[E]  Rozvojové zaméry, které jsou jiz Gzemné i funkéné plné stabilizovany a jsou v souladu s platnou
izemné-planovaci dokumentaci (ze skupiny uvedené v kap. 2.2.2 této Strategie), zacit projekéné
pfipravovat s cilem jejich realizace na zakladé ¢asového harmonogramu odvozeného z této Strategie.

Odpovédny subjekt Cinnost

IPR Praha Priprava podkladd a koncepénich zadani
Projektova piiprava zaméri do UR, stavebniho
fizeni a realizace stavhy

Vykup a smény pozemkd pro budouci
tramvajové traté&, které dosud nemaji vydané UR

DPP - Investi¢ni Gsek

HOM MHMP - odbor hospodareni s majetkem

TSK hl. m. Prahy, a. s.

Prazska energetika Holding a.s.

Prazska plynarenska Holding a.s.

Prazska teplarenska Holding a.s.

Prazska vodohospodarska spolecnost a.s.
Kolektory Praha, a.s.

OSI MHMP - odbor strategickych investic
OTV MHMP - odbor technické vybavenosti

Koordinované a v predstihu realizované
provedeni pfeloZek zasadnich vedeni
technického vybaveni a pfiprava staveb
koordinovanych s vystavbou novych trati
(viz téZ str. 92)

[F]  Casovy harmonogram investi¢ni p¥ipravy a rozpoctovy vyhled hl. m. Prahy mezi lety 2020-2030
orientovat s pfihlédnutim k vysledkdm hodnoceni zdmérl a doporucenim této Strategie. VyuZit
Strategii nebo jeji budouci aktualizace jako podpdrny podklad pfi tvorbé navrhové ¢asti a akéniho
planu Planu udrZitelné mobility (P+) a realizacnich programi resp. provadécich plani Strategického
planu 2030.

Odpovédny subjekt Cinnost
Aktualizace harmonogramu a poZzadavk( na
financovani z rozpoctu hl. m. Prahy

DPP - Investi¢ni Gsek

IPR Praha - Sekce strategif a politik Tvorba realizatnich program( a provadécich
RHMP plant Strategického planu 2030
Pfiprava navrh( a dokumentd i zpracovani
Pracovni skupina/Ridici rada P+ veskerych ziskanych podnét(; koordinace vsech
akci

Konkrétné k zamérum dle Strategie

TABULKA / 4.1
Potfebné ikony k vytipovanym akcim

[stav k datu zpracovani materialu; 31. 12. 2017]

Slfupvmoa Tramvajova trat Potfebny Gkon - kol pro
zamérd
1 Divoka Sarka - Dédinska HOM MHMP vykup / sména pozemki
1 Sidlisté Modrany - Libus HOM MHMP urychlit smény pozemki
N . koordinace se SZDC, s.0. a soukromym developmentem
2 Dédinska - Prague Airport Park HOM MHMP vjkup / sména pozemké P
5 Kobylisy - Bohnice UZR MHMP + IPR HMP: Systémové feseni spolecné s TTV
Podbaba - Z00 - Bohnice na jednanich s dotéenymi MC
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Skupina

Tramvajova trat

Potfebny Gkon - tkol pro

zamérl
) Poternicka PVS, a.s. - prelozka vodovod(
HOM MHMP vykup / sména pozemkil (smycka)
2 Dvorecky most 0SI MHMP + IPR HMP - souté? a pfiprava DUR/DSP
2 Vinohradské - Bolzanova UZR MHMP + IPR HMP - stabilizace podoby zaméru (UP)
f e UZR MHMP + IPR HMP - stabilizace podoby zédméru (UP)
2 Nadrazi Podbaba - Suchdol HOM MHMP vykup / sména pozemkil
Kolektory Praha a.s. - pfelozky siti
2 Choceradska - Jizni Mésto TSK hl. m. Prahy — mosty Tiirkova ul., Chilska
UZR MHMP + IPR HMP - (izemni stabilizace projektu
v . UZR MHMP + IPR HMP - nalezeni podoby zaméru
2 Budéjovicka - U Plynarny HOM MHMP vykup / sména pozemFI)q‘il '
2 Malovanka/Dlabacov - Strahov HOM MHMP vykup / sména pozemki
2 Vypich - Motol IPR HMP - aktualizace studie
3 Chodovska — Eden UZRVMHMP +.IPR HMP’— stat?ih'zace podoby zaméru (UP);
zajisténi realizovatelné studie
L v IPR HMP - zajisténi realizovatelné studie
3 Kubénské nam. - Zelivského UZR HMP — zména UP
UZR MHMP + IPR HMP: Systémové feSeni spolecné
3 Podbaba - Zoo - Bohnice s Kobylisy - Bohnice na jednanich s dot¢enymi MC
HOM MHMP vykup / sména pozemkil
3 Olzansk — Habrové IPR HMP - zajiéténf’realizovatelné studie
UZR HMP - zména UP
, . . IPR HMP - zajisténi Gzemni studie; stabilizace
3 Nové TT HoleSovice . , S L .
vyhledového usporadani tramvajovych trati
UZR MHMP + IPR HMP - jednani s MC a nalezeni podoby
3 Modfany - Komofany zaméru

HOM MHMP vykup / sména pozemki
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Pfiloha 1

2

Paprskové grafy celkového hodnoceni kritérii zamérd

KOBYLISY — BOHNICE

Pfepravni analyza
100%

80%
60%
40%, Dopravné-provozni
aspekty

Investiéni naklady

Nova obsluznost
kolejovou dopravou

Podmiiiujici a
vyvolané okolnosti

NADRAZi PODBABA - SUCHDOL

Pfepravni analyza
100%

80%
60%
40%, Dopravné-provozni

Investi¢ni naklady aspekty

Nova obsluznost
kolejovou dopravou

Podmiiiujici a
vyvolané okolnosti

CHOCERADSKA - JIZNI MESTO

Pfepravni analyza
100%
80%
60%
40% Dopravné-provozni

Investiéni naklady aspekty

Nova obsluZnost
kolejovou dopravou

Podmifiujici a
vyvolané okolnosti

VACLAVSKE NAMESTI

Pfepravni analyza
100%
80%
60Y%

Dopravné-provozni

Investiéni naklady aspekty

Nova obsluZnost
kolejovou dopravou

Podmifiujici a
vyvolané okolnosti
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BUDEJOVICKA - DVORCE

PFepravni analyza
100%

80%
60%

Dopravné-provozni

Investicni naklady aspekty

Nova obsluznost
kolejovou dopravou

Podmifiujici a
vyvolané okolnosti

DVORECKY MOST

Prepravni analyza
100%

80%
60%
40% Dopravné-provozni

Investicni naklady aspekty

Nova obsluznost
kolejovou dopravou

Podmifiujici a
vyvolané okolnosti

HLAVNI NADRAZI

Pfepravni analyza
100%

Dopravné-provozni

Investicni naklady aspekty

Nova obsluznost
kolejovou dopravou

Podmifiujici a
vyvolané okolnosti

BUDEJOVICKA — MICHLE

Prepravni analyza
100%

80%
60%
40% Dopravné-provozni

Investicni naklady aspekty

Nova obsluznost
kolejovou dopravou

Podmifiujici a
vyvolané okolnosti
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POCERNICKA

Pfepravni analyza
100%

80%
60%
40%

Dopravné-provozni

Investicni naklady aspekty

Nova obsluZnost

Podmiiiujici a
kolejovou dopravou

vyvolané okolnosti

NA VESELI - BUDEJOVICKA

Pfepravni analyza
100%
80%

60%
Dopravné-provozni

Investicni naklady aspekty

Nova obsluZnost

Podmiiiujici a
kolejovou dopravou

vyvolané okolnosti

STRAHOV

Pfepravni analyza
100%
80%
60%

40% Dopravné-provozni

aspekty

Investicni naklady

Nova obsluznost

Podmifiujici a
kolejovou dopravou

vyvolané okolnosti

VYPICH - MOTOL

Pfepravni analyza

100%
80%
60%
40%

Dopravné-provozni
aspekty

Investicni naklady

Nova obsluznost

Podmifiujici a
kolejovou dopravou

vyvolané okolnosti

SPORILOV - CHOCERADSKA

Pfepravni analyza
100%

80%
60%
409

Dopravné-provozni

Investi¢ni naklady aspekty

Nova obsluznost

Podmifiujici a
kolejovou dopravou

vyvolané okolnosti

NA VESELI - PANKRAC (C)

Pfepravni analyza
100%
80%

60%
Dopravné-provozni

Investi¢ni naklady aspekty

Nova obsluZnost

Podmiiiujici a
kolejovou dopravou

vyvolané okolnosti

DEDINSKA - PRAGUE AIRPORT PARK

Pfepravni analyza
100%
80%
60%

40% Dopravné-provozni

aspekty

Investi¢ni naklady

Nova obsluZnost

Podmiiiujici a
kolejovou dopravou

vyvolané okolnosti

SMYCKA TROJSKA

PFepravni analyza

100%
80%
60%
40%

(e

Dopravné-provozni
aspekty

Investi¢ni naklady

Nova obsluznost

Podmiiiujici a
kolejovou dopravou

vyvolané okolnosti
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ManazZerské shrnuti

Z analyzy vsech relevantnich strategickych dokument(i nebo dokumentd koncepcniho charakteru,
kterymi se hl. m. Praha zavazala fidit, nebo jsou odpovédi mésta na vnéjsi vlivy, jednoznaéné vyplyva
nutnost rozvijet a posilovat tramvajovou dopravu, jakoZto jeden z klicovych nastroji dopravni
politiky mésta.

Roz3ifeni tramvajové sité se pfedpoklada ve tfech dimenzich:
1. néhrada silné zatiZzenych autobusovych linek tramvajovou dopravou;
2. vznik novych systémovych tramvajovych propojeni (posilenf sité);
3. rozvoj tramvajové dopravy do nové se rozvijejicich oblasti.

Zaméry v pokrotilém stadiu p¥ipravy projektu: Divoké Sarka - Dédinska; Sidligté Barrandov -
Slivenec; Sidlisté Modfany - Libu$; smy€ky zahradni Mésto a Depo Hostivaf. V souhrnu pfedstavuji
¢astku 2,368 mld. K&, kterou bude nutné proinvestovat ca do roku 2021-2022. DPP planuje

u téchto zamérd Zadat v roce 2018 o spolufinancovani realizace z dota¢niho programu EU OPD 2.

Je vytipovéno ca patnéct rozvojovych zamérd, jejichZ podoba je stabilizovana na Grovni Gzemné-
technického feseni a prostorového priimétu do Gzemdi, a dale sem patii také rozvojové zaméry, které
jsou doporuceny k zaneseni do zemniho pléanu. Tyto zaméry tvofi zasobnik akci k pfipravé, které je
mozné technicky i finan¢né realizovat na zédkladé stanovenfi priorit v zavislosti na provedeném
hodnocenf realizacni potfebnosti do roku 2030 a pFipravit harmonogram.

Predkladana Strategie rozvoje tramvajovych trati klade naroky na rozpocet mésta v potfebé zajisténi
finan¢nich zdrojd pro pfipravu a realizaci jednotlivych zamérd. Investi¢ni naklady rozvojovych
zamérd tramvajovych trati k pfipravé do roku 2030 je odbornym odhadem moZné vyéislit zhruba na
13,6 miliardy K¢ bez DPH. DPP planuje trvale sledovat moznosti spolufinancovani realizace zémérd
v ramci budoucich dotacnich programd. Je potfebna existence Planu udrZitelné mobility Prahy a
okoli. Doporucuje se stanovit financni plan.

Celkovy objem takové investicni vystavby je ze zkuSenosti s pFipravou zamér( v minulém obdobi
krajné nepravdépodobny a ani zhodnocenf finanénfho rdmce pro obdobi 2018-2030 nedava
predpoklady k Gplnému naplnénf Strategie - jedna se o stanoveni priorit a cest vedoucich k jejich
napliiovani - doporucuje se kodifikovat vybrana doporuceni Strategie Usnesenim RHMP.

Z provedeného multikriteridlniho hodnoceni identifikujeme skupinu jednoznacné dominujicich trati -
vysledek 60 a vice procent - kam se fadi Bohnice, trat v Jeremenkové ulici, spojeni do Suchdola a
novy Dvorecky most. Zadna z hodnocenych trati nedopadla tak, aby nebylo mo?né nebo vhodné ji
déle sledovat.

PredloZena Strategie vznika soub&zné s pfipravou Planu udrZitelné mobility Prahy a okolf (P+),
napliiuje pfijatou dopravni politiku a byla a nadale bude vyuZitelna jako podklad pro vykryti
sledovanych cilli dopravni politiky a realizace projektd resp. opatfeni bude tento plan podporovat.

Stévajici délka tramvajové sité v Praze 142,7 km by se realizaci Strategie rozrostla o novych 37,4
kilometrd (bez tramvajovych trati k provéfent jejich realizatni potfebnosti a Gzemni stabilizace).

V obdobi horizontu platnosti Strategie bude nezbytné zaméfit se na navysSeni poctu tramvajovych
vozidel a vytipovat dalsi lokality vhodné pro rozsifeni technického zdzemi. Bude tfeba zajistit
financovéani investi¢nich ndklad nejméné jedné nové vozovny v odhadované vysi 1,9 miliardy K¢.
Prakticka otazka rozvoje linkového vedeni a souvisejici objednavané vykony a potfebné pocty a typy
vozidel budou sledovat postupny rozvoj sité a konkrétni naroky budou zpresiiovény organizédtorem
dopravy, ktery navrhuje tyto scénéfe v intencich této Strategie.
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