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Projektovy tkol ,,Koncepc¢ni studie ulice Bélohorska“ zpracovava IPR Praha na zakladé usneseni Rady hlavniho
mésta Prahy ¢. 1864 a souvisejici divodové zpravy ze dne 11. 8. 2015. Usneseni zaroveri zada dotéené odbory
MHMP, organizace a méstskou ¢ast o soucinnost dle poZadavk( zpracovatele koncepéni studie tak, aby vystup
studie byl koordinovan a mohl byt readlnym podkladem pro ¢asovou harmonizaci jednotlivych dil¢ich akci.
Koncepéni studie bude slouZit jako zévazny podklad pro navazujici projektové dokumentace, ke koordinaci a
Upravé dil¢ich zamér(, které se jiZ pfipravuji nebo jsou v blizké dobé zamyslené, a soucasné poskytne celkovy
pohled na optimalni architektonické, dopravni a provozni FeSenf prostoru ulice.

Koncepéni studie jsou zpracovavany ve spolupraci s méstskymi institucemi a dotéenymi méstskymi ¢astmi,
odbory magistratu a samoziejmé obyvateli dané lokality, se kterymi probihaji standardné dvé faze participace.
Na podzim 2015 probihala prvni faze - participa¢ni setkani s obZany (setkani nad mapou + vychazky

Gzemim) za Gc¢elem identifikace problémd a hodnot tizemi a podnétd k Feseni. Soutasné probihala

setkani a konzultace s institucemi v izemfi (hotel Pyramida, kino Dlabacov, $kola Marjanka, investor MOS
Malovanka). Béhem celého procesu se pravidelné schéazela pracovni skupina sloZena ze zastupcl méstské ¢asti,
IPR Praha, obc¢anského sdruzeni a pfizvanych odbornikd. Ziskané vstupy byly pouZity pro prvni koncept navrhu,
ktery byl nsledné predstaven a konzultovan s dotenymi institucemi: méstskou ¢asti Praha 6, Dopravnim
podnikem hlavniho mésta Prahy, Technikou spravou komunikaci hlavniho mésta Prahy, Policii, Integrovanym
zachrannym systémem, odbory magistratu a méstské ¢asti (Odbor dopravnich agend, Odbor pamétkové péce)

a komisemi MC (komise pro dopravu, komise strategického rozvoje a komise tizemniho rozvoje).

Dle harmonogramu pfipravy koncepéni studie byla v dubnu 2016 realizovana vefejna konzultace navrhu
koncepéni studie. Poslednim terminem pro pFijiméani podnétl k predloZzenému néavrhu byl 30. duben 2016.

Smyslem pracovni skupiny je posoudit relevantnost jednotlivych pfipominek verejnosti k Navrhu
koncepcni studie Bélohorska a rozhodnout o zplisobu zapracovani jednotlivych pfipominek.




Shrnuti podnétl verejnosti k ndvrhu

Béhem verejné konzultace navrhu bylo v ramci jeho pfipominkovani uplatnéno celkem

282 pripominek, podnétl nebo dotaz(, které zaslalo 131 lidi. Zaslany byly prostfednictvim elektronického
formulafe na webovych strankach www.iprpraha.cz/belohorska, e-mailem nebo byly zaneseny do papirovych
formulara dostupnych v konzultaénim stanku na Drinopolu.

Tyto pfipominky, podnéty a dotazy byly kategorizovany podle tematického obsahu do deviti zékladnich kategorii,
které jsou dale ¢lenény na podtémata. Ke kazdému tématu, resp. podtématu, byl zpracovatelskym tymem pro
jednani pracovni skupiny pripraven navrh vyporadani, pfip. zapracovéni jednotlivych podnét(.
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Obecny komentar ke klicovym tématim
Hlavni cile koncepéni studie

ve v

Hlavnim cilem koncep¢ni studie je vytvofit privétivou méstskou tfidu, kterad bude adekvatné plnit svou
funkci a dobfe slouZit vSem jejim uzivateldm. Navrh podporuje charakter ulice jako vyznamné

a reprezentativni obchodni tfidy, snaZi se plné vyuZit jeji potencial a posilit konkurenceschopnost v ramci Prahy
- a také nabidnout prijemnéjsi napojeni Bfevnova na historické centrum mésta.

Studie navazuje na projekt rekonstrukce tramvajové trati z roku 2014. Z diivodu ochrany této vefejné investice
bylo jiZz od pocatku v zadani pro zpracovani studie stanoveno, Ze zésahy do tohoto projektu je tfeba eliminovat.

Studie se tedy zaméfuje zejména na rozvoj navazujicich verejnych prostranstvi a podporu pficnych vazeb.

Koncepcni studie bude slouzit jako zavazny podklad pro pfipravu navazujicich projektovych dokumentaci
vedoucich k celkové rekonstrukci uli¢niho prostoru.

Vyvazenost ploch pro jednotlivé uzivatele

V celém prostoru ulice je tfeba dbat na vyvazeni ploch urcenych pro pési, cyklisty a motorovou dopravu a jasné
vymezit plochy pro parkovani a zasobovani. VSem uZivatellim prostoru ulice by mélo byt umoznéno komfortné
vykonavat ¢innost, pro kterou v tu chvili potfebuji ulici pouzivat.

Z tohoto hlediska neni prostor ulice dnes vyvazené rozdélen. Studie tedy navrhuje z0Zit pFilis Siroké jizdni pruhy
na potfebnou $ifku a pfidruzit k nim integracni opatfeni pro cyklisty, ktefi v soucasnosti nemaji témér nikde na
Bélohorské zadny jasné vymezeny prostor, kde se mohou bezpecné pohybovat. Dale je nutné zajistit takovou

$itku chodnikd, aby byly dobre vyuZitelné jak pro obchody a restaurace, tak pro pési.

Posileni pobytovych kvalit ulice

Ulice by se méla stat vice mistem pro setkdvéani a budovani spolecenského kontaktu, nez je tomu dnes. Je
dilezité, aby vybizela k réiznorodym aktivitdm, a to nejen k nakupovéni. Zivy méstsky prostor, kde se lidé
prochazeji, travi svlj volny cas, pozoruji nebo posedavaji v kavarnach a restauracich vybizi k mnoha dalsim

aktivitam. Vytvari se tak pfirozené pfijemné prostredi, které obyvatelé vnimaji jako jim vlastni prostor se
specifickym charakterem a identitou. Dochézi také ke vySeni bezpecnosti v Gzemi.
Lepsi podminky pro tyto aktivity vytvareji také stromy, které poskytuji prijemné klima a intimné&;j3i prostredi.

P&si pohyb

NavrZzené feSeni umoziuje uzivatellim pohodlny a bezpecny pohyb bez bariér a zjednoduseni pfechazeni z jedné
strany ulice na druhou. Profil ulice je stavebné upraven a dochazi tak k celkovému zvyseni kvality a prehlednosti
prostoru. Odstranuji se prebyte¢na zabradli a zabrany. Sdruzenim sloup( vefejného osvétleni a trakéniho vedeni
se uvolfiuje prostor chodniku a rozSifuje se tak aZ o jeden metr. Tim vzniké vice mista pro pohodlny pohyb
uzivateld ulice a pfedzahradky restauraci. Vsechna tato opatfeni vedou k celkovému zlepseni komfortu pohybu.

Organizace dopravy k zajisténi funkénosti a obsluhy ulice

Navrh vyraznéji neméni pomeéry v zemi ohledné navrhové intenzity dopravy. Z hlediska organizace se méni
pouze vychodni Gsek Gzemi od kiiZovatky Pod Krélovkou. Studie tak navraci stav, ktery byl zFfizen jako
provizorium, de facto do piivodni podoby.

V celé délce ulice dochazi k redukci nadmérné $irky jizdnich pruh( a jasné se vymezuji plochy pro jednotlivé
Gcastniky provozu a pésich. A to jak materiadlové, tak stavebné. Tyto Gpravy jsou lokalné doplnény o zvysené
prahy, které zajistuji vétsi bezpecnost a komfort pfi pristupu na tramvajové zastavky.



Dobré fungovani a obsluZnost ulice je zajisténa jasné vymezenymi parkovacimi zalivy a pravidelné rozmisténymi

zasobovacimi stanimi, kde je moZzné zastavit na 15-20 min. také v pfipadé napt. stéhovani. Kriticka mista (okoli
tram. zastavky Kastan, pfedprostor skoly Marjanka), kde vozidla vjizdéla na chodnik, jsou doplnéna o sloupky.
Podpora preference MHD a cyklistické dopravy je jednou z priorit projektu. Proto je cely profil ulice doplnén

o cyklisticka integracni opatfeni. V zdpadni ¢asti Gzemi se do tramvajové trati a zastavek zasahuje miniméalné.
Prednostné se klade dlraz na podporu pri¢nych vazeb, odstranéni bariéra zlepSeni pristupu na zastavky.

1.1a

1.1b
1.1c
1.1d

Parkovani
Pocet parkovacich mist

Vétsina respondentii nesouhlasi se sniZovanim poc¢tu mist. Nesouhlas se tyka
predevsim rezidentt, ale také obavy z nedostatku mist pro kratkodobé parkovani pro
navstévniky obchodii a sluZzeb. Pokud na Bélohorské nebudou moci kratkodobé
zastavit navstévnici, bude to mit Spatny dopad na obchody.

Konecchlumského — ubytek moznosti parkovat neni rodinami vitan

Zruseni mist u Drinopolu

Situace s parkovanim je Spatna v celé Praze. A to by méla byt vyzva pro IPR Praha.
Resit problém a zkréslovat najednou.

Z participace ob&an(, ktera probéhla na podzim roku 2015, vyslo, Ze 51 % respondent(l upfednostiiuje
vefejny prostor pro chodce a cyklisty pred parkovacimi stanimi, a to i za cenu malého snizZenf jejich
poctu (do 10 %).

Po celé délce Bélohorské, tam kde je to mozné, jsou navrZena po obou stranach podélna parkovaci stani.
Ubytek pakovacich mist je zplisoben prevazné zfizenim novych prechodt, vytazenim obrub do vozovky
u stavajicich a vytvofenim novych pobytovych prostranstvi. To pfinese vyrazné zlepseni prostoru ulice -
bude mozZné ¢astéji a predevsim bezpelné prechazet z jedné strany ulice na druhou, pfibydou chybéjici
pritné vazby. Rovnéz vzniknou pobytova verejna prostranstvi, ktera budou sloZit k setkavani mistnich -
jedna z kvalit, kterou dnes Bélohorska vyrazné postrada.

Oproti stavajici kapacité, ktera je 590 parkovacich mist, dojde k Gbytku maximalné 57 parkovacich mfist,
coZ je necelych 10 %. V dopracovani koncepéni studie bude provéreno dil¢i doplnéni parkovacich mist

a bude znovu provedena analyza soucasného stavu.

Situaci a rezim parkovani vyrazné zlepsi zavedeni parkovacich zén - z ulice zmizi vozidla vyuZivajici
ulici jako parkovisté P+R, dnes je pfiblizné ¢tvrtina zaparkovanych vozidel oznacena mimoprazskou
registracni znackou, z nichZ nezanedbatelny podil budou tvofit vozidla vyuZivana ke kaZzdodennimu
dojizdéni. Jde pFiblizné o 150 aut. Celodenni parkovani téchto vozidel je Gnosnéjsi v méné citlivych
lokalitach, parkovani bude urgeno pro rezidenty a navstévniky Bélohorské. Situaci je nutné po zavedeni
téchto zon znova vyhodnotit. Nasledné |ze kapacitu parkovani navysit realizaci zaméru méstské ¢asti -
tj. vybudovat podzemnich garaze v ulici 8. Listopadu, kde se ocekava kapacita zhruba 120 parkovacich
mist.

Nicméné vystavbou novych objektll s parkovacimi kapacitami se problém Fesi vzdy jen lokalné, a tudiZ to
neni systémové feSeni pro celou Prahu., které by bylo mozné zajistit v jeden okamzik. Prostfedky nutné
pro vystavbu takovych objekt( [ze ziskat pravé vybérem poplatk( za parkovani na verejnych
prostranstvich. Rozhodnuti v této oblasti jsou politickou zaleZitostf.



1.1e

1.1f

1.2

1.2a

1.2b

Kde budou rodic¢e vysazovat déti z aut u Skoly Marjanka a na Bélohorské? (dle obrazku
planované patniky)

V parkovacim zalivu u Skoly Marjénka budou zajiSténa pro kratkodobé zastaveni a vysazeni déti

3 parkovaci mista oznacena K+R (kiss and ride) s moZnosti zastaveni na 3 min. jako napf. u stanice
metra Opatov. PoCet téchto mist bude upraven dle vyhodnoceni zkusebniho provozu zén. Dalsi moZnosti
je déti vysadit v ulici Pod Marjankou, napf. pfimo pred vstupem do Skoly nebo v blizkosti Gsti ulice
Skupova, odkud lze ke vstupu Skoly pohodlné dojit.

Problematické je parkovani u supermarketu Billa. Auta zde stoji riizné ve dvou rFadach
apod. Mozna by stacilo ¢asové omezené parkovani, aby mista nejblize prodejné
neblokovala auta stojici zde spoustu hodin ¢i dnu. Travnaty prostor, ktery vedle
supermarketu neplni zadny rekreacni prostor naopak zrusit a vymezit pro parkovani.
Pfed supermarketem Billa bude vymezeno nékolik navstévnickych kratkodobych parkovacich sténi, kteréa
budou fungovat v rezimu riZové parkovaci zény** - ve vSedni den bude stani pfes den omezeno na
dobu 30 minut. V ostatnich pripadech - vecer, pfes noc a o vikendu - budou stani slouZit rezidentdm
bez ¢asového omezeni.

** Druh z6ny bude potvrzen se schvalenim finalniho rozmisténi zén po vyhodnoceni zkusebniho
provozu.

Z6ny + ostatni MC/Praha

Kde mam jako ne-rezident a ne-majitel firmy parkovat? Pro¢ nemam moznost zakoupit
si zvyhodnénou parkovaci celoroéni kartu, napf. parkovani od 6-20 hod.?

Praha 6 obecné trpi znaénym nedostatkem parkovacich mist i diky chybéjicim
parkovistim P+R.

Navrh potcita se zavedenim zdn placeného stani. Zavedeni téchto zén je v gesci technické spravy
komunikaci, nikoliv zpracovatelil studie nebo méstské ¢asti. RozloZenf druhii z6n méize studie i MC
pripominkovat. ZkuSebni provoz bude zaveden v srpnu tohoto roku a nasledné bude provedeno
vyhodnoceni. Na zakladé tohoto vyhodnoceni bude moZné rezim upravit. Rezim parkovani bude
fungovat ¢asové neomezené pro rezidenty, ¢asové omezené bude parkovani pro névstévniky. Rozmisténi
navstévnickych fialovych zon bude upraveno po vyhodnoceni zkusebniho provozu. Tato mista budou

k vyuZiti za poplatek s omezenim maximalni doby stani.

Na nékolika vybranych mistech, kde je nezbytné pro funkénost ulice zajistit moZnost kratkodobého
zastaveni (pfed Skolou Marjénka, pfed supermarketem Billa atd.) jsou navrZzena mista pro docasné
zastaveni K+R nebo placena stani s ¢asové omezenym reZzimem. Dale studie navrhuje mista pro
zésobovani, kterd jsou umisténa v Grovni chodniku, kde bude moZné zastavit max. na 15-20 min.

Problematika zvyhodnénych karet pro nerezidenty pfesahuje kompetence koncepéni studie. Jde
o celkovou strategii a politiku mésta na téma doprava v klidu, kterou musi koncepéni studie
respektovat.

Resit problém nevyrovnanosti nabidky a poptavky parkovacich mist najednou v celé Praze lze jen
stanovenim takové ceny parkovného, které vyrovna nabidku s poptavkou v dané lokalité. Vystavbou
novych objektl s parkovacimi kapacitami se problém fesi vzdy jen lokalné, a tudizZ to neni systémové
feseni pro celou Prahu. Prostfedky nutné pro vystavbu takovych objektl lze ziskat pravé vybérem

poplatk(l za parkovani na vefejnych prostranstvich. Rozhodnuti v této oblasti jsou politickou zaleZitosti.
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1.3

1.3a

1.3b

1.3c

Mista pro zasobovani

Doufam, Ze bude na mistech vyhrazenych pro zasobovani mozné zaparkovat i pro
vylozZeni napfF. ¢clovéka se zlomenou nohou nebo pro stéhovaky na max. 20 min.

Jak bude Feseno zasobovani zbylych obchodu?

Po celé délce Bélohorské ulice navrhujeme mista pro zasobovani, aby byla zajisténa trvala obsluha
obchod( a sluZzeb v parteru. Mista pro zasobovani jsou v pravidelném intervalu umisténa na chodniku,
maximélni doba pro zastaveni bude omezena na 15-20 min. Zastaveni je kromé vozidel zdsobovani
umoznéno i vozidlim zajistujicim lékarské, opravarenské, Gdrzbarské, komunalni a podobné sluzhy

a vozidlim oznacenym parkovacim priikazem pro osoby se zdravotnim postizenim.

Zasobovaci stani pred bytovym domem €. p. 198 je zbytec¢né. Vedle tohoto domu je
pouze minimalni pocet obchodli.

V okoli domu €. p. 198 se nachézi prodejna textilu, elektroniky, rémafstvi. Souhlasime s nazorem, Ze
obsazeni parteru zde nedosahuje takové intenzity jako v jinych ¢astech Bélohorské, nicméné se
domnivame, Ze navrZené misto pro zasobovani je zde adekvatni. Vyhrazena mista pro zésobovani jsou
navrzena po celé délce Bélohorské v pravidelnych rozestupech a neméla by pouze kopirovat aktualni
stav a potiebu (byt je tato analyza stéZejnim podkladem), ale méla by reagovat i na mozny potencialn{
rozvoj parteru.



2.1a
2.1b

2.1c

2.1d

2.1e

2.2

2.2a
2.2b

Automobilova doprava
Zklidnéni dopravy

Existuje obava, Ze navrh potlaéi automobilovou dopravu.

Nevim, zda je soucasti navrhu i omezeni dopravy napfiklad zénou s omezenou rychlosti
30, ktera by snizila pocet projizdéjicich aut.

Doprava je blokovand, ne omezena prechody pro pési, které neresi rychlost aut.
Rychlost aut by méla byt zpomalena pri vjezdu aut do Bélohorské — pomoci dlazdénych
zpomalovacich pruhti a omezeni rychlosti na 30 km/h.

Jednim z hlavnich cilé koncepcni studie je vytvorit vyvazené podminky pro pohyb pésich, cyklistl

a motorovych vozidel. Koncep¢ni studie automobilovou dopravu nepotlacuje, pouze usmériiuje.

Se zavedenim z6n s omezenou rychlosti navrh nepocita, ke zklidnénf ulice byly zvoleny néstroje jako
zadlazdéni nékterych Gsekd komunikace, z(zZeni prljezdného profilu, zavedeni sdileného prostoru
motorové a cyklistické dopravy. Tyto nastroje neomezuji rychlost normativné pfikazem, ale vytvéreji
podminky pro odlisné chovani d¢astniki silni¢niho provozu. UvaZovana navrhova rychlost 30km/h je
pouze na vyvysenych pasech, a to u skoly Marjanka a u Drinopolu.

Studie navrhuje opatfeniv celé délce ulice. Jsou doplnény zpomalovaci prahy, vysazené obruby a pricny
profil je optimalizovan, aby byl kazdému uZivateli ulice vénovan adekvatni a potfebny prostor. Tato
opatfeni vedou k zpfehlednéni celého prostoru a ke zvySeni bezpecnosti. Po realizaci téchto opatfeni je
tfeba projekt vyhodnotit a az na zakladé tohoto vyhodnoceni je mozné pfistoupit k omezeni rychlosti.
Pracovni skupina je pfesvédcena, Ze je dlleZité ponechat ulici pFirozené fungovat. Pfistoupit k prikazdm
a omezenim by mélo byt aZ poslednim krokem, ktery [ze kdykoliv realizovat.

Parkovani v zalivech je pomalé a zdrZuje dopravu.

Studie zachovavé zplsob parkovani v sou¢asné podobé, pouze jasné vymezuje prostor pro parkujici
auta dlazbou a vysazenymi obrubami. Relativni sniZeni rychlosti pro zaparkovéani nebo odjezd

z parkovacich zalivQ se tyka spiSe mist, kde je mezi dvéma vozidly nebo vozidlem a obrubou pfilis mala
mezera na rychly parkovaci manévr. Doba pro zaparkovani je tedy zavisla hlavné na rozestavéni vozidel.
Parkovat se bude do fady stojicich vozidel jako doposud, k vyraznym zménam tedy nedochézi. Pro
komfortnéjsi vyjezd a najezd aut je navrZzeno zaobleni rohd jednotlivych zaliva.

Zrusit parkovaci stani pro turistické autobusy u Dlabacova. Neni diivod, aby turistické
autobusy jezdily az do tésné blizkosti Hradu a parkovanim a provozem tak
znehodnocovaly cely dsek Pod Kralovkou — Dlabacov.

Vyhrazené stanf pro autobusy na Dlabacové bylo v konceptu navrhu (verze prezentovana vefejnosti)
redukovano na dotasné stani pro 3 autobusy. Pfed budovou armady CR jsou tato stani nahrazena
podélnymi stanimi pro rezidenty.

Prijezdnost

Naopak bych uvital diskuzi nad moZnostmi zlepsSeni priijezdnosti Bélohorské ulice.
Obava, Ze dojde ke sniZeni prijezdnosti ulice Bélohorska a k zablokovani ulice
Patockovy. Sitka chodnikii je v souc¢asné dobé dostateénd (nékde aZ predimenzovand),
a presto ma dojit k jejich zbyteénému rozsireni.

Koncepcni studie automobilovou dopravu nepotlacuje, pouze usmériiuje. Kapacitu ulice pro prljezd
individualni automobilové dopravy studie neméni s vyjimkou prostoru kolem kfiZzovatky Pod Kralovkou



2.2c

2.2d

2.2e

2.3

2.3a

2.3b

a Pyramidy, kde se navrh z hlediska kapacity individualni automobilové dopravy de facto navraci
k pdvodni podohé této krizovatky pred realizaci provizorni objizdné trasy.

Pres nové resené koleje se zachranarska a hasi¢ska auta nemohou dostat do oblasti,
ktera navazuje na usti Bélohorské a Patockovy ulice a pokracuje na Vypich. Je to
prijezdova komunikace ke velkym nemocnicim. Resi toto navrh?

P¥i uzsi komunikaci bude sndze dochazet ke stretu cyklisti s vozidly.

Dimenze prijezdného profilu je navrZzena tak, aby nedochazelo ke kolizi cyklist(i s projizdéjicimi ani
zaparkovanymi automobily. Sitka vozovky 4,25 m, ktera je navrzena po celé délce Bélohorské, zahrnuje
jizdni pruh pro motorova vozidla o Sifce 2,50 m. Pro cyklisty to pak je pruh o §ifi 1,75 m, ktery zahrnuje
0,75 m odstupu od dvefni zony zaparkovanych aut a 1m $ife pro pohodlny prijezd ulici. Jde o pojizdny
cyklopruh, ktery rovnéz umoziuje vétsim vozidlim pojizdét tento pruh, pokud vlevo od néj neni
dostatecny prostor.

Vzhledem k tomu, Ze v roce 2014 prosla tramvajova trat a tim i velkéa ¢ast kriZzovatky rekonstrukci,
navrhuje studie v tomto Gzemi mensi zmény. Prijezdnost hasi¢skych a zéchranarskych aut je zajisténa
spole¢né s ostatnimi vozidly kfiZovatkou nebo po kolejich, kde je situovan prejezd se snizenou obrubou.
Bere projekt v avahu vyskové poméry v zatacce kolejisté v kfizeni ulice 8. listopadu?
Navrh predpoklada, Ze v ramci realizace bude upravena vozovka tak, aby bylo mozné koleje bez
problému prejet. Pfesné technické feSeni bude navrzeno v rémci navazujiciho projektu.

SniZeni poctu jizdnich pruh

Obava, Ze navrh zuzi a odebere Fadici a jizdni pruhy (nap¥. ve prospéch jiz

v soucasnosti dostatecné Sirokych chodnikti). Je vhodné, aby ulice méla kapacitni
rezervu pro pfipad napf. dopravni nehody v Pato¢kové ul. ... ndvrh kapacitu omezuje.
Na krizovatkach (véetné kiizovatky s Patockovou, Pod Kralovkou a Vanickovou) by se
nemély ubirat pruhy, protoZe auta na kfizovatkach davaji pfednost tramvajim / chodcum
/ dalsim autim.

Konceptni studie automobilovou dopravu nepotlatuje, pouze usmérfiuje a vytvari vyvazené podminky
pro pohyb v3ech uzivatel( ulice. K vyraznéjsi zméné v organizaci motorové dopravy dochazi pouze ve
vychodnim Gseku Bélohorské, v oblasti kiiZovatky Pod Kralovkou a hotelu Pyramida. Je nezbytné si
uvédomit, Ze i zde se nachazime na méstské tfidé par minut od Prazského hradu a ne na rychlostni
komunikaci, kterd vznikla vytvofenim objizdné trasy v roce 2010. Vzhledem k tomu, Ze tento status byl
zFizen pouze jako provizorium, je G¢elné v ramci koncepéni studie provéfit moZnost preusporadani
profilu v této ¢asti Bélohorské. VSechny pripady, kde doslo k odebrani ¢i zkrédceni fadicich pruhd, byly
kapacitné provéreny a posouzeny v ramci dopravniho modelu technické spravy komunikaci.

Charakter Bélohorské tFidy je jednou z jejich nejvétsich kvalit, coZ vyplynulo také z vefejnych Setfeni
v ramci participace. Byla by velka skoda nejvétsi hodnoty ulice potlaovat pouze za Gcelem vyFesSeni
docasné situace napf. v pfipadé havérie v Patockové ulici. Bé&lohorska nebude ve svém profilu nikdy
schopna plnohodnotné prevzit kapacitu Patockovy ulice. Dimenzovat ji tedy na tuto kapacitu neni
acelné.

Z hlediska sniZeni poctu jizdnich pruh studie vyraznéji zasahuje pouze do oblasti kfiZovatky Pod
Kralovkou, kde se navrh z hlediska kapacity individualni automobilové dopravy navraci de facto

k pdvodni podohé této krizovatky pred realizaci provizorni objizdné trasy.
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3.1a

3.1b

3.1c

3.1d

3.1e

3.2

3.2a

3.2b
3.2c
3.2d

3.2e

Cyklisticka doprava
Zbytetna podpora cyklistické dopravy

Nesouhlasim s dal$im zabiranim prostoru pro automobilovou dopravu v klidu

i v pohybu zejména ve prospéch cyklistické dopravy.

Umistovani cyklodopravy do zuzZenych vozovek povede ke zpomaleni a sniZzeni
efektivity dopravy jako celku a vzniku koliznich situaci.

Praha ma kopcovity charakter, lidi zde na kole jezdit budou zcela minimalné, takze
cyklisticka infrastruktura je zbyte¢na.

Cyklisté ulici Bélohorskou témér nevyuzivaji (do 5 lidi denné), vyuzivaji soubézné ulice.
Hlavni smér je pres Slikovu na Ladronku, pfipadné pres Strahov na Ladronku a mezi
Bélohorskou a Strahovskou plani.

Pro¢ smérovat cyklistické trasy do mist, kde je velmi husty automobilovy provoz.
Bélohorska je v ramci Gzemi prijemné stoupajici ulici s dostate¢né Sirokym profilem jizdnich pruhd.

Z hlediska cyklodopravy nenf jeji potencial plné vyuZit. Podpofeni dnes pferusenych vazeb (napf.

u kFizovatky s Patotkovou nebo Vanitkovou) nabidne cyklistim komfortngjsi propojeni a tim mlze byt
posileno i cyklistické vyuziti Bélohorské. Pritomnost cyklopruhd v ulici nijak neomezuje ani parkovéni,
ani pocet jizdnich pruh( pro auta. Zaroven nedochézi ke kolizi cyklistli a motorovych vozidel - jizdni
pruh pro cyklisty je jasné vyznacen v rdmci stavajici vozovky. Koncepéni studie tedy nabizi reseni, které
podporuje vyssi komfort nejen pro Fidice, ale také pro cyklisty.

Zohlednéni pési, verejné, individualni motorové i cyklistické dopravy by dnes mélo byt standardnim
principem vSech Gprav uli¢nich prostor(. Tento poZadavek vychazi z Programového prohlaseni Rady
hlavniho mésta Prahy pro volebni obdobi 2014-2018 (VI. DOPRAVA - 26. “RHMP posili podporu
cyklistické dopravy tak, aby se stala plnohodnotnym zplsobem dopravy po hlavnim mésté Praze, ktera
odleh¢i jinym druhdm dopravy.”) a je v souladu s principy uvedenymi v Manualu tvorby vefejnych
prostranstvi hl. m. Prahy. Jizdni pruh pro cyklisty navrzeny v Bélohorské se stane soucasti méstské
paterni cyklistické trasy A15 (Klarov - Pohotelec - Vypich - Bila Hora - Repy - Zli¢in - Sobin). Pfes
Dlabacov je rovnéZ vedena trasa A32 (Strahov-StfeSovice-Ofechovka-Dejvice-Bubenet).

Zvolené FeSeni cyklodopravy pfimo ve vozovce formou cyklopruhu nebo piktogramového koridoru je
prostorové i finan¢né nejméné narocny zplsob, ktery zvySuje bezpecnost Gcastnikd silni¢niho provozu.

Resenf infrastruktury pro cyklisty

Bylo by lepSi umistit cyklostezku mezi parkujici auta a chodnik. Cyklisté by tim byli
chranéni od projizdéjicich aut a zaroven by byli vice v kontaktu s ulici. Bélohorska neni
dostatecné Siroka a je dopravné velmi rusna na to, aby zde mohla byt cesta pro cyklisty
fesSena v nékterych mistech pouze vyznacenym pruhem na vozovce. Pro¢ na takovych
mistech nevznika vyskové oddéleny pruh pro auta, cyklisty a chodce?

Co trasu vést na chodniku a o to zuzit vozovku nebo chodnik?

Jak bude Fesen odstup cyklistd od dverni zény?

Misto piktokoridord by podle mé byly vhodnéjsi cyklopruhy, mista je na Bélohorské
dost.

Cyklopruhy jsou zbytecné. Provoz na Bélohorské by nemél byt obecné tak rusny, aby
se nutné museli oddélovat cyklisté od aut.

Pojizdny jizdni pruh pro cyklisty umistény pfimo ve vozovce je prostorové i finantné nejméné narocné
feseni, které je v Praze systematicky uplatiiovano. Jde o nové legislativné schvaleny druh cyklistického
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3.2f

3.29

integracniho opatreni, ktery vymezuje pro cyklisty prostor o Sifce cyklopruhu, zérovei vsak mohou na
jeho krajni ¢ast najet rozmérnéjsi vozidla. Pro fidi¢e osobniho vozidla nebo cyklistu stale zlistava
dostatecny prostor, aby se mohli pohodlné minout. Mezi parkujicimi vozidly a cyklistou je zachovén
odstup 0,75 m.

Pouziti integracniho opatfeni pro cyklisty nijak neomezuje ani parkovéni, ani pocet jizdnich pruhi pro
vozidla. Zaroveri nedochazi k jizdé cyklistl a osobnich motorovych vozidel za sebou, coz je zejména ve
stoupani praktické pro fidice automobild, ktefi nemuseji ve stoupéni vyrazné zpomalovat jizdu

a zatéZovat tak Zivotni prostredi.

Dimenze prdjezdného profilu je navrZena tak, aby nedochéazelo ke kolizi cyklistl s projizdéjicimi ani
zaparkovanymi osobnimi automobily. Sitka vozovky 4,25 m, ktera je navrzena po celé délce Bélohorsksé,
zahrnuje jizdni pruh pro osobni motorova vozidla o $ifce 2,50 m. Pro cyklisty to pak je pruh o §i¥i 1,75 m,
ktery zahrnuje 0,75 m odstupu od dverni zony zaparkovanych aut a 1m $ife pro pohodlny prijezd ulici.
Jde o pojizdny jizdni pruh pro cyklisty, ktery rovnéz umoziuje rozmérnéjsim vozidldm vyuZzit jeho ¢ast.

Vsiml jsem si, Ze useky silnice u tramvajovych zastavek budou z dlazebnich kostek.
Schazi mi tam pruh pro cyklisty z rovného, hladkého povrchu.

Na Bélohorské ulici jsou navrZena pouze dvé mista s del$im zvySenym zpomalujicim prahem, a to u Skoly
Marjanka a u Drinopolu. Rozdilny povrch celé délky vozovky a zvySeného prahu upozorni Géastniky
silni¢niho provozu (tedy automobily i cyklisty), Ze maji dbat zvy3ené pozornosti pfi projizdéni timto
Gsekem a tim se toto feSeni stava bezpe¢néjsim. Vzhledem k tomu, Ze jde o velmi kratky dlazdény Gsek,
pohodlnost prljezdu cyklistli neni vyraznéji omezena. V pfipadé odliSeni pruhu pro cyklisty hrozi jeho
pojizdéni osobnimi automobily kvili hlad$imu povrchu.

Vybudovat prodlouzeni Skupovy ul. v takové podobé, aby mohlo byt klidové
popojizdéno i na kole/kolobézkdch — jde o jednu z mdla spojek do ulice Pod Marjankou
bez schodii. Nap¥. zajistit na konci sjezd do ulice Pod Marjankou, ktery dnes chybi.
Povrchy Skupovy ulice jsou upraveny do jedné Grovné, aby bylo zcela zfejmé, Ze jde o sdileny prostor
pro pési a cyklisty. Navrh pocita na obou stranach se snizenim obrub, aby byl cyklistim umoZnén
pohodlny vijezd.
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4a

4b

4c

5.1a

5.1b

Zastavky MHD

Realizovat zastavky videriského typu (do doby realizace uplyne ochranna Ihita
stanovena pro dotaci EU).

Presunout zastavku Drinopol ZC k zastavce DC a rozsiFit prostor Drinopolu.

Zadéanim studie je fesit navazujici vefejna prostranstvi a minimalizovat zésahy do nakladné investice,
kterd byla realizovana v ramci rekonstrukce tramvajové trati roku 2014. Studie se zaméfuje zejména na
podporu pri¢nych vazeb, které pomohou propojit obé strany obchodni tfidy. Osa ulice Pod Drinopolem a
navaznost do ulice Kochanovy a Tejnka jsou dlleZitym pésim propojenim celého Gzemi. Dnesni umisténi
zastavky v tomto misté je tedy strategické. Studie navrhuje upravit také prostor kolem celého schodisté,
tim dojde k rozsiteni celého prostoru.

V soucasnosti je tramvajové téleso umisténo na vyvyseném pasu ve vétsi casti délky ulice. Toto feseni
jasné vymezuje prostor pro tramvajovou dopravu a podporuje plynuly provoz. Vzhledem k tomuto Feseni
nenivhodné kombinovat vyvysené téleso se zastavkami videfiského typu, které jsou vhodné do
prostoroveé stisnénéjsich ulic. Vyhodou vyvyseného tramvajového télesa je podpora plynulosti
tramvajové i automobilové dopravy a vyssi bezpecnost cestujicich. Ti maji jasné vymezen prostor pro
¢ekani. Dnesnf legislativa neupravuje jednoznacné pravidla prednosti v prostoru zastavky videnského
typu. Z tohoto diivodu zastdvame nazor, Ze navrhované feseni je vhodnéjsi. Obdobné pfipady v ramci

Prahy jsou napf. v ul. Na Petfinach, VrSovické nebo Na Pankraci.

Z tramvajové zastavky zmizely zabrany proti stfikajici vodé. Problematické v zimé, kdy
vas auto postfika slanou brec¢kou.

Vozovka je svahovana od tramvajové zastavky smérem k chodniku, voda se tak nebude drZet pfi hrané
zastavky, ale bude pfirozenym spadem odtékat do kanalizace u chodniku. Toto technické feseni vozovky
tak zamezi stfikani vody do prostoru urceného pro ¢ekéni cestujicich na prostfedky vefejné dopravy.

Pési pohyb

Roh Bélohorské s Heleny Malifové, dtto s Liborovou: kluzky povrch. Ulice jsou
svahovité bez zabradli — neschudné pfi naledi, Spatny sklon chodniku (a bez zabradli),
kluzké pfi desti. Nevhodny asfaltovy povrch. Navrh: instalace zdrsnénych dlazdic

a hlavné zabradli.

Chodniky v ulici Heleny Malifové a Liborovy byly rekonstruovany v ramci chodnikového programu.
Koncepcni studie se primarné zabyva vefejnymi prostranstvimi na Bélohorské, do navazujicich ulic
nezasahuje. Podnét o chyb&jicim zabradli a kluzkém povrchu ulic predame MC Praha 6.

Doplnit pfechod Dlabacov x Myslbekova pro lidi pfichazejici od Petfina/Strahova

a z prilehlych sportovist.

Toto Gzemfi je v ramci studie vytipovéano jako Gzemdi, které je tfeba déle provéfit urbanisticko-
-architektonickou soutéZi. Z tohoto dlivodu jsou v jiZznim Gseku ulice navrZzeny minimalni stavebni
zasahy. Koncepcni studie presto dopliiuje alespori jeden nové navrzeny pfechod, ktery navazuje na
Myslbekovu ulici a obchodni parter protéjsich domi.

Klicovymi aspekty, které je tfeba v Gzemfi provéfit, jsou limity dopravniho feSeni, a to zejména mozZnosti
vedeni tramvajové dopravy a usporadani kfizovatek. Jakmile bude zformovéana presna predstava

0 budouci podohé Gzemfi, mély by byt doplnény dalsi vazby vzhledem na navrzené funkce a parter.
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5.1c

5.1d

5.1e

5.1f

5.1g

5.2

5.2a

5.2b

5.2¢c

Schodisté z Bélohorské mezi Drinopolem a poliklinikou na ul. Pod Marjankou by mélo
navazovat na pfechod pro chodce do parciku. Je to frekventované misto pro pfechazeni
i pro maminky s koc¢arky a auta zde jezdi rychle a pfechody jsou daleko!

Pfechod je mimo vymezené (izemi feSené koncepéni studif, ta s jeho umisténim ale pocita. Podnét bude
zapracovan do odevzdavaci dokumentace.

Doporucila bych zménu umisténi pfechodu pro chodce u tramvajové zastavky

U Kastanu smérem ke kriZzovatce s ulici Bfevnovskou - dosavadni prechod je na
Spatném misté a vétSina chodcl prechazi mimo néj.

Dékujeme za tento podnét. Soucasné umisténi pfechodu bezesporu plné nezlrocuje potencial

komfortniho pésiho propojeni ulic Konecchlumského a Bfevnovské. Tento podnét bude do studie
zapracovan.

Nové uvazovany prechod od hotelu Pyramida k tramvajové to¢né je naprosto zbyteény
a nikdo po ném chodit nebude, jelikoz vede odnikud nikam.

Navrhovany pfechod vedouci mezi hotelem Pyramida k tramvajové to¢né navazuje na ulici

Za Strahovem, zarover se nedavno v parteru hotelu Pyramida otevrelo kino Dlabacov, které je novym,
vyznamnym pésim cilem v Gzemi. Z tohoto dlvodu se domnivame, Ze je nezbytné posilit pficnou
prostupnost v tomto misté.

Bélohorska ma jen velmi malo mist, kde jsou pfechody opravdu hodné vyuzivany,
zbytek ulice by naopak nemél nutit chodce uZivat pfechody, ale ulehcéit prechazeni pres
tramvajovy pas témér kdekoliv.

Prechazeni pfed supermarketem Billa — pro¢ tam neni pfechod pro chodce, ale misto
pro prechazeni?

Toto FeSeni vyplyva z konzultace s technickou spravou komunikaci a policii. Po celé délce ulice by mély
byt v rozumné mire rozmistény prechody pro chodce, kde ma chodec pfednost. Studie se snazi vyvazit
¢etnost a blizkost prechod(l a mist, kde je mozZné ulici bez pfekazek prejit.

V Gseku Bélohorské u polikliniky je kli¢ovou pFicnou vazbou prechod pro chodce pfed zakladni Skolou,
v navaznosti na ulici 8. listopadu a polikliniku. Z diivodu vzajemné blizkosti obou mist (zhruba 35 m),

navrhujeme pred supermarketem misto pro prechazenis parametry pro pohodlné prejiti ulice.

Sitka chodnikd

Nepripada nutné vyrazné rozsifovat chodniky na tukor parkovacich mist po celé déice
Bélohorské ulice.

V navrhu jsou nesmysiné Siroké, vybetonované chodniky.

V celé délce ulice nikde nedochazi k rozsifovani chodnik(i na Gkor parkovacich mist. Chodniky jsou
vyrazné rozsiteny predevsim v naroZzich, kdy vedlejsi ulice jsou napojeny pfes chodnikové prejezdy

s vozovkou mirnou rampou zvysenou do Grovné chodniku. Diky tomuto opatieni dochazi ke zkraceni
délky pfechazeni, navic prostorové, materialové a pocitové zajistuje kontinuitu a komfort pésiho
prostoru.

Studie neresi uzky chodnik proti Bille v ulici 8. listopadu.
Rozsifujeme a navrhujeme komfortnéjsi feseni na protéjsi strané ulice. Toto feSenfi respektuje majetkové

vztahy a neposouva komunikaci na soukromé pozemky v jizni ¢asti ulice.
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KFiZzovatka Bélohorska/Tejnka/Fastrova — navrhuji protahnout hranici chodniku az

stejné vysce jako chodnik, tim nam vznikne plocha pro zelen a pitko, které je
navrhovano ve vasich konceptech, komunikaci do Tejnky vyhotovit z asfaltu.

Studie pocita s navrhovanym FeSenim, kromé umisténi zelené na naroZi ulice Tejnka. Komunikace v ulici
Tejnka byla realizovana nedavno, projekt tedy nefesi povrchy v této ulici.

Pokud by na Drinopolu oblouk tramvajovych koleji kopiroval stromoradi v téze
vzdalenosti jako jinde a neuZite¢né se nevzdaloval od linie kastanu, bylo by mozZné pro
naméstic¢ko nad schody ziskat néjaky ten metr Sirky navic.

Na podzim roku 2014 byl dokon&en projekt na rekonstrukci tramvajové trati a tramvajovych zastavek
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a. s. Soucasti projektu byla vyména tramvajovych koleji v Gseku
Patockova - Pod Kralovkou a Gprava zastavek. V ramci zadani koncepcni studie byl pak definovan
pozadavek na minimalizaci zasahd do tramvajové trati - $lo o nakladnou investici a zaroven se na
projekt rekonstrukce tramvajové trati vztahuje ochranna lhita do roku 2019. Do vedeni koleji a umisténi
zastavek neni mozné zasahovat.

Sirsi travnaty prostor s kastanovou linii u Drinopolu, ktery misty dosahuje aZ 7,5 m, by
mohl byt vyuzZit pro umisténi laviéek a mobiliare mezi stromy.
Toto FeSeni bude provéreno v dopracovéni koncepcni studie.

BezpeCnost

Novy navrh zhorsuje bezpecnost déti — pred nékolika lety byla do prostoru pred $kolou
vysazena zelen tak, aby vytvofrila pfirozenou prekazku pro déti mezi Skolou a ulici. Toto
FesSeni se ukazalo jako dobré a dnes déti jiz nemohou vybéhnout ze Skoly pfimo na
vozovku nebo do jeji blizkosti. Navrh krovi rusi a pfedpoklada, Ze déti nebudou zabradli
preskakovat.

Zrizenim parkovani pro $kolu Marjdnka, v souvislosti s cyklopruhem se zhorsi
bezpecnost déti.

Navrh Gprav pfed Zakladni skolou Marjanka vzesel z konzultace s predstaviteli Skoly. Reagujeme na jeji
potfeby, kdy prioritou je bezpe¢nost déti a moZnost shromaZzdovat se a zdrZovat v blizkosti vstupu do
Skoly. Oba tyto poZzadavky navrh spliiuje - pfed vstupem do skoly a pFiléhajicim chodnikem je rozdil
1,5 m + zabradli 1,1 m. Neni tedy moZné, aby déti vbihaly do vozovky. Pfirozena prekazka je tady
zachovana. Zaroven chapeme a respektujeme tuto stavbu jako jednu z nejstarsich budov, ktera
formovala Bélohorskou do dne3ni podoby, a na préni obcanl a méstské ¢asti by méla byt ddstojnéji
propojena s ulici. Navrhované reseni oCistuje prostor od prebytecnych fyzickych a vizualnich bariér, tim
budovu a jeji predprostor vice otevira do ulice. Vyskové prostor upravujeme, na zapadé dopliujeme

o rampy. Diky vyuZiti sklonu ulice vznikne pfed Skolou vétsi prostor, kam se déti bezpecné a témér
bezbariérové dostanou z ulice.

Odstranéni zabradli na tramvajové zastadvce, jeji vySkové srovnani do vyse vozovky
umozni détem neomezené kdekoliv vbihat do vozovky.

Ohleduplnéjsi chovéni Gcastnikd silni¢niho provozu zajisti zvyseny pas vozovky podél tramvajové
zastavky. Odlisné materialové feSeni a mirna zména Grovné povrchu vytvari fyzicky i psychicky jiné
prostiedi. Tato opatfeni podporuji zvySeni bezpecnosti pfi pfistupu na zastavku nebo pfi cesté do Skoly.
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5.3d

Zabradli je na zastavce smérem z centra zachovano predevsim z dlivodu poZadavku na bezpecnost déti
z blizké skoly. Zabradli je upraveno pouze vizualné.

Zasypani podchodu na Malovance - Obava, ze bude usek nebezpecény.

Jednou ze zésad koncepcni studie je odstranéni bariér a podpora pobytovych kvalit priléhajicich
vefejnych prostranstvi. Kvalita vefejnych prostranstvi uréuje miru traveni ¢asu v exteriéru mésta a ¢asu
mimo soukromy prostor a to vede k posileni obchodni tfidy. Z tohoto dlivodu je G¢elné podporovat
Groviiové pési vazby. Navrh také reflektuje zménu pomérd, které prinese budované dispecerské
stfedisko s novymi zaméstnanci, ktefi mohou prostor vyuzivat. To mdZe vést k intenzivnéjSimu vyuZziti
soucasné nabidky sluzeb v parteru a zaroven Castéjsi vyuzivani Gzemi pésimi povede ke zvyseni
bezpecnosti.

Podchod je nyni ve Spatném technickém stavu a vytvari nepfijemné a spatné vyuZitelna zakouti na
naroZi ulice Na Malovance. Studie tedy prinasi fesenf, které umoziiuje podchod vyuZit a zpFistupnit jej
pouze z jedné strany a nabidnout napfiklad k pronajmu.
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6a

6b

6¢c

6d

6e

6f

Vyuziti vefejného prostoru — obecné

Prilis Siroké a "betonové” chodniky, po kterych skoro nikdo nechodi. Misto "Zivé
par lavicek pro pobudy a zmrtvéni mista.
V celé délce ulice nikde nedochazi k samotcelnému rozsifovani chodnikd. Chodniky jsou vyrazné

ulice

rozSiteny predevsim v narozich, kdy vedlejsi ulice jsou napojeny pfes chodnikové prejezdy s vozovkou
mirnou rampou zvysenou do Grovné chodniku. Diky tomuto opatfeni dochazi k vyraznému zkraceni délky
naroZi ulice Na Malovance vede ke zlepseni podminek pro pési a k posileni pobytovych kvalit ulice.
Pritomnost mobiliare velkou mérou podporuje rliznorodé aktivity, podminuje setrvani lidi ve vefejném
prostoru a utvari atraktivni ulici privétivou ke vSem kategoriim uZivatell. Mobiliar k sezeni je pak
dileZity zejména pro starsi ob¢any nebo ob¢any s omezenim pohybu, ktefi si béhem pohybu po ulici
potfebuji na chvili odpocinout. Z obdobnych ddvodd jsou lavicky pfinosem i pro rodice s détmi.

Bylo by dobré nalakat na nové vznikla namésticka lidi — napr. lehatka, verejné wifi apod.
Studie navrhuje na klidovych a vytiZzenéjsich mistech umistit wifi-pointy, provedeni bude feSeno v rémci
dalsi faze projektu.

Lidé se nechtéji schazet na ulicich, ale pfipadné v parku, pod stromy, na lavi¢kach...ne
v mistech, kde projizdéji tramvaje, auta a cyklisté...

Mésto by mélo svym obyvatellim nabizet rozmanité druhy prostor, aby si uzivatelé vzdy mohli zvolit
druh aktivity, kterou v tu chvili chtéji provozovat. Odpocivat v parku v zeleni nebo se jen zastavit

a sledovat déj na ulici. Nové pfileZitosti pro odpocinek, zastaveni a setkavani patfi na méstskou tridu,
kde proudi mnoho lidi a méli by se mit kde zastavit a odpocCinout si, aniZz by museli sedét napfr.

v kavarné.

Na vyusténi dopravni tepny (Blanka) postavit cosi jako pési zénu?

Predmétem Feseni koncepéni studie je Gprava vefejnych prostranstvi na Bélohorské v Gseku od
kriZzovatky Patockova po Dlabacov. VyUsténi Méstského okruhu do feSeného Gizemi koncep¢ni studii
nespada. Podnét preddme MC Praha 6.

U Billy se opét zmensi zatravnéna plocha na ukor chodniku, kde bude jenom vice mista
pro parkovani aut.

Z participace, ktera probéhla v listopadu 2015, vyplynulo, Ze v§yznamnym nedostatkem Bélohorské je
podle respondentd nevyuZity potencial vefejného prostoru - absence klidnych mist k pobytu, ulice je
vnimana jako spise prlchozi, chybi zde centralni ndmésti a pfirozena mista k setkavani. Pfitomnost
kvalitniho mobiliare velkou mérou podporuje rliznorodé aktivity, podmifuje setrvani lidi ve verejném
prostoru a utvari atraktivni ulici privétivou ke vSem kategoriim uZivatell. Studie nenavrhuje vice
prostoru pro parkovani aut v téchto mistech, prostor je pouze pretvoren tak, aby vzniklo misto pro
odpocinek v zeleni a zaroven byla podporena pési vazba do ulice 8. listopadu.

Podporuji Vasi myslenku vytvorit parter kolem vznikajiciho multifunkéniho operacniho
strediska Malovanka, kde by mohly na jizni a vychodni strané vzniknout prostory pro
obchody a sluzby. Vzniklo by tak v tomto misté nové namésticko a dalSi pfirozené
centrum Brevnova. Myslim, Ze by byla velka $koda tuto prileZitost propasnout. Jsem
ochoten tomuto zaméru poskytnout podporu od spolku Zeleny Bfevnov a dohodnout
podporu od dalSich mistnich spolkd.
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6h

6i

6.1

6.1a

6.1b
6.1c

6.1d

6.1e

Na pobytovych mistech doplinit WC a vefejné plakatovaci plochy. Pristupnost WC Ize
domluvit s prFilehlymi restauracemi/kavarnami/hospodami.

Mozné umisténi vefejnych WC je v podchodu na Malovance. Nicméné toto feSeni bude potvrzeno az

v ramci posouzeni nakladd na realizaci. Dal$i moZnosti je zapojit tuto funkci do docasného komunitniho
objektu v ramci smycky Kralovka nebo zahrnout do zadani dotvoreni prostoru pred Pyramidou.
Podporujeme prednostné myslenku tyto objekty integrovat nez vytvaret nové. Dal3im vhodnym feSenim
je integrovani do dostavby KC Kastan. V centralni ¢asti ulice maze MC tuto sluzbu nabidnout v ramci
informac¢niho centra.

Na Malovance je prostor malo lakavy pro posezeni. Radéji bych zde nasla fontanu,
podobnou treba "jezirku se sochami koni" na namésticku mezi Kafkovou

a Wuchterlovou ulici v Dejvicich. Dalsim poutavym prvkem by bylo piskovisté pro déti.
Pékna atmosféra je tam, kde jsou déti nebo zmifiovana voda obklopena napfiklad néjak
napadité FfeSenym a hravym "sezenim".

Vybudovani parku pro seniory, ktery bude vybaven celoro¢nim fitness cvicebnim
naradim.

V severozapadni ¢asti narozi Na Malovance jsou navrzeny specialni sedaci prvky, které je mozné doplnit
naprt. o Sachovy stolek. Pfesny typ prvki bude upfesnén v ramci projektu.

Skupina posilovacich prvki je umisténa v parku Ladronka, ktery je nedaleko a pro tento Gcel je dle
naseho nazoru vhodnéjsi.

Konecchlumského

v v s

Zrizeni pési zény je k nicemu. V konecném dusledku se diky stromum a laviékam misto
naopak zmensi. Vytvafite labyrint sloupkt, o které se budou zrariovat pobihajici déti

a klickovat mezi nimi maminky s kocarky. A nékteré dokonce brani pfimému pohybu
po chodniku. Ulice je tizka a slunce sem sviti jen velice malo. Obyvatelim, ktefi zde
bydli, vezmete moZnost parkovani a zasadite pfed okna stromy. To pro né nemiiZe byt
Zadny pfinos. Lavi¢ky jsou o ulici vySe, staci jen opravit a doplnit.

Parky, které navrhuje IPR Praha, véetné Konecchlumského nebudou moc vyuzivané,
protozZe zde neni slunce.

Koncecchlumského — parkovani by mélo byt zachovano na jedné strané. Zbytek
terasovité upraveny.

V ulici Konecchlumskeho je jiz ted’ hluk z ulice a jeSté chcete postavit lavicky
obyvateliim pod okny. Otazkou tedy je, zda v Konecchlumského nezvolit kompromis
spocivajici v celkové kultivaci plochy a jejim osazeni stromy pfi zachovani moznosti
parkovani.

Zaliv v Konecchlumského sice na prvni pohled ptisobi vkusné, nicméné stejnou
urbanistickou funkci plni i velmi blizky prostor pod Kastanem, tudiz jde o pomérné
zbytec¢nou zaleZitost.

DaleZité pési spojeni mezi Bélohorskou a 8. listopadu vedouci pres zéliv v Konecchlumského je dnes
preruseno stfedovou vozovkou s auty parkujicimi po obou stranach. Navrh toto pési spojeni znovu
obnovuje a dodava prostoru pobytovy charakter. Parkovani bude umoZnéno pro kratkodobé zastaveni -
stfedem ulice budou mit ¢asové omezeny vjezd vozidla zasobovani. Nachazi se zde také fada restauraci,
diky kterym bude prostor aktivné vyuzivan. Pfikladem promény slepé ulice v pési zénu je napf. nedavno
zrekonstruovana ulice LukaSova pod Vitkovem.

vvvvv

prostoru. Pfedzahradky tak nebudou muset v [été instalovat slunecniky, které by vytvarely umély stin.
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6.2

6.2a

6.2b

6.2¢c

6.2d
6.2e

6.2f

6.3

6.3a

Drinopol

Odstranéni plnych poli v centralni éasti zabradli se jevi vzhledem K jejich
nezanedbatelnému podilu na celkové estetice schodisté, jemuz vtiskuji potfebny,
strohy, v podstaté klasicizujici rytmus, jako nedosti uvazené. Stejné Ize vnimat i zruseni
vertikal lamp, zfejmé z pfislusné vizualizace, nebot’ i ony jsou integralni soucasti
kompozice a rozvrhu hmot. Vzhledem k tomu, zZe potfebného odlehéeni prostoru Ize
dosahnout uz jeho diislednym ocisténim od vsepokryvajici reklamy a pfesunem
mobiliare do parteru rohovych domu, do architektury schodisté neni treba zasahovat.
Postaci je diitkladné opravit.

Podnét bude do dopracovani koncepcni studie zapracovan.

Nesouhlasim s aktivitami ve vefejném prostoru pfed domy na Bélohorské ¢. 68 a ¢. 70.
Nesouhlas obyvatel domii se zvysenym hlukem — verejné aktivity u Drinopolu staci
jednou zarok. Obava z hluku od stole¢ki z kavaren. Zaroveri existuje nazor, Ze schody
pod Drinopolem nemaji S$anci stdat se zmirnovanym "centrem" Bélohorské. Je to dano
polohou — pod drovni ulice, v zakrytu... Vhodnéjsi pouze zahradnicka uprava mista, bez
moznosti pro posezeni vétsiho poctu osob (pro¢ néjaké tzv. podélné schody nebo dalsi
placky, které viastné jen zni¢i ¢ast uz tak skromné zelené v misté?). Pro ucely centra je
uzpusoben napf. prostor na byvalé tramvajové to¢né nad Pohorelcem. Pokud se vSak
misto stejné upravi, uvitala bych zde predevsim zajimavé Fesenou fontanu Ci zkratka
tekouci vodu, ktera myslim pritahuje lidi obecné, ne zmiriované umélecké dilo.

Navrh - pridat do studie (po vzoru prostoru ulice Konecchlumského) jesté prostor usti
schodii na Drinopolu, ktery ma jisty potencial, ktery je bohuZel zcela nevyuzit, nehledé
na zoufaly stav prostoru...

Na Drinopolu si pfedstavuji vice zelené, stromy a sdileny prostor.

Pridat vefejné toalety, které jsou nedilnou soucasti mista, kde maji lidé travit spolecny
Cas. Vedle tohoto mista je misto asfaltu dlazba, ktera zvysi hluénost, coz by pobyt na
misté zneprijemnilo.

Zastavka navrhovana u Drinopolu ve sméru z centra je zbytec¢né dlouha a vytvofi
koridor pro rychly prijezd aut.

Misto je pfirozenym urbanistickym centrem celé lokality a neni plné vyuZit jeho potencial. Schodisté

s balkonem, rozsifené stromoradi a prijemné méfitko prostoru dodavaji atmosféru, ktera je v ramci
Bfevnova jedinecna. V Gseku Pod Kralovkou - Patockova je toto jediné misto, kde lze bez zasahovani do
priichoziho profilu chodniku umistit predzahradky. Z obou participaci i ze zadani MC vyplynula obecna
shoda na tom, Ze se ma toto misto podpofit a Ze zde lidé chtéji pobyvat a travit ¢as. Proto ma také smysl
zde lokalné zpomalit dopravu a podpofit pricné vazby a vazby na vytizenou zastavku.

Podoba uméleckého dila bude FeSena soutézi o névrh, kterou by rada vypsala méstska ¢ast. Neni
vylou€eno, Ze soucasti feseni bude i vodni prvek.

Predprostor ZS Marjanka

Historicka budova Skoly je umisténa pod urovni chodniku ulice Bélohorska.

V uplynulych letech byly vynaloZeny nemalé finanéni prostfedky na zvyseni
bezpeénosti Zaku, odhluénéni tfid v pfizemi $koly a na odstranéni vihkosti suterénu
budovy. Prostranstvi pred Skolou bylo rozsifeno, doplnéno lavici pro ¢ekajici déti

i jejich rodic¢e. Na svahu pred Z$ Marjanka vzniklo rozdrium doplnéné péknymi nizkymi

19



kef¥i. Podle navrhu na rekonstrukci by toto mélo byt zalito betonem, svah pred Skolou
opét prodlouzen az k budové. Povazuji to za velmi neStastné Feseni. Budova Skoly se
potyka s velkou vihkosti. V suterénu se nachazi jesté nékolik prostort pro vyuku

a Skolni kuchyn. Posunutim svahu az k budové by se stav mohl zhorsit. Nejhorsi dopad
by ovsem realizace navrzeného feSeni méla pro déti. Odstranénim rostlin dojde

k opétovnému zvyseni prasnosti, v pfizemi bude vyuka rusena hlukem z ulice. Cekajici
déti budou postdvat na chodniku u silnice. (podnét od rodi¢u a uéitelii ZS Marjanka)
Navrh Gprav pred Zakladni Skolou Marjanka vzesSel z konzultace s predstaviteli Skoly. Reagujeme na jeji
potfeby, kdy prioritou je bezpe¢nost déti a moZnost shromazdovat se a zdrZovat v blizkosti vstupu do
Skoly. Oba tyto pozadavky navrh spliiuje - pred vstupem do skoly a pFiléhajicim chodnikem je rozdil
1,5m + zabradli 1,1 m. Neni tedy mozné, aby déti vbihaly do vozovky. Zaroveri chapeme a respektujeme
tuto stavbu jako jednu z nejstarsich budov, ktera formovala Bélohorskou do dnesni podoby, a na prani
obc¢and by méla byt ddstojnéji propojena s ulici. Vyskové prostor upravujeme, na zépadé dopliiujeme

o rampy. Diky vyuZiti sklonu ulice vznikne pfed Skolou vétsi prostor, kam se déti bezpecné a témér
bezbariérové dostanou z ulice.
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7a

7b

7c

7d

7e

Mobiliaf

Casto jsou sloupky vyvréacené éi poskozené. Navrhoval bych nizsi provedeni, které Ize
zasadit do chodniku, nez je pfiSroubovana varianta.

Koncepcni studie je prvni fazi postupné rekonstrukce ulice, jejim smyslem je formulovat vizi Bélohorské
tfidy a navrhnout jeji prostorové-provozni koncepci. Konkrétni technické FeSeni usazeni sloupk( do
chodnikd neni predmétem této koncepcni studie a bude FeSeno v dalSich fazich projektové pripravy.
Podnét predame zpracovateli projektové dokumentace.

Chysta se néjaka redukce reklamy ve verejném prostoru? Na kazdé laviéce asi nemusi
byt reklama, podobné je otazka, jestli ji opravdu potfebujeme na zabradli na Drinopolu.
Hlavni mésto Praha mé v planu vyhlasit soutéZ o novou podobu prazského mobhiliare, kde se
predpoklada vyrazna redukce reklamnich ploch. Studie pocita s jeho pouZzitim. Regulace reklamy ve
vefejném prostoru je pak déna prazskymi stavebnimi predpisy, konkrétni podrobna regulace reklamy
neniv soucasné dobé v ramci hlavniho mésta vymahatelna na zékladé zdvazného predpisu.
Doporucujeme méstské ¢asti vést dialog s Zivnostniky a k tomuto jednani uzivat jako podklad Manual
tvorby vefejnych prostranstvi.

Dle referencnich projektl ze zahranici jsme presvédceni, Ze skrze celkové zvyseni kvality ulice lze do
budoucna ovlivnit charakter i kvalitu sluZzeb v parteru a motivovat provozovatele obchod( a restauraci,
aby kultivovali podobu predzahradek i vyvésnych stitd.

Kdo by chtél sedét na lavicce u frekventované silnice?

Bélohorska je méstskou tFidou, patefni ulici Bfevnova, ktera disponuje souvislym parterem obchidki,
sluzeb a instituci, nikoliv frekventovanou silnici. K charakteru a k vyznamu takovéto tridy patii kvalitni
mobiliar, ktery nabizi mistnim obyvatelim a v§em navstévnikim moZnost setrvat ve vefejném prostoru.
Mobiliar k sezeni je pak dilezity pro starsi ob¢any nebo ob¢any s omezenim pohybu, ktefi si béhem
pohybu po ulici potfebuji na chvili odpocinout. Z obdobnych ddvodd jsou lavicky pfinosem i pro rodice
s détmi.

Nepritomnost stfedniho zabradli na schodech Konecchlumského je zcela nepfrijatelné.
Bydli tam hodné starsich lidi a ti se potfebuji opirat "spravnou” rukou. Argument, Ze na
krajich je zabradli, je nesmysiny. Na obou strandch je pferostly Zivy plot a opirat se

0 zabradli tam nejde. Navic po jedné strané jsou sjezdy pro kocarky.

Podnét bude zapracovan do studie.

Sloupy na kraji chodnikt neprekaZeji a jsou nahrazeny desitkami malych s ostrymi
hranami a rohy.

V soucasné dobé se na Bélohorské nachazi mnoho bariér, které degraduji celkovou kvalitu prostoru ulici.
Jak poukazovali i G¢astnici vefejnych vychazek a setkani, nekoncepéné umisténé sloupy trakéniho vedeni
jsou jednou ze zasadnich bariér, které v ulici pfekazeji. Jednim z cildi koncepcni studie je maximalni
uvolnéni prostoru chodniku, tj. umistit sloupy do stfedniho pasu stromoradi.

Sloupky jsou navrzeny pouze tam, kde je potfeba zabrénit vjizdéni aut na chodnik. Konkrétni vzhled

a provedeni sloupkl bude feSeno v navazujicich fazich projektu.
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79

7h

7i

7]

7k

8a
8b

8c

Navrhuji umistit na Drinopolu kasnu nebo pitko, vodni prvek na Bélohorské v Iété chybi.
Nejlepsi by byl maly vodopadek, ktery by vyuZil prevyseni, néco, kde by se mohli sviazit
lidé i psi (jako je to v Dejvicich v Kafkové ulici).

Podoba uméleckého dila bude FeSena soutézi o navrh, kterou by rada vypsala méstska cast. Neni
vylouceno, Ze soucasti feseni bude i vodni prvek.

Infosystém: pojmenovani plastik v exteriéru ¢i oznaceni vyznamnych arch. budov, které
se na Bfevnové nachazi, s uvedenim jmen jejich autord/architektd(arch. Zdenék Lukes
porada velmi zajimavé prednasky na toto téma). DalSim mozZnym zajimavym kulturnim
prvkem, ktery by pomohl zkulturnit nasi ¢tvrt i jeji obyvatele je napf. forma uverejnéni
vyznamnych osobnosti, rodaki, ktefi se narodili ¢i na Bfevnové Zili.

Instalace pian, instalace verS§omatu v okoli Skol na Marjance ¢i Sachi na ulici.

Podnéty pfedame méstské ¢asti.

Rozhodné by bylo dobré rozmistit ¢etné stojany na kola a stojany s pytliky na psi
vykaly.

Koncepcni studie pocitéd v celé délce ulice s rozmisténim zakladniho uli¢niho mobiliare

- vefejného osvétlent, lavicek a stojand na kola. V této fazi koncepéni studie neni feSen konkrétni design
jednotlivych prvk(. Ty budou rozpracovany v dalSich fazich projektu.

Pro dalsi prvky mobiliafe (odpadkové kose, ko3e na psi vykaly, pouli¢ni hodiny, pitka apod.) studie
stanovi zakladni principy a pravidla na rozmisténf a vizualni styl jednotlivych prvkd.

U frekventovanych tramvajovych zastavek by mélo byt vytvoreno néco jako mensi/vétsi
verejny prostor (namésticko), kde lidé miuZou vyuZit ¢as ¢ekanim — u Marjanky by
vétsSina lidi uvitala opét néjaké posezeni — napf. Panos, prostor na druhé strané u skoly,
kde jdou schody dolii do ulice Pod Marjankou je velice vyuZivany, schody rozsirit

a udélat par lavicek.

Koncepcni studie pocita s doplnénim pfistfeskl s lavickami na vSechny stavajici tramvajové zastavky -
coz je prvnim krokem ke zpfijemnéni ¢ekani na hromadnou dopravu. V okoli zastavek (U Ka3tanu,
Drinopol, na Malovance) jsou pak navrZeny i Gpravy pfiléhajicich prostranstvi, které zahrnujici rovnéz
doplnéni sedaciho mobiliare. V okoli tramvajové zastavky Marjanka pribude nékolik lavicek v ulici
Skupova a pod stromem v Gsti pési propojky mezi ulici Pod Marjankou a Bélohorskou, pfimo u pfechodu
vedouci od tramvajové zastavky Marjanka - smér z centra.

V jizni éasti ulice z travnatého pasu podél tramvajovych koleji udélat linearni park

s lavickami.

Jde o velmi zajimavy podnét, dékujeme za néj. V dopracovani koncepcni studie provérime, v jaké mire
maZe byt park vytvoren a podnét zapracovan.

Povrchy

V zimé se bude lidem po namrzlé zamkové dlazbé Spatné chodit.

S ohledem na povrch chodniki si opravdu velmi pFejeme, aby byl zhotoven jako
klasicka prazska, kostkovana dlazba. NejenZe byla v této lokalité v minulosti pouzivana,
ale i z estetického a praktického hlediska (chodnik Ize pFi opravé siti rozebrat a zase
slozZit) nebyla dle naseho nazoru ni¢im pfekonana.

Povrchy - doporucuji méné prazské kostky, vice jinych povrchii.
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Celek muze doplnit citlivé navrZzené dlazdéni, provedené v mozaice ze sliveneckého
mramoru, bez uZiti ,,zrychlovacich® priabéznych past velkoformatovych desek. Ke
zklidnéni a nevtiravému zduraznéni vyznamu daného prostoru pro Bélohorskou ulici
prispéje Iépe nez ponékud prvoplanové vyznivajici a vzhledem k omezené rozloze
prostoru neprilis praktické osazeni artefaktem. Soucdsti dlazby muzZe byt ,,umbilicus“
slouzici ke kazdoro¢nimu usazeni vano¢niho stromu. Jeho ukotveni v pfirozeném
stiedu obchodni tfidy by jisté bylo smyslupinéjsi nez podivné priSpendleni na
nemilosrdnym provozem obtékané vyspé civilizace zapadné od Kastanu.

V celé délce ulice je navrzena, pro Prahu typicka, mozaikové dlazba o rozmérech 6 x 6 cm ze
sliveneckého mramoru. Navrh pocita s ¢astecnym znovu vyuzitim dlazebnich kostek, které se nachazeji
pod stavajicim asfaltovym povrchem. Tradi¢ni mozaikova dlazba bude doplnéna pasem velkoformatové
dlazby z probarveného betonu. Druh dlazby uréi typ pohybu, ktery se mé v prostoru chodniki odehravat.
Prazska mozaika, ktera je navrzena podél fasad evokuje pomalejsi pohyb a klidovéjsi prostor, pés

velkoforméatové dlazby rychlejsi pohyb.

Je mozné zbavit kfiZovatku Pod Kralovkou / Bélohorska dlazdéni kolem koleji
vedoucich na oto¢ku Kralovka? Kazdé auto, které tudy v noci projede, vzbudi celé
okoli.

V ramci kfiZzovatky je v navrhu dlazba odstranéna. V ulici Za Strahovem ji z dlivodu charakteru Ctvrti
a sklonu ulice zachovavame.

9. Vegetace

9a

9

9c

9d

9e

Doplnit alej i v useku zastavky U Kastanu.

U zastavky U KaStanu je jediné misto, kde se ze severni strany napojuje ulice, ze které mohou odbocovat
auta pres tramvajovou trat. Stromy zde nejsou navrzeny kvili bezpec€nosti a rozhledu, tramvajova trat je
ale zazelenéna. Studie jeSté provéri, zda je moZzné alespori néjaké stromy do pasu umistit.

Krizovatka Dlabacov — s vasim navrhem ubyl travnaty pds a vznikl chodnik cca 5 m
Siroky. Neni zde jedina provozovna, ktera by zahradku provozovala. Ty, které tu jsou,
jsou mimo droverni kfiZovatky. Navrh — vysdzeni stromu s lavickou.

Vice krajinnych uprav — pfedevsim v useku za vyjezdem z Patockovy ulice a v useku

u Dlabacova.

Myslim si, Zze by Vas navrh mél zachovat travnik podél ulice Bélohorska pred kinem
Dlabacov a pfidat stromy a kere.

Po celé délce Bélohorské je navrzeno doplnéni stfedového stromoradi, které navéze na stavajici
kastanové.

V Gseku Pod Kralovkou - Dlabacov jsou pak stromy doplnény i do prostoru chodniku. Zruseni soucasné
travnaté plochy a usazeni stromi do rabatek umoZiuje lepsi pési prostupnost Gzemim a zaroven je pak
mozné mezi stromy doplnit lavicky a dalsi méstsky mobiliar.

Okoli schodt na Drinopolu — odstranit kfovi po stranach schodisté, ve kterém se dnes
pouze valeji odpadky a nahradit travnatou plochou.

Navrh koncepcni studie pocita s odstranénim zmifiovanych kefl. Plocha bude ¢astecné vydlazdéna

a Castecné ji bude tvorit travnata plocha.
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Nesouhlasim s vysazenim stromi pred domy na Bélohorské 68 a 70. Budou stinit lidem,
ktefi zde Ziji.

Misto je pfirozenym urbanistickym centrem celé lokality a jeho potencial neni plné vyuzZit. Schodisté

s balkénem, rozsifené stromoradi a pfijemné méfitko prostoru dodavaji atmosféru, ktera je v ramci
Bfevnova jedine¢na. Z obou participaci i ze zadani MC vyplynulo, e je obecné shoda toto misto podpofit
a Ze zde lidé chtéji pobyvat a travit ¢as. Proto ma také smysl celé misto kultivovat, doplnit o mobiliar

a nové stromy, které prispivaji k pobytové kvalité a zdravému Zivotnimu prostredi.

Stinéni strom( je mozné redukovat vhodnym vybérem konkrétniho druhu stromu mensiho vzristu

a priméru koruny.

Tocna Pod Kralovkou nebude moc vyuzZivana jako park, protoze zde neni moc slunce.
Toc¢na Pod Kralovkou je v soucasné dobé, jak vyslo z podzimni participace, mistnimi obyvateli vniména
jako nevyuzitelna plocha. Je soucasti Gzemd, které je vhodné Fesit urbanistickou soutézi. Do doby, nez
bude definovéano, jak ma toto Gzemiv budoucnu byt zformovano a nasledné tato vize realizovana, je
velmi vhodné jej vyuzit.

K dneSnim problém(m patfi zejména izolovanost, neprehlednost prostoru uvnitf tocny a Spatny stav
spartakiadnich schodi. Celkové zpfehlednéni a zpfistupnéni tocny, aktivizace prostoru zfizenim

docasného komunitniho centra s kavarnou jsou prostfedky, které zajisti znovuoZiveni mista.

Osvétleni

Libily by se mi mensi lampy, které by se pfimérenou vySkou mohly bohaté soustredit
na dostatecné osvétleni chodniku a silnice, plus by se podile potreby pFidaly lampy na
zastavky. Tramvajovy pas by mozZna nebyl osvétlen tak silné jako dosud, ale myslim, Ze
dostatec¢né svétlo by k nému i tak proudilo.

Vse je nové osvétlené jen z centralniho tramvajového pruhu? Nestadlo by za to doplnit
néjaké intimnéjsi nizsi sloupy verejného osvétleni na chodniky?

Obava - dojde zejména k osvétleni tramvajové trati, ¢asti jizdnych pruht ale
minimalnimu osvétleni chodnikdu.

Prosim neumistujte hodné bilé svétlo. Toto spektrum svétla znatelné ovlivriuje
spankovy cyklus a miZe jej narusovat.

Koncepce osvétleni Bélohorské tiidy reaguje na soucasny nevyhovujici stav, kdy je prostor ulice
degradovén vysokym poctem nevhodné a nekoncepéné umisténych stoZard na chodnicich. Navrhujeme
sdruZit trak¢nfi sloupy tramvaje se stoZary vefejného osvétleni a tyto stoZary umistit do stfedniho pésu
stromoradi. Toto feSeni pfinese maximélni uvolnéni prostoru chodniku a sniZi naklady na vyménu
jednotlivych stozard trakce a verejného osvétleni. Svétla budou navrZzena jako smérova, kdy nebude
dochazet k oslnéni bytl v okolnich budovéch, zéroveii by tato technologie méla osvétlit cely prostor
ulice.

Kromé zakladni fady svitidel ve stfednim péasu ulice budou mista vhodna k traveni volného ¢asu

a schodisté doplnény druhotnym - intimnéj$im - osvétlenim, které zajisti témto specifickym
prostranstvim Bélohorské ulice dostate¢né osvétleni a dotvoffjejich atmosféru. Celkova koncepce
osvétleni bude provérena studif osvétleni, ktera bude provedena v dal3i fazi projektu.

Stavajici stoZary verejného osvétleni slouzi jako stoZary pro sezénni vyzdobu, ktera je
zejména po ¢as vanocnich svatku velice bohata a hezka.

Sezonni vyzdoba je v kompetenci méstské ¢asti. Domnivame se, Ze odstranéni ¢i minimalizace poctl
sloupl na chodniku pfinese vyrazné zlepseni pro viechny uzivatele Bélohorské ulice. Vanocni ¢i jina
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sezénni vyzdoba z ulice tim samozfejmé nezmizi - vyzdobu je mozné fesit i jinymi zplsoby jako napf.
zavésenim dekorace na prevésy, nasvétlenim stromd ¢i umisténim na stoZary do stfedniho pésu.

Hluk

Drinopol — Auto jedouci po dlazebnich kostkach déla velky hluk. Navic pokud budou
auta zpomalovat, budou muset podradit a nasledné opét zaradit, coz zveda hladinu
hluku i znecisténi.

Zadlazdéni nékterych Gseki Bélohorské ulice je jednim z nastrojl pro celkové zklidnéni ulice. Spolu se
z(zenim prljezdného profilu, zavedenim sdileného prostoru motorové a cyklistické dopravy tyto
nastroje vytvareji fyzicky i psychicky jiné prostredi, které vede k odlisnému chovani Gc¢astnik silni¢niho
provozu. Auta se budou pfirozené pohybovat pomaleji. Dle hygienickych studii z referencnich projekt(
vyplyva, Ze zvyseni hladiny hluku je v pfipadé zvyseného pasu a rychlosti automobild 30km/h
zanedbatelné.

Marjanka — nahrada asfaltu dlazbou znamena zvyseny hluk projizdéjicich aut. Hluéné
prostredi neni vhodné pro soustifedéni déti.

U Skoly Marjanka je hlavnim pfinosem tohoto feseni zvyseni bezpecnosti déti. U Drinopolu jde zejména
o0 potvrzeni vyznamu mista a vizualni rozsifeni prostoru. Hlavnim pfinosem je zlepseni pfi¢nych vazeb
a pohodlnéjsi pfistup na zastavku.

Jiné

Na Bélohorské ulici je Fada obchodt (véetné nékterych mezinarodnich retézc jako je
napf¥. Billa). Povazovali bychom za velmi uZite¢né, vstoupit do dialogu s vedenim
vétsich obchodu, restauraci atp., aby se také podileli na provozu revitalizované ulice
nikoli vynaloZenim penéZnich prostredki (to by asi bylo pfilis optimistické), ale
napfiklad zavazkem udrzby svého bezprostredniho okoli, trvanim na dodrZovani
pravidel parkovani pfed obchodem, organizovanim ad hoc akci, které v lokalité posili
pocit sounalezitosti, ze kterého oni sami budou profitovat.

Preddame podnét méstské casti Prahy 6.

Etapizace - doporucuji rozdélit revitalizaci min. do 3 etap (ulice je hodné dlouha).
Projekt musi byt realizovan po etapéch tak, aby mohla byt ulice stale v provozu a obchodnici mohli po
celou dobu bez komplikaci provozovat své prodejny. Pfesna etapizace bude feSena v ramci projektu
rekonstrukce ulice. Prvni mensi zasahy mohou byt realizovany v roce 2018.

Vystavba parkovacich mist P+R na to¢né Dlabacov. Parkovisté v ulici 8. listopadu
nebude pro dojizdéjici atraktivni, protoze bude drahé. Také pfivede dopravu do 8.
listopadu, cozZ je nezadouci.

Tato lokalita neni pro umisténi parkovisté P+R vhodna, jelikoZ je pfilis hluboko v centru, navic v tésné
blizkosti Prazského hradu. Pokud mé vzniknout parkovisté, pak jen kvdli vyhodnoceni nedostatku mist
pro rezidenty a pro lokalni sluzby, jako je poliklinika nebo potraviny.

Nicméné vystavbou novych objektll s parkovacimi kapacitami se problém Fesi vzdy jen lokalné, a tudiZ to
neni systémové feSeni pro celou Prahu. Prostfedky nutné pro vystavbu takovych objekt(l lze ziskat pravé
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vybérem poplatk za parkovani na verejnych prostranstvich. Rozhodnuti v této oblasti jsou politickou
zaleZitosti.

Vyhradit majitelum psu mista — psi parky.

Vzhledem k omezenému mnoZstvi mist v ramci feSeného Gzemi na Bélohorské, které mohou byt
vyuzivany jako park, se domnivame, Ze je potfeba parky dimenzovat tak, aby byly dostupné pro vsechny
typy uzivateld.

Parkovisté 8. listopadu

Placené podzemni garaze nebudou vhodné pro potfeby kratkodobého stani.

Komu ma parkovisté slouzit?

Nesouhlas s vybudovanim takovéhoto parkovisté:

1/ Po dobu vystavby se nebude moci hristé pouzivat.

2/ Vyfukové plyny z podzemnich garazi budou zatéZovat ovzdusi sportovniho hristé,
které bylo velice moudre postaveno nejen pro malé déti, ale i pro teenagery (pro né je to
myslim jedno z mala hfist v této lokalité, kde si mohou zahrat nohejbal, basketbal,
volejbal... a travit zde volny c¢as).

3/ Bude parkovisté provozovat soukroma firma? Bude pro rezidenty parkovani zdarma?
4/ Planované podzemni parkovisté pfimo sousedi s pozemkem developera, ktery zde
planoval vystavét projekt s cca 100 byty. Tento projekt byl verejnosti odmitnut. Moje
obavy jsou, zda-li podzemni parkovisté neni stavéno se snahou vyjit vstfic pravé
soukromému developerovi a vyfesit ¢astecné otazku parkovani pro budouci rezidenci.
5/ VysSe uvedené parkovisté by vedlo k extrémnimu narudstu dopravy a hluku v azké ulici
8. listopadu vedouci skrz oblast velmi vytizenou chodci (chodnik u vychodni zdi Skoly
je velmi uzky). Pod domem 228/1a je zatacka velmi ¢asto blokovana kamiony
vykladajicimi zboZzi pro Billu. KriZovatka ulic Bélohorska a 8. listopadu je velice ostra,
neprehledna, chodnik u Skoly je velice izky. Mistni komunikace je svoji kapacitou zcela
nevyhovujici pro prijezd k zamyslenému parkovisti, je zcela nemozné zde resit
prehledny, plynuly a bezpecny vyjezd z garazi.

6/ Vlastni vystavba by na nékolik let zrusila moznost vyuzivat cely sportovni areal.

7/ Pro navstévniky polikliniky Pod Marjankou (at jiz zde bude zachovana poliklinika ¢i
LDN) bude parkovisté daleko a nevyresi nemoznost zaparkovat u zdravotnického
zafizeni. Mozna by bylo vhodnéjsi fesSit mensi parkovisté pro polikliniku napfiklad ze
strany od Patockovy ulice, kde stavajici parkovisté bylo zruseno z diivodu vystavby
bytovych domdi.

Navrh — postavit parkovisté nékde v lokalité na Vypichu a nezatéZovala bych dopravou
Bélohorskou ulici a ulice pfilehlé. Zarovern v navrhované lokalité by Slo postavit
parkovisté ,,nadzemni*, které je nékolikandasobné levnéjsi nez podzemni parkovisté.
Vybudovani podzemniho parkovisté je ve fazi zaméru - ulice 8. listopadu je jednim z mist, kde by byla
moZné navysit kapacitu parkovani pro rezidenty Bélohorské a prilehlé okoli. Méstska ¢ast pripravuje
projekt nazvany ,,Pri¢na osa“, ktery by mél fesit predprostor polikliniky a navazujici verejna
prostranstvi, mimo jiné i mozné podzemni parkovisté v ulici 8. listopadu. Po celkové rekonstrukci ulice
a zavedeni parkovacich zén je nezbytné provérit bilanci parkovani a vyhodnotit pfipadnou potfebu
dalSich parkovacich mist.

Nicméné vystavbou novych objektid s parkovacimi kapacitami se problém Fesi vZdy jen lokalné, a tudiz

toto neni systémové feSeni pro celou Prahu. Prostfedky nutné pro vystavbu takovych objektl [ze ziskat
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pravé vybérem poplatk( za parkovani na verejnych prostranstvich. Rozhodnuti v této oblasti jsou
politickou zaleZitosti.

Navazné plochy

Plocha pred hotelem Pyramida a vznikajici stavba operacniho stfediska Malovanka by
méla byt zpracovana prostrednictvim soutézZe tak, aby vzniklo spojeni, které dnes
chybi. V navrhu nevidim reseni tohoto prostoru a nemél by ziistat bez uréeného dalsiho
postupu — pak by hrozilo bézZné zachovani provizoria. Pokud by neslo odstranit vysSkové
bariéry, zamyslel bych se nad moznosti jejich vyuziti napfiklad jako prfirozenych
prolézacek pro déti — to je dnes nejcastéjsi vyuZiti stavajicich kvétinaca.

Obdobné zelen kolem smyc¢ky Kralovka by méla byt zpracovana v ramci studie — zde asi
netieba soutéZe stacilo by prosvétleni prostoru od kerti v pripadé potreby nahradit
stromy, aby se dalo kolem komfortné chodit (sou¢asny stav malo vyuzivaného
chodniku s neprehlednou zeleni ptisobi nebezpecéné). Pridat cestu od prechodu smérem
k lavce a stavajicimu parku v horni éasti. Zpfehlednit a zprichodnit tento prostor

a zvyraznit zajimavou lavku.

Bylo by dobré alespori v nékterych mistech zachovat/umistit travu, pripadné kvétiny.
Proc¢ je napfriklad tak velky prostor na Malovance u Pyramidy pouze vydlazdén?
Predpoklada se, Ze budou ¢im dal teplejsi lIéta, tedy vice travy a stromu a méné
asfaltu/dlazby by prospélo. Kdyby se podarilo vymezit prostor pro lidi, nikoli pro psy,
bylo by to skvélé — ¢lovék by se tam mohl natahnout tfeba se zmrzlinou. Pokud by se to
nepodarilo, také by to prospélo, nebot’ pruh travy slouZici psiim znamena méné
preskakovani vykali na chodniku, cozZ také neni k zahozeni.

V tomto prostoru by bylo vhodné mit také néjaky vodni prvek (brouzdalisté/fontanku
/pitko).

V tomto prostoru by také bylo mozné umistit mobiliar typu sedatka/lehdtka (jako zname
z Vidné v Museumaquatrtier) nebo v terénu vybudovat schody doplnéné napfiklad
dfevem na sezeni (jako je to v Klasternich zahradach v Litomysli).

Uzem{ zahrnujici tramvajové smycky Dlabatov a Kralovka je soutasti tizemd, které je vhodné fesit
komplexné urbanisticko-architektonickou soutézi. Studie navrhuje do¢asné vyuzit plochu to¢ny Kralovka
ke spolecenskym aktivitdm podporovanym novym komunitnim centrem.

Uprava predprostoru hotelu Pyramida bude koordinovana s vlastniky hotelu v projektu, ktery navaze na
koncepéni studii.

Prostor u budovaného dispecerského stfediska je vydlazdén a doplnén o pripojky, aby mohl byt
pouZzivan pro trhy. Studie doporucuje doplnit uli¢ni ¢aru a do budoucna objekt dostavét. Z tohoto

divodu by nebylo G¢elné prostor u fasady bez parteru pojednavat jako pobytové verejné prostranstvi.

Pfechazeni u Billy + park pred poliklinikou

Prfechdzeni by vhodnym usporadanim komunikaci v parciku pred poliklinikou bylo
mozné fesit uspornéji. Cely usek by tak byl prehlednéjsi a bezpecnéjsi.

Konfiguraci cest v parciku pritom staci doplnit prodlouZenim stfedového schodisté az
k Bélohorské. To umozni zfidit navazujici, jediny pfechod smérujici na roh u Billy. Slo
by o pinohodnotny pfechod znaceny, soubézny s prejezdem, podobny, jaky je nyni u
ulice Kochanovy.
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12.4

12.4a

12.5

12.5a

Realizace prechodu na tomto misté spolu s vhodnym umisténim sloupku by zarovern
ucinné branily odstavovani vozidel na rohu u Billy. Jde o jev, ktery zejména

v nakupnich Spickach neunosné zatézuje dany prostor.

Na Zadost méstské Casti Prahy 6, ktera planuje predprostor polikliniky a pfilehly park vyrazné proménit
v ramci projektu nazvaném ,,Pfi¢né osa®, bylo toto Gzemi z feseni koncepcni studie vyjmuto. Podnéty
predame méstské ¢asti Prahy 6. V mistech, kde v soucasnosti dochézi ¢i je pravdépodobnost, Ze bude
dochazet, k parkovéani na chodnicich, poc¢ita koncepéni studie s rozmisténim sloupkd.

Tocna Dlabacov (Gymnastika Hrad¢any)

Nedalo by se prosim udélat néco s timto prostorem? Pokud ho dopravni podnik
pouziva, tak samozrejmé, ale zvlasté prostor pred tou gymnastikou je hrozny, alespori
tfeba vysadit pdr stromu, které by zakryly nedostatky... Také prostor od Strahovského
klastera smérem k Malovance — rozsifit chodnik smérem na Malovanku — opét pruhy
pro kola, vice zkulturnit tento prostor kolem zastavky Malovanka — pro pési, cyklisty,
vice zelené, kvétiny, prijemnéjsi nastup do parku Kralovka (chybi osvétleni od zastavky
do poloviny parku, udélat prechod od zastavek smérem k parku Kralovka, chodi tam
nejvice lidi, prostor pod zastavkou Malovanka — jak jsem si vS§imla, tak Malovanka je
jednou z nejvytizenéjsich zastavek vubec, ale nelibi se mi, Ze neni hezky udélana — na
jedné strané Zelena brana, ktera by také mohla vypadat Iépe, na druhé prostor ni¢eho,
vim, Ze se tam ted’ buduje a snad by kolem toho mohl byt park dle cedule, tak by to
chtélo navazat a udélat z celého prostoru pékné malé namésticko (ted’ tam je vchod pro
pési do tunelu pod cestou), takové minicentrum Malovanky, namésti¢ko — hodiny,
fontanka/kasna, lavicky (lidé ¢asto ¢ekaji na tramvaj nebo na nékoho), stromy, kvétiny,
kavarnicka s venkovnim posezenim...

Uzem{ zahrnujici tramvajové smycky Dlabatov a Kralovka je vhodné Fesit komplexné urbanisticko-
architektonickou soutézi. Studie navrhuje docasné vyuzit plochu to¢ny Krélovka ke spolecenskym
aktivitam podporovanym novym komunitnim centrem.

Uprava predprostoru hotelu Pyramida bude koordinovana s vlastniky hotelu v projektu, ktery navéZe na
koncepéni studii. V prostoru tramvajové zastavky Malovanka koncepéni studie usnadfiuje pfistup na
tramvajovou zastavku ndvrhem nového mista pro prechazeni, dale pocitame s rozSifenim tramvajovych
ostravka.

NaroZi ulice Na Malovance, které je dnes neprehlednym parkovistém, bude Groviiové napojeno na ulici
Bélohorskou. Pési a cyklisté tak jiz nebudou muset klickovat mezi zdbradlim a auty, prostor doplni
komfortni dlazba, nové lavicky, stromy a vodni prvky. Studie navrhuje prostor pred dispecerskym
stfediskem doplnit o elektrické pripojky, aby se v tomto misté mohly konat napf. trhy nebo pfileZitostné
akce.

Ri¢anova/Vypich

P¥i rekonstrukci tramvajové trati doslo i ke ztiZzeni pfistupu na zastdvky Ri¢anova

a Vypich a pfechazeni ulice, na Vypichu se situace ztiZila jak pro chodce, tak pro auta
a navic tam ted’ zprovoznéni tunelu Blanka privedlo vétSi mnoZstvi aut, nez byvalo
zvykem.

Svedeni aut do jednoho pruhu + semafor na pfechodu pro chodce + na pfejezdu pro
cyklisty zbytecné zdrzuje jak auta, tak chodce.
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Bylo by dobré "zrusit” pfechod tak, Ze by se odstranila zebra a chodci i auta by méli
standardné oranzové blikajici svétlo (tj. vlastné jen misto pro pfechazeni),

to by bohaté stacilo fyzicky zdravym jednotliveiim a malym skupinam chodcu a provoz
pro chodce i auta by byl rychlejsi (pfes Vypich chodim éasto i ted’ néktera auta, ktera
maji zelenou, poustéji chodce na ¢ervenou, jen aby chodci rychle presli a zbyte¢né
nemackali tlac¢itka*). Pro chodce s détmi, méné pohyblivé nebo bojacné osoby a vétsi
skupiny chodcu by bylo tlacitko, které by dalo autiim ¢ervenou a chodciim zelenou tak
Jjako ted’, ¢imz by se dynamicky misto pro prechdzeni zménilo na pfechod (chodec by
mél pFi zelené pfednost i bez zebry a znacky ‘prfechod’).

Tak jako u ostatnich zastdvek doporuéuji i na Vypichu a v Ri¢anové misto pro
prechdzeni na druhém konci zastdvky (v pfipadé Ri¢anovy stac¢i smérem k domiam).
Zabradli na Vypichu by podle mne stacilo jen v ¢asti zastavky, ale uz tam je a nevadi.
Vhodné by byla i zvysend vozovka zpomalujici auta v oblasti zastdvek (u Ri¢anovy by
stacila smérem do centra), to asi bohuzel vzhledem k charakteru komunikace nebude
povoleno.

* Naopak kdyz jdu s détmi, tak vzdycky stiskneme tlacitko a ob¢as ¢ekame pred
prdazdnou silnici, az bude zelena a mezitim pfijede auto, které musi zastavit a také
zbytecné cekat, protoze semafor mezitim zménil barvy.

Koncepcni studie se zabyva vefejnym prostranstvim na Bélohorské v Gseku od kFiZzovatky Patockova po
Dlabatov. Vypich ani ulice Ritanova do feseného tizemi v koncepéni studii nespadaji. Podnéty tykajictho
se tohoto Gzemi pfedame méstské ¢asti Prahy 6.

13. Zapojovani verejnosti

13a Chybi ucelené statistické vyhodnoceni ankety. V koncepc¢ni studii jsou uvedeny pouze
diléi vysledky ankety, nepochybné takovym zpusobem, ktery nékomu vyhovuje... To
neni férové jednani.
Zprava s vysledky ankety, ktera je zvefejnéna na webovych strankach www.iprpraha.cz/belohorska,

obsahuje statisticky zpracované vyhodnoceni. Na vystavni panely bylo z prostorového dlivodu mozné
umistit ty statistické vystupy, které byly pro dané Gseky nejrelevantnéjsi.

13b O projektu jsem se dozvédéla aZ pozdé, bez internetu se informace shanély tézko.
Informace o pripravované studii byly priibézné uvefejiiovany v radni¢nich novinach MC Praha 6. Déle na
podzim roku 2015 byl pfimo v Bélohorské ulici vystaven informacni panel o tomto projektu. V ramci
akce Zazit Brevnov jinak byly také k dispozici papirové dotazniky, které mohli ob¢ané pfimo na misté
vyplnit. V zafi 2015 byly rovnéZ do schranek na Bfevnové rozdany informacni letacky, které byly také
vyvéseny v rliznych prodejnach na Bélohorské a v informacnim centru Prahy 6. IPR Praha stéle pracuje
na zlepSeni informovanosti verejnosti. Pracovni skupina bude velmi rada za podnéty, jakym zplsobem
by si ob&ané prali byt lépe informovani.

13c Nesrovnalosti v obecné éasti Koncepéni studie ulice Bélohorska — Zjisténi potreb
a hodnoceni uZivatelt — na str. 13 autor napsal argument, Ze by méla byt doprava
utlumena, tento ale neni podloZen Zadnou statistikou ani relevantnimi ¢isly, pravé
naopak na strané 14 je statisticky doloZzeno, Ze "uzivatelé ulice nevyZaduji vyrazné

11

omezeni dopravy*, ,,hluénost a prasnost neni zasadni nedostatek”, "z dotazniku
vyplynulo, Ze Bélohorska je viceméné klidna — 8. nejcastéjsi hodnota”.
Ze statistickych vystupd ankety vyplyvéa, Ze doprava na Bélohorské by neméla byt omezena. Nazor, Ze

Bélohorska je rusna, byl vyjadien béhem setkaninad mapou.
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