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Koncepcni studie 001 / Textova zprava

Klapkova ulice

Charakter ulice

Klapkova ulice lezi v pavodni stopé historické cesty z Prahy na
sever do Litoméric. Protina plvodni vesnické jadro Kobylis a
pokracuje zahradnim méstem, drive aleji v poli.

K této ulici je zapotrebi pristupovat jako k celku. | prestoze
se sklada z c¢asti rizného charakteru, jedna se o vyznamnou
historickou osu Kobylis. V prvni radé je tedy nutné znovu
obnovit jeji kontinuitu v soucasnosti prerusenou krizovatkou

s ulicemi Strelnicna a Pod SidliStém a posilit jeji vyznam. V
druhé roviné je treba odlisit rizné charaktery, které se odviji
predevsim od typu zastavby podél ulice.

Tri zékladni charaktery ulice:

o  Zivé jadro - Cast ulice Klapkova v misté historického jadra
Kobylis, kde je obchodni parter, metro, trhy a verejna
vybavenost, které z ulice délaji Zivé pési centrum lokality

o  predmésti - prostfedni ¢ast ulice Klapkova, kde je ulice
lemovana kontinualni fadou zastavby, ale parter je zde jiz
méné zivy

» vilova zastavba - nejsevernéjsi ¢ast ulice Klapkova, kde je
ulice lemovana ploty zahradek rozvolnéné vilové zastavby

Nyni ulice prochazi gradientem od rusného zivého jihu po
klidny sever. Podobné je tomu i s vyznamem ulice, jizni ast je
vyznamnym lokalnim centrem, ke kterému se okoli vztahuje,
severni ma jiz okrajovy vyznam. Tato charakteristika ulice

je vychozi pro navrh koncepcni studie. Na severu usiluje o
podtrzeni klidového charakteru v jizni casti obchodniho a
pobytového vyznamu historického jadra Kobylis.

V soucasnosti je vyznam historické osy potlacen. Ulici chybi
celkové reseni a je rozdélena rusnou krizovatkou. Ulice nema
jednotny vzhled. Redeni povrchii a mobiliare v celé jeji délce
je chaotické, nijak nereflektuje ulici jako celek ani jednotlivé
charaktery.

Vymezeni reSeného tuzemi

Koncepcni studie je zpracovana pouze pro severni Usek
vzhledem ke kratkému c¢asovému terminu realizace
rekonstrukce tramvajové trati v severnim Useku a k faktu,

Ze reseni jizniho Useku bude vyrazné ovlivnéno dosud
nezpracovanou aktualizaci dopravné-technického reseni
tramvajové trati do Bohnic. Pro jizni Gsek jsou v ramci
koncepcni studie zpracovany pouze analyzy. Tato ¢ast je
zahrnuta do zakladni predstavy o ulici jako celku, tak aby byla
zohlednéna navaznost severniho Useku na jizni a navrh zapadal
do reseni Sirsiho Gzemi.

Analyzovanym Uzemim je Klapkova ulice v celé jeji délce.
Vymezené Uzemi zahrnuje i presahy do okolnich ulic a to z
nékolika ddvod(. Zahrnuty jsou kFiZzovatky vcetné navazujicich
éasti priléhajicich komunikaci, aby bylo mozné resit celkové
vSechna narozi a pési vazby. Zahrnuta je castecné ulice

Ke stirce z dvodu feseni dopravy v klidu v ramci celkové

koncepce parkovani v jiznim Useku ulice Klapkova. Zahrnuto je
také nové pési propojeni do ulice Rolnicka, které je reseno v
souvislosti se zaméry na priléhajicich pozemcich.

Koncepéni studie bude slouzit ke koordinaci a Gpraveé dilcich v
soucasnosti pripravovanych zamér( a zaroven poskytne celkovy
pohled na optimalni architektonické, dopravni a provozni
reseni prostoru celé ulice (v Useku Zenklova - Hornatecka).
Koncepéni studie bude slouzit viem dodavatel(im stavby jako
jednotny zavazny podklad pro vypracovani nasledné projektové
dokumentace severniho Useku.

Faze realizace

l. faze - Severni Usek

V prvni fazi je prepokladana rekonstrukce ulice Klapkova

v Useku ulic Brezinéveska - Hornatecka. V roce 2016 se
predpoklada realizace tramvajové trati a zastavek. V roce
2017 se predpoklada realizace rekonstrukce chodnikovych
ploch, parkovacich zaliv a vedeni podzemnich siti technické
infrastruktury.

. faze - Jizni Usek
Druha faze je planovana v delSim ¢asovém horizontu cca v roce
2021 a tyka se Useku mezi ulicemi Zenklova - Brezinéveska.

Participace

Participace koncepcni studie severniho Useku ulice Klapkova
neni nutna z divodu, ze nedojde k vyraznéjsim zménam
usporadani ulice (posunu zastavek,atp), ale bude v zasadé
optimalizovan stavajici stav. Uloha celkového Feseni ulice
Klapkova vcetné zajisténi participace by méla byt na strané
méstské Casti Prahy 8 vzhledem k lokalnimu charakteru

a vyznamu ulice v ramci mésta. Severni Usek ulice neni v
kompetenci celoméstskych magistratnich organt odboru
ochrany prirody (OCP MHMP) a odboru dopravnich agend (ODA
MHMP). IPR Praha mize zajistit metodickou a konzultacni
podporu méstské casti béhem procesu vzniku komplexni studie.

Souvisejici zameéry

Navazujici koncepce

Koncepéni studie ulice Klapkova se zabyva pomérné Gzce
vymezenym Uzemim, které odpovida realné investici v
kratkodobém horizontu. Re3eni severniho tseku ulice Klapkova
je proto dotazeno do navrhové faze, umoznujici vyhotoveni
dal3ich fazi projektové dokumentace potfebnych k ziskani UR a
SP. Z hlediska koncepcniho a komplexniho pristupu k planovani
mésta je vsak nezbytné, aby predkladana studie navazovala
na koncepce vyssiho méritka nebo tyto potrebné koncepce
iniciovala. V primé navaznosti na resené okoli zjistény dalsi
zaméry v pomérné raném stadiu Uvah, jejichz dalsi vyvoj by
mél byt s predkladanou koncepcni studii v souladu. (Grafické
schéma navazujicich zaméru je uvedeno v 204 / Navazujici
koncepcni materialy s. 52).

Koncepéni material 001 - Provérovaci studie / Dopravné
technické resSeni tramvajové trati do Bohnic (IPR Praha, 2015-
2016)

V nasledujici kapitole je zjednodusené rozebrana problematika
napojeni traté do Bohnic na stavajici sit’ tramvajovych trati.
Jedna se pouze o shrnuti vyhod a nevyhod existujicich variant.
Provérovaci studie je nezbytnym podkladem pro feseni jizniho
Useku Klapkova.

Koncepéni material 002 - Koncepcni studie ulice Klapkova -
Jizni Usek + FeSeni kfizovatky ulic Klapkova - Pod sidlistém (MC
Praha 8, 2016-2018)

V koncepcni studii pro severni Usek je jizni Usek zahrnut v
analyzach a v casti koncepce, kde jsou uvedeny pouze obecné
principy jeho revitalizace. Konkrétni reseni lze vypracovat az
ve chvili, kdy bude existovat provérovaci / dopravné technicka
studie TT do Bohnic a po zjisténi potreb uzivatell v ramci
participacniho procesu z verejnosti.

Ve studii jizniho Gseku je nutné zohlednit propojeni obou Usek
ulice Klapkova a vnimat oba Useky jako soucast jednoho celku.

Koncepéni material 003 - Koncepce rozvoje verejnych
prostranstvi zahradniho mésta Kobylisy (MC Praha 8)

Atraktivni obytné prostredi zahradniho mésta Kobylis,

kterym Klapkova ulice spole¢né s tramvajovou trati

prochazi, potrebuje v brzké dobé revizi vegetacnich prvki

a nékteré drobné zmény v usporadani. Tyto Upravy je

zadouci zkoordinovat s budoucimi zasahy do siti technické
infrastruktury. Soucasti lokality je rada charakteristickych mist
a prochazi zde nékolik vyznamnych pésich vazeb, které je
zadouci v ramci celkové koncepce rozvoje podporit.

Koncepéni material 004 - Koncepéni studie Ustecké ulice

Usek Klapkova - Sporicka + reSeni okoli tocny Vozovna Kobylisy
(IPR Praha, externé)

Havarijni stav Ustecké ulice v tomto Useku vyvolal potfebu
urychlené rekonstrukce. V brzké dobé budou provedeny pouze
nezbytné nutné a co nejméné nakladné Upravy. Komunikace
se stavajicimi parametry je vsak vyrazné predimenzovana
(jeji pivodni funkci prevzala komunikace Cinovecka) a vytvari
vyraznou bariéru uvnitf urbanistické struktury.

Nasledné by proto méla prijit investicni akce hl. m. Prahy

na rekonstrukci komunikace v celé $ifi s ohledem na vedeni
tramvajové trati do Zdib a celkové zklidnéni této ulice.

Koncepéni material 005 - Provérovaci studie / Dopravné
technické reseni tramvajové trati do Chaber /Zdib

(IPR Praha, externé)

Aktéri daného Gzemi se shodli na budouci potrebé prodlouzeni
tramvajové trati do Chaber nebo do Zdib. Méla by byt proto
vypracovana studie, ktera provéri dopravné technické reseni
tramvajové trati.

Koncepéni material 006 - Zelena infrastruktura - Koncepce
propojeni Dablického a Cimického haje zahradniho mésta
Kobylisy (MC Praha 8)

Bezmotorové spojeni Cimického a Dablického haje je uz v
soucasnosti velmi atraktivni rekreacni trasou. Velkou intenzitu
jejiho vyuziti dokladaji i data ze Strava Global Heatmap.

Tomu vsak neodpovida predevsim stav krizovatky Hornatecka

- Klapkova. V tomto uzlovém misté chybi predevsim opatreni
umoznujici pohodlny a bezpecny prechod pres ulici Hornatecka.
Plocha, kde je v soucasné dobé umisténo obratisté, bude v




pripadé prodlouzeni tramvajové trati do Zdib zrusena a nabidne
tak toto prostranstvi ke zcela novému vyuziti. Redeni této
spojnice by mélo byt soucasti konkrétnich opatreni zhlediska
zelené infrastruktury hl. m. Prahy.

Tramvajova trat’ na sidlisté Bohnice

Zamérem nadmistniho vyznamu, jehoz realizace by mohla

mit zasadni vliv na fesené Gzemi, je prodlouzeni tramvajové
trati na sidlisté Bohnice. Rozsireni tramvajové trati do Bohnic
je predpokladano nejdrive v roce 2021. V ramci rekonstrukce
jizniho Useku ulice Klapkova je nutné pocitat s pripravou
navaznosti na tuto novou trat. Nejprve je vsak potreba

Sirsi diskuze i s verejnosti nad moznym vedenim a podobou
tramvajové trati na Bohnice. Participaci s verejnosti by ohledné
tohoto tématu méla zajistit méstska cast Praha 8.

Zvazovany jsou varianty:

Varianta A

Napojeni v ulici Klapkova v kfiZzovatce s ulici Pod sidlistém v
misté kiosku stanice metra. Vyhodou této varianty oproti jinym
je predevsim zachovani tramvajové zastavky pred stanici metra
Kobylisy u vychodniho vestibulu a podpora tohoto prestupniho
uzlu s navaznosti na autobusy méstskych i priméstskych linek.
Mozné je napojeni na vozovnu Kobylisy, kterd ma dostatecny
potencial pro deponovani vozl pro prodlouzeni TT do Bohnic.
Varianta umoznuje navazné jet do Trojské i Zenklovy, pripadné
provozovat samostatnou napajeci linku Kobylisy - Bohnice.
Komplikaci je nutnost vyrazné prestavby a modernizace okoli
stanice metra, které by vsak vzhledem k soucasnému stavu
bylo pro misto prinosem. Vedeni tramvaje do Bohnic ulici Pod
Sidlistém by znamenalo odstranéni ztraceného spadu, ktery
vznikl realizaci podchodu. Opétovné uvedeni do Uroviiového
reseni by vsak z hlediska sniZeni bariér a zkvalitnéni verejnych
prostranstvi bylo pozitivnim. Vzhledem ke stari kiosku metra
by bylo mozné v predpokladaném casovém horizontu faze |
realizovat celkovou Upravu prostoru soucasné s prestavbou
kiosku metra. Kiosek je nyni stary cca 11 let - za dalSich cca 3-6
let bude mozné uvazovat o jeho rekonstrukci. Varianta A vyvola
v ulici Pod Sidlistém zménu usporadani ulice a obrub chodnika.
Dojde také k vyraznéjsimu zvétseni prostoru krizovatky a
zesloziténi SSZ.

Varianta B

Napojeni ulici Nad Sutkou s navaznosti na ulice Klapkova a
Trojska. Varianta umoznuje navazné jet do Trojské i Zenklovy,
pripadné provozovat samostatnou napajeci linku Kobylisy -
Bohnice. MoZné je napojeni na vozovnu Kobylisy, ktera ma
dostatecny potencial pro deponovani voz( pro prodlouzeni TT
do Bohnic. Toto napojeni je vsak delsi oklikou oproti variantam
A,DaF

Nevyhodou varianty B je predevsim demolice nékolika okolnich
objektl. Problematické je navazani trati v kfizovatce s ulici
Zenklova kviili konfiguraci uli¢ni sité, Nad Sutkou, Klapkova

a Trojska. Varianta umoznuje prestup na metro Kobylisy pri
umisténi zastavky na Kobyliském namésti. Chybi vSak vazba na
uzel vychodniho vestibulu stanice metra Kobylisy s navaznosti
na autobusy.

Varianta C
Napojeni ulici Uzavrena
Varianta umoznuje prestup na metro Kobylisy pri umisténi
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zastavky na Kobyliském namésti. Chybi vsak vazba na uzel
vychodniho vestibulu stanice metra Kobylisy s navaznosti na
autobusy. Nevyhodou varianty C je predevsim nutnost demolice
okolnich objektd. Napojeni na vozovnu Kobylisy a na obratisté
u zastavky Brezinéveska je mozné pouze zavlekem, stejné jako
vazba na uzel vychodniho vestibulu stanice metra Kobylisy s
navaznosti na méstské a priméstské autobusy.

Varianta D

Napojeni v ulici Klapkova mezi vestibulem metra a zakladni
uméleckou skolou. Vyhodou této varianty je to, Ze nevyzaduje
zadnou demolici objekt(. Mozné je napojeni na vozovnu
Kobylisy, ktera ma dostatecny potencial pro deponovani voz(
pro prodlouzeni TT do Bohnic. Varianta umoziuje navazné
jet do Trojské i Zenklovy, pripadné provozovat samostatnou
napajeci linku Kobylisy - Bohnice. Poloha zastavky Kobylisy
by ovSéem nemohla byt v pozici, kde umoznuje idealni prfimou
vazbu na stanici metra Kobylisy. Problematicky by mohl byt

i pomérné Uzky prostor mezi vestibulem metra a zakladni
uméleckou skolou a prekonani vyskové Grovné.

Varianta F

Napojeni ulici Nad Sutkou s manipulacni koleji vedenou ulici
Pod sidlistém. Vyhodou je priméjsi vazba ze sidlisté Bohnice
na Palmovku, tramvaje z Bohnic nejsou zdrzovany oklikou
pres uzel u vychodniho metra Kobylisy. Aby vsak nebylo
nejblizsi obratisté tramvaji az na Palmovce, je nutné doplnéni
manipulacni koleje i v ulici pod Sidlistém k obratisti zastavky
Brezinéveska a do vozovny Kobylisy. Tato kolej by vsak byla
pouze manipulacni, pripadné by umoznovala provozovat
samostatnou napajeci linku Kobylisy - Bohnice. Vyhodou mize
byt odlehceni ulice Klapkova od paterni linky €. 3, nevyhodou
by pak byla nemoznost prestupu mezi linkou 3 a 7. Problém
je navazani trati v krizovatce Zenklova kv(li prostoroveé
konfiguraci kiizovatky Nad Sutkou, Klapkova a Trojska.
Nevyhodou je, Ze napojeni je mozné pouze z Palmovky,
neumoznuje napojeni do Bohnic z Trojské a Klapkovy. Tyto
vazby jsou vSak méné dulezité nez napojeni na Palmovku

a soucasné by mohly byt tyto vazby realizované pomoci
prestupu v kFizovatce Nad Sutkou, Klapkova a Trojska. Varianta
umoznuje prestup na metro Kobylisy pri umisténi zastavky

na Kobyliském namésti. Chybi vsak vazba na uzel vychodniho
vestibulu stanice metra Kobylisy s navaznosti na méstské a
priméstské autobusy.

Sité technické infrastruktury

PPD - Prazska plynarenska distribuce, a.s.

Severni Usek: nutné vymeénit plynarenské zarizeni v Gseku
Hornatecka - U Piskovny a dale prechod v kfizovatce s ul.
Libeznicka. Aby vyména probéhla v roce 2016/17 nutné zaslat
PPD co nejdrive predbézny harmonogram praci s vymezenym
Gzemim a s vyzvou o zajisténi investi¢nich zamérd (idealné
oznameni o rekonstrukci v¢. zadosti o vyjadreni k projektové
dokumentaci na rekonstrukci ulice).

Jizni Usek: nutné vymeénit PZ v Useku Strelni¢na - Ke Koupalisti.
Vymeéna by probéhla spolecné s planovanou rekonstrukci Gseku
v roce 2021. PPD pocka s pripravou stavby. Oficialni oznameni
zameéru (s predlozenim PD) se zavaznym terminem rekonstrukce
ulice pozaduje PPD cca 2 roky predem.

PPD preferuje zachovani stavajici trasy, pro které neni treba
Gzemni Fizeni (viz. podrobnéji vyjadrent).

PREdistribuce, a.s.

Celkovou rekonstrukci komunikace a povrchi chodnikd vyuzije
pro rekonstrukci siti. Vyménu kabelu je nutno koordinovat s
rekonstrukci ulice. V severnim Useku je planovana rekonstrukce
napajeciho kabelu a rekonstrukce siti NN, v jiznim Useku
rekonstrukce siti NN.

Prazska teplarenska, a.s.

Ulici Klapkova prochazi pouze prechod v krizovatce s ulici
Premyslenska. Prazska teplarenska a.s. nema informace o tom,
ze by byla nutna vyména. Potreba rekonstrukce vedeni vsak
muze vyplynout na zakladé zjisténého stavu pri stavbé. PFi
stavbé je nutna koordinace.

Prazska vodohospodarska spolecnost, a.s.

V severnim Useku se naléza kanalizacni stoka PN 600/1100 z
roku 1958 a vodovodni rady DN 80,100,125 z roku 1924-1930.

V investi¢nim planu PVS je proto obnova vodovodnich fadl a to
pokladkou novych vodovodnich Fadu a na kanalizacnich stokach
lze predpokladat provadéni provoznich zasahd.

Eltodo citelum, a.s.

Vyuzije rekonstrukci komunikace pro rekonstrukci V.0.. V
pripadé poZadavku na premisténi V.0. na sloupy TV potrebuje
Eltodo, a.s. informaci o rekonstrukci pro pripravu 3 mésice
pred realizaci.




Koncepcni studie 001 / Textova zprava

Doprava a usporadani

Prevazna vétsina tramvajovych zastavek v celé ulici nyni
neumoznuje bezbariérovy nastup a vystup z tramvajovych
souprav. Nastup a vystup v zastavkach Ke Stirce, Brezinéveska,
Libeznicka a Vozovna Kobylisy (vZzdy v obou smérech) je mozny
pouze z jizdniho pruhu.

Problémem v ulici Klapkova je i zplsob parkovani. U vice

nez poloviny parkovacich stani auta parkuji z poloviny na
chodniku a z poloviny ve vozovce. Predevsim v jiznim Useku
je problémem chaotické parkovani, auta zde parkuji ¢aste¢né
nebo plné na chodnicich, nékdy pricné na podélnych stanich
nebo mimo vymezena parkovaci stani.

DalSim problémem jsou chybéjici pési vazby a nedostatecna
prostupnost v nékterych mistech. Z tohoto hlediska je
problematicka predevsim vazba na kriZovatce ulice Klapkova

s ulicemi Strelnicna a Pod sidlistém. Chybi zde prechody pro
chodce na strané ulice Pod Sidlistém a prekonani této ulice

je mozné pouze vzdalenéjsim podchodem u Zeméméricskych

a katastralnich Uradd. Pri pohybu po ulici Klapkova neni tato
vazba prilis zfrejma a logicka a dochazi tak k prebihani pres
Strelnicnou ulici a vytvareni vyslapanych cesti¢ek mimo pochozi
plochy. Chybi zde propsani navaznosti ulice Klapkova pres tuto
krizovatku a celkové zprehlednéni kfizovatky. Z tohoto divodu
by bylo vhodné celkové prereseni krizovatky. Dalsi chybéjici
prechody a pési vazby jsou ve vykrese dopravni analyzy (viz

s. 32). Jedna se napriklad o chybéjici pési propojeni ulice
Klapkova s ulici Rolnicka nebo chybéjici prechody pro chodce u
zastavky Brezinéveska.

Navrh pro severni Usek

Tramvajova trat a zastavky

Vsechny zastavky jsou navrzeny jako zastavkové mysy, aby

byl zarucen bezbariérovy nastup a vystup. Vedeni tramvajové
trati zUstava ve stavajici poloze, pouze v mistech zastavek

je osa koleji rozsirena, aby byla zaruéena bezbariérovost
zastavky a aby byl usnadnén prijezd rozmérnéjsich vozidel po
tramvajovém télese (osova vzdalenost 3,50 m). Zména vedeni
trati je v mistech mys( nezbytna. Chodnikové plochy jsou v
mistech mysu rozsireny, tak aby byl umoznén bezbariérovy
nastup a vystup. Poloha zastavek nebyla nijak zasadné ménéna.
Zastavky Libeznicka a Vozovna Kobylisy (na znameni a ob¢asna)
jsou v navrhu mirné posunuty, aby byly pro oba sméry vzdy

ve vstFicné poloze vici sobé. Zastavku Brezinéveska (smér

Z centra) neni mozné resit jako béznou mysovou zastavku z
diivodu Cetnosti vjezdu v okoli. Z tohoto dlvodu je zastavkovy
mys doplnén o pojizditelnou ¢ast chodniku, na kterou je
umoznén, diky vysuvnému sloupku, vjezd pouze vozidlim

s pristupem do prilehlych objektu. Stejné tak obCasna a
vystupni zastavka Vozovna Kobylisy jsou v mistech vjezdi a
neni mozny posun mimo vjezdy. Vzhledem k tomu, Ze zastavka
Vozovna Kobylisy (smér do centra) je pouze obcasna, je
urcena pro nastup do tramvaji jedoucich primo z vozovny a
obrat zastavky je velmi nizky, byla diskutovana potrebnost
zastavky. Realizace bezbariérovych zastavek v téchto mistech
je vSak vhodna v pripadé prodlouzeni tramvajové trati do
Chaber. Obratisté vozovna Kobylisy véetné zastavek by byly

v tomto pripadé zruseny. V navrhu proto byly zpracovany

dvé varianty. Varianta s Upravou na zastavku plné spliujici

bezbariérovost (zastavkovy mys doplnén o pojizdény pruh,

na ktery je umoznén, diky vysuvnému sloupku, vjezd pouze
vozidlim s pristupem do prilehlych objekt(). Tato varianta

je vsak nakladnéjsi a problematictéjsi vzhledem k vjezdim,
(stavebni Upravy zastavky jsou ve vétsi délce a zahrnuji tak i
dalsi vjezdy v mistech najezdui na pojizdény zastavkovy pas).
Varianta druha je méné nakladna a vyzaduje mensi rozsah
zasah(, ale ¢astecné nespliuje bezbariérovost. Varianta je
navrzena jako zastavkovy mys, u kterého je vzdy v mistech
vjezdu prerusena bezbariérova hrana. Vzhledem k tomu, Ze na
kazdé zastavce je vzdy jeden vjezd, jedna se pouze o kratky
Usek, kde neni zajisténa bezbariérovost. Vjezd je vzdy umistén
v zadni ¢asti zastavky. Vzhledem k nizkému pohybu na zastavce
a problematicnosti prvni varianty je k realizaci doporucena
ekonomictéjsi druha varianta.

Jizdni pruhy

V celé ulici je nyni tramvajovy pas pojizdény. Vzhledem k Sirce
ulice navrh toto reseni neméni. Povrchova Uprava tramvajové
trati musi umoznovat pohodlny pojezd pro automobilovou i pro
cyklistickou dopravu.

Zklidnéni dopravy
Navrh rozliSuje dopravni charaktery ulice Klapkova a

navazujicich ulic. Ulice Klapkova a ulice Pfemyslenska jsou
razeny do funkéni skupiny C - dopravni. Ostatni ulice pricné k
ulici Klapkova spadaji to funkéni skupiny C - pobytova

(viz 109 / Kategorizace dopravy s. 34).

Vysazené chodnikové plochy a polomér oblouk( v kriZovatkach
V krizovatkach jsou navrzeny vysazené chodnikové plochy.
Timto zpGsobem bude stavebné upevnéno stavajici vymezeni
parkovacich stani v soucasnosti provedené vodorovnym
dopravnim znaéenim a bude zabranéno parkovani v oblasti
krizovatky v ulici Klapkova. Zlepseny jsou tim také rozhledové
poméry. Chodec je pred vstupem na prechod lépe viditelny a
soucasné je zkracena délka prechazeni. Zaroven reseni prispiva
ke zklidnéni vedlejsich ulic s obytnym charakterem. Rozsireni
poskytuje prostor pro umisténi drobného mobiliare (stojand

na kola, kos() a dopravniho znac¢eni mimo prlichozi prostor
chodniku a nevytvareji tak bariéru v prostupnosti.

Polomér obrub je navrzen 4m vzhledem ke klidnému charakteru
ulice. Navrhové parametry krizovatek jsou ve vykresové
dokumentaci provéreny obalovymi kfivkami pro mijeni ve
vzdalenosti 0,5m. Stavajici poloméry obloukd jsou jiz v
soucasném stavu malé.

Chodnikové prejezdy

Rozdil Grovni vozovky a chodniku je navrzen bézné 120 mm.

Pri vjezdu z ulice Klapkova do vedlejsich ulic jsou navrzeny
chodnikové prejezdy, tj. vozovka vedlejsich ulic je v misté
prechodu zvednuta do Urovné chodniku. Bezbariérové reseni
prispiva k bezpecnosti chodcl na prechodu a pohodlnéjsimu
pohybu pro chodce. Chodnikové prejezdy jsou navrzeny do ulic,
které spadaji do skupiny C - pobytova. V krizovatce s vedlejsi
ulici Premyslenska (C - dopravni) chodnikové prejezdy navrzeny
nejsou. Reseni je vhodné do zén 30 a klidnych ulic v obytné
zastavbé a podtrhuje tak vyznam hlavni ulice Klapkova oproti
vedlejsim ulicim.

Chodnikové prejezdy budou mit pozvolné najezdy, aby
nezpomalovaly automobilovou dopravu vice, nez je nutné
zpomalit do béZné kriZovatky. V této souvislosti je nutné v
navazujicich fazich preresit odvodnéni celé komunikace.

Prechody pro chodce

Navrh dopliuje prechody pro chodce v mistech krizovatek, tak
aby vzdy byla zarucena navaznost na chodniky vedlejsich ulic.
Zvazovana byla i varianta reseni formou mist pro prechazeni
namisto prechod(. Toto feseni by sice umozriovalo prechazet
ulici na vice mistech, ale je nevyhodné z hlediska prednosti
chodct. Vyhodou zachovani prechodl je predevsim to, ze
chodec ma na prechodu prednost a auta musi zastavit. Zaroven
prechody pomahaji psychologickému tlaku na zpomaleni. Ridici
si spiSe davaji pozor a dodrzuji predepsané rychlosti. Pfechody
pro chodce jsou umistény predevsim v dolni ¢asti severniho
Useku ulice Klapkova, kde je vétsi pohyb chodct i rusnéjsi
provoz a kde jsou tramvajové zastavky a mohlo by dochazet ke
kolizim. Misto pro prechazeni je doplnéno u kriZzovatky s ulici
VeltéZzskou, kde muze rovnéz vyvstat potreba bezbariérového
prechazeni predevsim ze strany od hristé do ulice VeltéZska a
na pobytovy placek. Vsechny prechody budou opatreny prvky
pro nevidomé (viz 302 / Koncept dopravy s. 56).

Parkovani

Cilem navrhu je zlepseni soucasné situace parkovani pomoci
stavebnich Gprav uli¢niho profilu. Parkovaci plochy vyznacené
(¢i nevyznacené) vodorovnym dopravnim znacenim a parkovaci
stani umisténa z pllky na chodniku a z pulky ve vozovce budou
nahrazena plnohodnotnymi parkovacimi zalivy. Zaroven je
parkovani navrzeno se zkosenou obrubou mirné vyvysené oproti
Grovni vozovky a v jiném materialu nez vozovka. Mista pro
parkovani jsou tak Citelnéji odliSena od vozovky, charakterem
odpovidaji vice pési ¢asti komunikace a tim opticky nerozsiruji
vozovku.

Pocet parkovacich stani v severnim Useku ulice Klapkova je 56 v
Useku od ulice Brezinévezka po ulici Masinova a 92 parkovacich
mist v Useku od ulice Masinova po ulici Hornatecka. V

Useku od ulice Brezinévezka po ulici Masinova bylo snahou
zachovat stavajici pocet parkovacich stani vzhledem k tomu,
ze kapacita odpovida v tomto Useku poptavce, zastavba

je v této casti kompaktni s zivym parterem. Vzhledem k
nutnym Upravam pri optimalizaci usporadani ulice a dodrzeni
stavajicich technickych norem doslo v navrhu k Ubytku 3 stani a
navrhovany stav zajistuje 53 parkovacich stani. Parkovaci stani
predevsim na severu ulice Klapkova nejsou Casto vyuzivana v
plném rozsahu. V Useku Masinova -Hornatecka je v sou¢asném
stavu vyssi pocet parkovacich stani nez je potrebna kapacita.
Jedna se zde o rozvolnénou vilovou zastavbu, kdy obyvatelé
maji parkovaci stani ¢asto i na svych pozemcich. Polyfunkcni
dim na konci ulice ma vlastni garaze. Mozné je parkovat i ve
vedlejsich ulicich, kde je prostor pro parkovani vyuzit méné.
Cilem navrhu bylo redukovat pocet nevyuzivanych stani v
tomto Useku ve prospéch celkového zprijemnéni ulice. Souvisla
parkovaci stani v délce pres 200 m jsou v navrhu délena
umisténim jednostranného stromoradi. V Useku Masinova -
Hornatecka vsak bylo zachovano potrebnych 63 stani.

Zasobovani

Mista pro zasobovani jsou navrzena ve stavajicich pozicich

jako soucast nové vytvorenych parkovacich zalivh. V dalsi fazi
projektové dokumentace je treba provérit pripadna doplnéni

o dalsi potrebna stani pro zasobovani a stavajici doplnit. Stani
pro zasobovani budou fesena formou organizacniho opatreni,
zastaveni na zasobovacim misté bude vymezeno ¢asem. Mimo
tento ¢as budou mista slouzit pro bézné parkovani. Navrh
koncepcni studie predbézné pocita s poctem 2 zasobovacich
stani primo na ulici Klapkova. Zasobovani do nékterych podnik(
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na této komunikaci je reseno z bocnich ulic.

Vyhrazena stani pro vozidla prepravujici osoby téZce pohybové
postizené

Navrh dopliuje parkovaci plochy o vyhrazena stani pro osoby
ZTP, ktera v soucasnosti v ulici vymezena nejsou. Stani jsou
navrzena na zesikmené plose mezi chodnikem a vozovkou,

tak aby byl bezbariérovy pristup mozny jak z chodniku, tak

z vozovky. Sesikmena plocha je v $ifi béZnych parkovacich
stani (2000mm), manipulacni prostor stani o sifi 1500 mm je
pri chodniku. V dalsi fazi projektové dokumentace je potreba
provérit pocet a polohu umisténi téchto stani. Navrh koncepcni
studie orientacné pocita s poctem 3 stani (viz 403 / Detail
profilu uspordddni s. 78).

KriZzovatka ulic VeltéZska a Klapkova - pobytovy placek

Navrh kfiZzovatku upravuje tak, aby doslo k jejimu zklidnéni

a vytvoreni pobytové plochy. Navrh minimalizuje nadbytecné
plochy komunikace a rozsifuje pochozi plochy. Rozdvojeni v
misté vyusténi je v navrhu nahrazeno napojenim v Ghlu 90°.
Dochazi tak k rozsireni chodnikovych ploch v narozi a vytvoreni
pobytového mista se stromy, lavickami a hernim prvkem (viz
402 / detail usporaddni kriZovatky Klapkova a VeltéZskd s. 75).
Plocha vozovky je v krizovatce vyvysena do Grovné chodnikové
plochy pro zklidnéni dopravy a podporeni pobytového
charakteru. Vyvysena plocha vozovky musi byt opatfena prvky
pro osoby se snizenou schopnosti orientace a pohybu a sloupky
vymezujicimi komunikaci.

Vjezdy

Navrh ponechava vjezdy ve stavajicich pozicich. Vjezdy budou
reseny zpravidla sklopenim obrubniku z vozovky, vjezd bude v
Urovni chodniku. Vjezdy v mistech zastavek (viz odstavec vyse
“Tramvajova trat’ a zastavky”).

Koncept pro jizni usek

Podobné jako v severnim Useku hlavnimi problémy z hlediska
dopravniho a usporadani ulice jsou bariérové zastavky,
neusporadané parkovani a nedostatecna pési prostupnost.
Celkové feseni jizniho Useku vsak ovlivni predevsim zvolené
vedeni tramvajové trati do Bohnice. Navrh usporadani a
dopravy jizniho Useku je tedy treba resit aZ v zavislosti na
vybrané varianté. Jizni Gsek byl nyni v rdmci navrhu severniho
Useku pouze analyzovan a diskutovany byly mozné varianty
reseni problematickych bodd. Ty by mély byt pri navrhu jizni
casti zohlednény.

Tramvajova trat’ a zastavky

Zastavka Ke stirce

Pri reseni jizniho Useku je potreba Uprava zastavky Ke Stirce na
bezbariérovou. Poloha zastavky ke Stirce neni plné vyhovujici
vzhledem k tomu, Ze je umisténa v oblouku. Zaroven je
pomérné kratka vzdalenost mezi zastavkou ke Stirce a Kobylisy.
PFi navrhu jizni asti je tedy treba provérit jeji umisténi

a odsunuti do vzdalenéjsi polohy od zastavky Kobylisy. S
Dopravnim podnikem byly diskutovany dvé varianty. Prvni
varianta posouva zastavku na zacatek ulice Klapkova do mista,
kde je v soucasnosti tramvajova splitka. Splitka vznikla v roce
1993, jezdilo zde 6 linek tramvaji (3 do Zenklovy, 3 do Trojské)
a SSZ mélo pevny signalni plan. Potreba splitky je dnes mala.
Bude-li vsak realizovano napojeni do Bohnic, bude potreba
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splitky vyssi. Pokud by se ukazalo zachovani splitky jako

nutné, je treba vyresit rozpor s pozadavkem na bezbariérovost
zastavky. Druha diskutovana varianta byla posunuti co nejblize
ke kriZzovatce s ulici Ke Stirce. Posunuti az za krizovatku

do Zenklovy nebo Trojské ulice se nezda vhodné vzhledem

k profilim téchto ulic, kde by bylo problematické umistit
zastavky a také vzhledem k tomu, Ze by se zastavka vymistila z
pomérné zivé a rusné ulice od obchodu a dalsich sluzeb.

Zastavka Kobylisy

Redeni a presné umisténi zastavky Kobylisy zavisi predeviim
na zvolené varianté navaznosti tramvajové trati na sidlisté
Bohnice. Vzhledem k charakteru a nizkému automobilovému
zatizeni ulice Klapkova doporucujeme provérit také Upravu
zastavky s nastupistém na zastavkovy mys. V celé ulici je
tramvajova trat’ pojizdéna, dopravni zatizeni je nizké a v
zastavce jednosmérné (mimo dopravni obsluhu). V navrhu jizni
casti by bylo vhodné ovérit nutnost samostatného pruhu pro
automobily nebo varianty, kdy i v zastavce je tramvajova trat
pojizdéna. Reseni zastavky formou mysu umoziuje rozsiFit
chodnikové plochy pred trzistém, divadlem a knihovou. Pred
dilezitymi institucemi v dané lokalité je vhodné vytvorit
predprostory se stromy a méstskym mobiliarem. Pokud by
zastavka byla reSena formou mysu, je vsak potreba zajistit
moznost vjezdu do trzisté.

Zastavka Brezinéveska smér do centra

Navrh by mél vyresit moznost bezbariérového nastupu a
vystupu na zastavce. Problémem je, Ze se v misté zastavky
nachazi splitka a sjezdova vyhybka. Chodnik je zde soucasné
prakticky v Grovni vozovky. V tomto pripadé je jedinym
resenim zadost o schvaleni odchylného feseni od normy pro
spoje jedouci z vozovny Kobylisy smér sidlisté Dablice. Normu
lze fakticky splnit rampou z tramvaje v pripadé stavebniho
vyreseni vyskového rozdilu mezi TK a chodnikem. Problém je
mozné resit provozovanim zastavky pouze ve sméru k metru
Kobylisy, pro smér do Dablic se jedna pouze o spoje z vozovny,
dopravni potreba je prakticky nulova. Zvyseni hrany chodniku
lze splnit napriklad vytvorenim schodu v pllce chodniku.

Vedeni tramvajové trati

Je vhodné optimalizovat smérové vedeni trati, resit plynuleji
zmény krivosti osy, zmensit pocet obloukl na dva vétsiho
poloméru.

Jizdni pruhy

V celé ulici je nyni tramvajovy pas pojizdény. Povrchova
Uprava tramvajové trati musi umoznovat pohodlny pojezd pro
automobilovou i pro cyklistickou dopravu.

Charakter provozniho usporadani

V navrhu jizniho Useku je treba provérit moznost uzavreni ulice
pro dopravu, napriklad v celé ulici povolit prdjezd pouze pro
dopravni obsluhu. Prijezd vsem vozidlim zachovat mozny pouze
pricné. Mysové zastavky na zacatku a na konci ulice je potreba
resit spolecné s dopravnim resenim ulice. Mysové zastavky by v
tomto ohledu mohly podporit fyzicky i psychologicky omezeni
vjezdu do ulice. S dopravnim fesenim v ulici souvisi i provéreni
variant charakteru provozniho usporadani. Diskutovana byla
varianta vytvoreni sdileného prostoru (vymezeného zastavkami
Ke stirce a Kobylisy), kdy by chodniky a vozovka a tramvajovy pas
byly v jedné Urovni. Dalsi zvazovanou variantou bylo zachovani
obrub avsak s minimalni vyskou.

Pési vazby

V navrhu jizni ¢asti je treba zohlednit doplnéni prichodu pro
pési z ulice Rolnicka (nyni slepa, chybi i priichod pro pési) pro
zlepseni pési prostupnosti Gzemim a v souvislosti se zaméry na
vystavbu pri této ulici. Navrh by mél doplnit chybéjici prechod
pres ulici ke Koupalisti a u zastavky Brezinéveska (smér do
centra) nebo chodnikové prejezdy, pokud by ulice byla dale
feSena s obrubami. S ohledem na pési vazby a pohyb je tfeba
preresit celou krizovatku ulice Klapkova s ulici Pod Sidlistém. V
navrhu je treba doplnit Groviiové prechody v ulici Pod Sidlistém.
Nahradu podchodu kiosku metra za Uroviové reseni je treba
resit v souvislosti s navaznosti tramvajové traté na Bohnice.

Parkovani

V navrhu je treba navrhnout Upravu parkovacich mist. Parkovani
by mélo byt vymezeno zalivy a navrZeno jako podélné vzhledem
k Sifce profilu ulice. Navrzeny by mély byt i mista pro zasobovani
a stani pro osoby ZTP.

Povrchy

V soucasnosti je materialové reseni ulice nekoncepcni. Chodniky
jsou prevazné asfaltové, v nékterych mistech vsak betonové a
na Uplném severu je Cast dlazdéna. Na vozovce a na parkovacich
stanich v jiznim Gseku je prevazné dlazba misty asfalt. V
severnim Useku je prevazné asfalt. Povrchy tramvajovych pash
jsou v soucasnosti z vétsiny tvoreny BKV panely (viz 111 /
Povrchy - soucasny stav s. 38).

Materialy a barevnost povrchi ploch ulice jsou v koncepcni studii
navrzeny tak, aby doslo k vizualnimu sjednoceni ulice jako celku
a zaroven k odstupriovani charaktert od zivého jadra po vilovou
zastavbu.

Navrh pocita s jednotnym ténem barevnosti povrchd v celé délce
ulice. Pro odliSeni charakter( jizni zivéjsi casti (Ctvrtového
centra) a severni klidné casti (s lokalnim vyznamem) jsou vsak
navrzeny jiné druhy materialQ.

Koncepcni studie pracuje se tfemi variantami pro navrh povrchd
chodniki a parkovacich zalivi v severnim Useku. Jednou
variantou je zachovani materialové kontinuity povrch(l pouzitim
stejné dlazby jako v jiznim Useku. Ekonomictéjsi druhou
variantou je pouziti betonové dlazby obdobné barevnosti jako
v jiznim Useku. Treti také ekonomickou variantou je pouziti
kvalitnéjsiho probarveného asfaltu. Jako povrch pojizdéného
tramvajového pasu v celé délce severni Casti je navrzen asfalt.

Severni Usek ulice Klapkova ma na rozdil od jizniho Useku
pouze lokalni vyznam a proto je vhodné pouZit ekonomictéjsi
materialové reseni (asfalt, betonova dlazba). Vyznam
komunikace je vsak vyssi nezli maji priléhajici ulice, proto je
vhodné kvalitné a peclivé resit detaily napojeni, vodici prvky
apod.

Vzhledem k charakteru ulice a okoli a k vyhodam dlazby (snadnéjsi
nahrada pri opravach apod.), byla jako nevhodnéjsi varianta pro
severni Usek zvolena povrchova Uprava formou betonové dlazby
na chodnicich a v parkovacich zalivech. Betonova dlazba na
chodnicich formatu 300X300 mm. Pro parkovaci zalivy a vjezdy
je pro odliseni navrzena dlazba formatu 150mmX150mm. PouZita
betonova dlazba musi byt peclivé zvolena. Dlazba by méla byt
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bez fazety - zeSikmené hrany, pripadné pouze s minimalnim
seseknutim hran. Povrch by mél byt hrubsi struktury, tryskany
nebo kartacovany (viz 303 / Koncept povrchii s. 58). Dlazba bude
v dalsi fazi presnéji specifikovana na zakladé vybéru ze vzorkd.
Vybér provede projektant ve spolupraci s IPR Praha.

Stavajici kamenné obrubniky budou v maximalni mozné mire
zachovany a opét pouzity v nové navrzenych pozicich.

Historicky se i v severni Casti objevovala dlazba na chodnicich
(zjisténo na zakladé historické fotodokumentace). Pri

Upravé je vhodné ovérit, zda se na chodnicich pod asfaltem
stale nenaléza dlazba. Pokud by dlazba byla pod vétsinou
chodnikovych plocha nalezena, je treba zvazit, zda nema byt
obnovena a znovu na chodnicich pouzita a doplnéna.

Koncept pro jizni usek

Pri feseni koncepéni studie severni ¢asti bylo uvazovano i o
materialovém provedeni jizni casti pro zohlednéni souvislosti,
jehoz presné materialové reseni vsak bude predmétem
navrhu jizni ¢asti. Jizni Cast jakozto historické jadro lokality
je uvazovana v dlazbé, ktera se v této oblasti objevovala
historicky a ve vozovce je jesté stale prevazné zachovana. V
navrhu povrchd jizni ¢asti je treba odlisit jednotlivé provozni
pruhy v ulici napf. pouziti dlazby formatu prazské mozaiky na
chodnicich, vozovkové dlazby vétsiho formatu (cca 16-18 x 14
cm) pro parkovaci zalivy, fezané zulové dlazby pro pojizdéné
povrchy (tramvajovy pas pojizdény vozidly a cyklisty).
Diskutovany byly také dvé mozna feseni usporadani Grovni
ulice. Prvnim je sdileny prostor v jedné vyskové Urovni, kde
jsou materialové odliseny jednotlivé pruhy, avsak chodci

se mohou pochybovat volné v jedné Urovni. Tato varianta
predpoklada a souvisi také se zménami dopravniho rezimu.
Druhou variantou jsou nizké obrubniky (cca 80 mm) mezi
chodniky, parkovacimi zalivy a vozovkou s tramvajovym
pasem. Zvoleni varianty bude predmétem dalSich projednani,
participace s uzivateli a ovéreni dopravniho rezimu.
Vyhodnoceni bude soucasti zadani pro dalsi fazi - Koncepcni
navrhovou studii jizniho Useku. V té budou i dale uvedeny
presné specifikace povrchll a to zejména formaty dlazeb,
material, FeSeni detailll, obrub apod.

Stézejni pro sjednoceni ulice je FeSeni povrch( predevsim

v krizovatce Strelni¢na a Pod sidlistém, kterou je treba i za
pomoci materialového feseni zprehlednit a zdlraznit kontinuitu
Klapkovy ulice. Detailni FeSeni této krizovatky bude predmétem
navazujici studie jizniho Useku. V této studii bude také
upresnén prechod materialového reseni z jizniho do severniho
Useku.

Mobiliar

V soucasnosti je mobiliar v Klapkové ulici tvoren radou
nesourodych prvkd rdznych typG. Prvky jsou casto nekoncepéné
a chaoticky rozmistény, ¢imz jsou vytvareny bariéry v prostoru,
je vytvaren objektovy smog a je rovnéz znesnadnéno pouzivani
samotnych prvk(. Na zastavkach je nedostatek sedacich mist,
chybi pristfesky a kose jsou soucasti oznacnikd. Pokud jsou na
zastavkach umistény lavicky, jedna se o typ s reklamou, které
nejsou pohodlné na sezeni. V celé ulici nejsou stojany na kola.
Casto jsou prvky mobiliafe ve $patném a zanedbaném stavu.

Navrh pro severni Usek

Stavajici mobiliar je tfeba nahradit za novy a predevsim
doplnit o dalsi prvky. Novy mobiliar v severnim Useku by mél
byt jednoduchy v materialové kombinaci drevo (v prirozené
podobé) a kov (s barevnou Upravou RAL 7021). Jednotlivé prvky
by mély byt stejného tvaroslovi a charakteru. Mély by prispivat
jednotnému vizualnimu pusobeni ulice.

Pristresky na zastavkach
Zastavky budou doplnény o pristresky. Umistény budou
standardni pristresky (JCDecaux).

Lavicky

Umistény budou dva typy laviCek: s opéradlem a bez opéradla.
Na zastavkach budou umistény lavicky bez opéradla, uréené
ke kratkodobému sezeni a umoznujici sezeni z obou stran. Na
pobytové plose na kriZovatce ulic Klapkova a Veltézska budou
umistény lavicky s opéradlem zady ke stromum.

Material lavicek: kovova konstrukce opatrena praskovou barvou
RAL 7021, sedak a opéradlo z masivniho dreva - dub prirodni s
bezbarvou impregnaci (viz 306 / Koncept mobilidre s. 64)
Pocet lavicek: 3 lavicky na zastavkach (1x Brezinéveska (smér
z centra), Libeznicka (oba sméry 1x)), 6 lavicek v ramci
pobytového placku na krizovatce s Veltézskou, 1 lavicka u
navrzeného stromu v ramci rozsireného chodnikové plochy na
severu.

Kose

Jednoduché kovové kose budou umistény vzdy jeden na kazdé
zastavce a na nékterych krizovatkach s zivym obchodnim
parterem (pred potravinami apod.) a pravidelné v celé

délce ulice. Staré kose budou odstranény, nové je nahradi.
Kose budou na krizovatkach umistény v ramci rozsirenych
chodnikovych ploch mimo prichozi prostor.

Material kosG: kov, opatren praskovou barvou RAL 7021, kose
budou opatreny povrchovou Upravou znemoznujici nalepeni
plakatu.

Pocet koSi: 5ks na zastavkach (na kazdé 1x), 1ks na kriZovatce
s ulici Boranovicka, 1ks na kriZzovatce s ulici Libeznicka, 1ks

v ramci pobytového placku na kriZovatce s ulici VeltéZzska,
pripadné 1ks pfed knihovnou Ustavu fotoniky a elektroniky
Akademie véd CR.

Stojany na kola
V ulici budou doplnény stojany na kola. Stojany budou

jednoduchého tvaru U hranatého tvaru (odpovidajici
tvaroslovi ostatnich prvki mobiliare). Umisténi pravidelné
pri kfizovatkach, vice stojan( v ¢asti s zivym parterem (pred
potravinami, restauraci apod..). Umistény budou prevazné
v ramci rozsirenych chodnikovych ploch v pasu zalivu pro
parkovani mimo prlchozi prostor chodniku.

Material: kov, opatren praskovou barvou RAL 7021

Pocet stojan(: cca 13ks

Herni prvek
V ramci pobytového placku na kriZzovatce ulic Klapkova a

VeltéZska bude umistén jeden herni prvek. Navrzeno je
umisténi jednoduchého kolotoce - firma Richter, vyrobek ¢islo
6.26501 nebo 6.26503. Kolem herniho prvku bude navrzena
dopadova ochranna plocha (dle specifikace dodavetele: 2000
mm) z mékkého materialu dle okolnich ploch. PouZita bude

pisCita dopadova plocha, ktera bude soucasti mlatového
povrchu kolem strom(. Alternativou v pripadé, ze stromy budou
osazeny do vlastnich rabatek je navrh specialni dopadové
plochy v kruhu 2000 mm od herniho prvku.

Zabradli

Navrh pocita s odstranénim zabradli podél Klapkovy ulice pri
pozemku knihovny Ustavu fotoniky a elektroniky Akademie véd
CR.

Trafostanice

Stavajici trafostanici je vhodné lépe integrovat do prostredi
pobytového placku. Nabizi se jeji celkové / Castecné oplasténi
(pti zachovani pristupu a obsluznosti)

Zakryti by mélo byt vizualné pribuzné s ostatnimi prvky mobiliare
v prostoru, tedy kombinace drevo a kov.

Koncept pro jizni Usek

ReSeni mobiliafe v jiznim Gseku Klapkovy bude predmétem
Koncepéni navrhové studie této casti. V ramci analyz celé
Klapkovy byla pouze vytipovana vhodnda mista k umisténi
mobiliare.

Barevnost kovovych prvki

Kovové prvky (sloupy pro trakéni vedeni a osvétleni, sloupky,
zabradli apod.) budou opatreny tmavé Sedou barvou RAL 7021 a
to dle Manualu tvorby verejnych prostranstvi (str.148) vzhledem
ke kompaktni zastavbé jizniho Useku, casti severniho Useku a
vyznamu ulice.

Nadzemni prvky technické infrastruktury

Jak severni tak jizni Usek vyzaduji slouceni sloupl verejného
osvétleni a trakcniho vedeni. Sloupy trakéniho vedeni (mimo
sloupy napinaci a napajeci) jsou pripraveny na osazeni verejného
osvétleni.

V severnim Useku se verejné osvétleni osadi na sloupy trakcniho
vedeni. Presun osvétleni na sloupy trakéniho vedeni bude navrzen
v ramci studie osvétleni. V nékterych mistech presun na sloupy
trakéniho vedeni muze vyvolat drobny posun sloupl trakéniho
vedeni z divod( dostatecného osvétleni ulice. Tam kde jsou
sloupy trakéniho vedeni v nevhodné pozici a omezuji prichozi
prostor v chodnikovych plochach, je vhodny drobny posun sloupt
tak, aby vzdy byly umistény na osu na okraji chodniku. Celkem
bylo k potfebnému posunu oznaceno 6 sloup( trakéniho vedeni.
Nevhodné pozice mohla vyvolat kolize s podzemnimi sitémi. V
souvislosti s rekonstrukci siti v chodnicich je vhodné ovérit a
zvazit i moznost posunuti téchto slouptd. Vzhledem k tomu, ze
celé trakcni vedeni bylo obnoveno cca pred 10 lety, dopravni
podnik neplanuje jeho Upravu ani posun a pripadné investice do
posunu by musely byt alokovany z jinych zdroju.

V dalsi fazi projektové dokumentace je treba ve spolupraci se
svételnym technikem provérit potfebu doplnéni osvétleni v
misté pobytového placku na krizovatce s ulici Veltézska napr.
formou mensich niZzsich svitidel pro chodce.

V dalsi fazi dokumentace je treba provérit a navrhnout odvodnéni
na zakladé zaméreni stavajicich vpusti. Navrh vyvolava posun
vpusti v mysovych zastavkach a u vysazenych chodnikovych ploch
a chodnikovych prejezd. V nékterych pripadech je vhodné

13



zvazit nahrazeni za obrubnikové vpusti.
Vegetacni prvky

Navrh pro severni Usek

Jednostranné stromoradi

Vzhledem k poloze siti v severnim Useku je v soucasné situaci
mozné umistit stromoradi pouze v severni ¢asti Klapkovy
ulice a to pouze na vychodni strané (od krizovatky s ulici
Masinova podél sportovnich hrist’ po krizovatku s Hornateckou
ulici). Stromoradi v téchto mistech pomuze vymezit ulici vici
fotbalovym hristim a solitérni zastavbé na této strané ulice.
Dotvori rozhrani ulice a doda rytmus v mistech, kde je nyni
ulice nejméné jednoznacné ohrani¢ena zastavbou. Zaroven se
pomoci stromoradi vymezi zalivy pro parkovaci stani.

Pro stromoradi jsou navrzeny velké stromy rychle rostouci,
které zvyrazni vymezeni ulice. Jako druh k vysazeni je zvolen
jasan uzkolisty pripadné platan nebo topol osika. Vyska koruny
stromu by méla byt dostatecna, aby vzrostly strom dosahoval
nad prujezdny prostor tramvaji. Osova vzdalenost stromu je
navrzena cca 16 m (viz 308 / Vegetacni prvky s. 71).

Pobytovy placek
Doplnéni stromd je také navrzeno v ramci pobytového

prostoru na krizovatce s VeltéZskou ulici. V tomto rozsireni
jsou navrzeny stromy charakterové blizsi mensim ulickam a
zahradkam okolni vilové zastavby. Pri trafostanici se nachazi
jiz v soucasné chvili oresak, jehoz stav je (dle predbézného
prlzkumu) dobry a je vhodné jej proto zachovat. V okolnich
zahradach se nachazeji dalsi orechy. Nové je proto navrzena v
pobytové plose dosadba dalSich ofesakd, které dotvori spojeni
se stromy v zahradach a s jiz existujicim. Ostatni stromy v
misté krizovatky jsou ve $patném stavu a nebude mozné je pri
rekonstrukci zachovat. Pozice strom( se odviji i od podzemnich
siti, presné umisténi je proto tfeba v dalSich fazich prizplsobit
dle zaméreni a dle ovéreni nyni neovérené kanalizacni sité a
ovéreni mozné prelozky sité vysokého napéti v ramci planované
rekonstrukce PRE distribuce a.s.

Pro zachovani stavajiciho oresaku je vsak nutna citliva Gprava
okolnich povrchd. Aby strom preZil, je treba okolni povrch
stromu nedlazdit, mozna Uprava povrchu je vytvoreni mlatu
kolem stromu.

Pro pobytovy placek proto byla navrzena mlatova povrchova
Uprava kolem strom(. Mlatovy povrch vymezuje pobytovou
oblast v ramci stromového “hajku” a ostatni vice prichozi
plochy zlstavaji dlazdéné. Pro mlatovou plochu je tfeba v
dalsi fazi provérit moznosti odvodnéni. Pro pripad, Ze nebude
mozné zachovani ofechu a vytvoreni maltového pole z divodu
odvodnéni, je navrzena jako alternativa varianta ¢. 2.

V ramci rozsireni chodnikové plochy pred tocnou u zastavky
Vozovna Kobylisy je navrZzeno doplnéni stromu (mensi ovocny
strom). Vzhledem k blizkosti k sousednimu pozemku je vsak
v dalsi fazi dokumentace potreba ziskat povoleni majitele
sousedniho pozemku.

V pripadé, Ze se prokaze nemoznost umisténi stromoradi v
ulici, byla zpracovana druha varianta s doplnénim o jednotlivé
stromy v mistech rozsireni nebo v parkovacich zalivech v
blizkosti jinych skupinek strom( pfi ulici. Ve druhé varianté
je navrzeno stromoradi na pozemku hristé, které by lemovalo
ulici. Nutné by zde vsak bylo projednani s vlastnikem.
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Koncept pro jizni usek

V ramci jizniho Useku je vzhledem k charakteru ulice
uvazovano pouze doplnéni o jednotlivé solitérni stromy.
Koncepce strom( by vsak pro tuto ¢ast méla vzejit ze Sirsi
analyzy, kontextu okoli a participace s uzivateli.

V navaznosti na feseni vegetacnich prvkd v ulici Klapkova
by bylo by vhodné vytvorit pro tuto oblast Sirsi koncepci
zahradniho mésta, ktera by zohledfovala umistovani strom(
na placcich, drobnych rozsifenych plochach, v dilezitych
propojenich apod.

V dalsi fazi je nutné provést dendrologicky prizkum stavajicich
stromu v ulici. Z ¢ehoz vyplyne zachovani stromu ¢i nikoliv.
Zaroven je nutné zpracovat prizkum podlozi.

Pri realizaci je nutné postupovat dle Manualu tvorby verejnych
prostranstvi, kapitoly D.2. Stromy a vegetace. Pred vysadbou
stromu a novym zadlazdénim je nejprve potreba provést
vyménu substratd pro zdravy rdst stroma.

Navazujici faze projektové dokumentace

V poslednim textu jsou shrnuty kroky, které v koncepcni
studii nejsou zahrnuty, a které je nutné v ramci navazujicich
projektovych fazi vykonat.

Navrh je predbézné konzultovan se spravci a vlastniky siti
technické infrastruktury, se zastupci odboru dopravy MC P8, s
radnim MC P8 Petrem Vilgusem, se zastupci odboru dopravnich
agend MHMP, se zastupci Zdravotnické zachranné sluzby, se
zastupci odboru sluzby dopravni policie, se zastupci Sjednocené
organizace nevidomych a slabozrakych a se zastupci Prazské
organizace vozi¢karu Pozadavky jednotlivych aktért byly bud’
primo zapracovany, nebo jinym zplsobem v navrhu zohlednény
pripadné argumentovany a jejich vyporadani bude predmétem
navazujicich fazi PD.

V navazujici fazi je nutné iniciovat dalsi jednani se vsemi
aktéry reSeného Uzemi. Zejména je nutné iniciovat schiizku
se zastupci Integrovaného zachranného systému, se zastupci
SONS, a se zastupci POV.

Navrh je vypracovan pouze na podkladu technické mapy,
vykresova dokumentace v kapitole navrh musi byt revidovana
podle presného zaméreni, které zajisti projektant. Nutné je
ovérit polohu tramvajové trati, objektd a plotu, pozic viezdu
do jednotlivych objektd, sklonové poméry v rozsifeni kfiZovatky
Klapkova - Veltézska. Vyrazny nesoulad Koncepéni studie se
zamérenim bude nutno konzultovat a navrhnout Upravy ve
spolupraci s IPR Praha.

Doprava a usporadani

o Provérit pozadavky na umisténi parkovacich stani pro osoby
s pohybovym omezenim a zasobovacich stani

o Konzultovat pocet a podobu parkovacich stani pro osoby s

vvvvv

«  Provérit potrebnost stavajicich vjezdd,
o uobcasné zastavky Vozovna Kobylisy ¢.p. 2362 provérit

moznost zruseni soucasného vjezdu pri zajisténi vjezdu z
ulice Hornatecka

o Vypracovat nové reseni odvodnéni komunikace: tramvajové
trati a vozovky a chodnikovych ploch

Technicka infrastruktura

oV dalsi fazi je také nutné podrobnéjsi provéreni siti a to
predevsim téch, které jsou v nyni v dostupnych podkladech
uvedeny jako neovérené: kanalizace v kriZovatce Klapkova
a Veltézska a dale neovérena telefonni sit v ulici Klapkova v
chodniku podél fotbalového hristé

o Dilezitym krokem je co nejdrive iniciovat a do celkové
rekonstrukce Klapkovy ulice zahrnout realizaci pasivni
infrastruktury pro verejné telekomunikacni sité

o v ramci rekonstrukce vodovodu je treba prelozit vodovodni
rad v Gseku Veltézska a Masinova, tak aby nezasahoval do
pasu navrzeného stromoradi v Klapkové ulici

e v ramci planované rekonstrukce kabelll VN je treba ovérit
stav a moznost prelozZeni sité silnoproudu vysokého napéti
vedouciho k trafostanici

Osvétleni

o Soucasny navrh, ktery pocita s presunem vétsiny lamp na
sloupy trakéniho vedeni je nutné provérit vypracovanim
studie verejného osvétleni

o Ovérit mozné posuny stavajicich sloupt TV, nebo doplnéni
drobnych svitidel do pobytovych ploch

Povrchy
o Volba konkrétniho druhu dlazby musi probéhnout na zakladé

vzorku ve spolupraci s IPR Praha

o Provérit skladebnost navrhovaného formatu
300x300mm, zvolit idealni orientaci dlazby

e Volba konkrétniho druhu vodicich prvk( musi probéhnout ve
spolupraci s IPR Praha,

o Princip feseni vodicich prvkd musi byt konzultovan se SONS
a POV

o Provérit, zda pod asfaltem na chodnicich neni dlazba,
pripadné konzultovat Upravu navrhu reseni s IPR Praha

dlazdic

Mobiliar

e Provérit moznosti umisténi standardniho
spolecnosti JCdecaux, pripadné najit alternativu

o Provérit readlnost pouziti a dostupnost navrhovanych
variant mobiliare, pripadné ve spolupraci s IPR Praha zvolit
alternativu

pristresku

Vegetacni prvky
e Provést prizkum podlozi

o Provést dendrologicky prizkum stavajicich drevin v ulici



Koncepcni studie 001 / Textova zprava
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Zastavky neumoznuji bezbariérovy nastup a vystup z tramvajovych souprav. Pristup do vozidel je pouze z jizdniho Krizovatka ulic Klapkova, Strelni¢na a Pod Sidlistém prerusuje kontinuitu Klapkovy ulice. Problematicka je pési
pruhu prostupnost, chybi prechody

Zastavky a umisténi prvkud na nich jsou reseny nejednotné, prvky Casto tvori spise bariéry. Na zastavkach neni Verejné prostranstvi v okoli vestibulu stanice metra a tramvajové zastavky Kobylisy je tvoreno slozitymi
dostatek mist k sezeni prostorovym konstrukcemi, rampy a schodisté do podchodu), které vytvareji Spatné udrzovatelna zakouti, mobiliar
je nejednotny, pési pristupnost na zastavky autobust v ulici Pod SidliStém problematicky
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Vymezeni parkovacich stani je problematické, vede k chaotickému zivelnému parkovani predevsim v jiznim Useku Parkovaci stani jsou ¢astecné vymezena na chodni

zdroj: archiv KVP IPR Praha
07/2015

KLAPKOVA ULICE - Koncepéni studie

Jednotlivé prvky vytvari prostorové a vizualni bariéry, souc¢asné je velmi omezena funkénost samotnych prvka. Problémem v celé ulici je dublovani sloupl, které vytvari vizualni a prostorovou bariéru. Hlavni problémy v Uzemi
Samostatnym problémem Udrzba téchto zarizeni

Koncepcni studie 100 / Analyzy [IPR Praha 2015]
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Analyza dopravy

Koncepcni studie 100 / Analyzy
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Klapkova - Koncepcni studie

Kategorizace dopravy

Koncepcni studie 100 / Analyzy 35 [IPR Praha 2015]
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LEGENDA

SLOUPY, BARIERY

stozar TV (trakéniho vedeni)

stozar TV + VO

stozar TV - napajeci

stozar TV - napinaci

VO (verejné osvétleni)

sloup SSZ

oznacnik zastavky

el. skring, radice

{D-GQOBO

zabradli

VSTUPY

vchod do domu

vjezd do domu

oS>

vchod do obchodu

MOBILIAR

odpadkovy kos navésny

odpadkovy kos volné stojici

telefonni budka

parkovaci automat

automat na jizdenky

postovni schranka

lavicka

pristresek zastavkovy

ZINNMYEIEIEReE

rabatko - mriz

chybéjici strom

DOPRAVNI ZNACENI

svislé znaceni

vodorovné znaceni

07/2015

1:2000

Klapkova - Koncepcni studie

Prizkum prvku verejnych

prostranstvi

Koncepcni studie

100 / Analyzy [IPR Praha 2015]
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Zivicny povrch

prazska chodnikova mozaika

vozovkova dlazba

betonova dlazba
panely BKV

travnik

07/2015

1:2000

Koncepcni studie

100 / Analyzy

39

Klapkova - Koncepcni studie

Povrchy - soucasny stav

111

[IPR Praha 2015]
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Vymezeni Uzemi, souvisejici zameéry a navazujici koncepcni dokumenty






Koncepcni studie 200 / Vymezeni Uzemi, souvisejici zaméry, navazujici koncepcni materia
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Koncepcni studie 200 / Vymezeni Gzemi, souvisejici zaméry, navazujici koncepcni materialy
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07/2015

KLAPKOVA ULICE - Koncep¢ni studie

Schéma variant napojeni
TT na sidlisté Bohnice

202

[IPR Praha 2015]
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Koncepcni studie 200 / Vymezeni Uzemi, souvisejici zaméry, navazujici koncepcni materia




Souvisejici koncepce 004
Koncepcni studie Ustecké ulice

Souvisejici koncepce 001
Provérovaci studie / Dopravné technické reseni
tramvajové trati do Bohnic
(IPR Praha, 2015-2016)
77 /
4
Souvisejici-kencepce 002
Koncepéni studie ulice Klapkova = Jizni Usek
+ feSeni kfiZovatky ulic’Klapkova - Pod sidlistém
(MC Praha 8, 2016:2018)
Souvisejici koncepce 003

Koncepce rozvoje verejnych prostranstvi
zahradniho mésta Kobylisy

N\

(MC Praha 8)

Usek Klapkova - Sporicka
+ FeSeni okoli to¢ny Vozovna Kobylisy
(IPR Praha, externé)

Souvisejici koncepce 005
Proveérovaci studie / Dopravné technické reseni

tramvajové trati do Chaber /Zdib
(IPR Praha, externé)

Souvisejici koncepce 006
Zelena infrastruktura

Koncepce propojeni Dablického a Cimického haje
zahradniho mésta Kobylisy
(MC Praha 8)
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Koncepcni studie 200 / Vymezeni Uzemi, souvisejici zaméry, navazujici koncepcni materialy

LEGENDA

<=—=> Krajinna osa, krajinné propojeni

--------- Pési trasa

Tramvajova trat’
€= Hlavni dopravni komunikace
Parky a parkové upravené plochy

Opatreni pro cyklisty

Nedostatecné propojeni pro cyklisty

07/2015

1:5000

Klapkova - Koncepcni studie

Navazujici koncepcni materialy
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Koncepcéni schéma

1842
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KLAPKOVA ULICE - Koncepcni studie

Koncepcni schéma
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Koncepcni studie 300 / Koncepce

LEGENDA

zastavky - Uprava/presun

omezeni vjezdu - navrh
SSZ - Uprava

@)
B

=P jednosmérna ulice
O

omezeni vjezdu - stav

zastavky stav

zastavky navrh

i prechody stav

i prechody navrh

Pozn.

poloha jednotlivych prvk( a usporadani
obrub je pouze orientacni. v navazujici
fazi nutno zpresnit na zakladé zaméreni

07/2015
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Klapkova - Koncepcni studie

Koncept dopravy
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LEGENDA

Sedobézova zulova dlazba
formatu prazské mozaiky

Sedobézova zulova
vozovkova dlazba

Seda Zulova vozovkova
dlazba rfezana

betonova dlazba 300x300mm
betonova dlazba 150x150 mm

asfalt

Zulova dlazba stavajici

Pozn.

poloha jednotlivych prvka a usporadani
obrub je pouze orientacni, v navazujici
fazi nutno zpresnit na zakladé zaméreni

Pozn.

obrazky slouzi pro ilustraci principd,
nejedna se o presné ukazky provedeni,
konkrétni prvky je nutno vybrat na
zakladé vzorku ve spolupraci s IPR Praha

07/2015

1:2000

Koncepcni studie 300 / Koncepce
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Klapkova - Koncepcni studie

Koncept povrchi
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Varianta 1 Priklady

i B, o L LT | EE _ GERE (8 - _
Pochozi povrchy Parkovaci zalivy, viezdy Pojizdéné povrchy Parkovaci zalivy, vijezdy Pochozi povrchy
SedobéZova zulova dlazba SedobéZova zulova vozovkova Sedobézova zulova vozovkova
formatu prazské mozaiky dlazba, formatu 16 x 16 cm dlazba rezana,
6x6 cm (18x18cm) formatu 18 x 14 cm

Pochozi povrchy Parkovaci zalivy, viezdy Pojizdéné povrchy Parkovaci zalivy, vjezdy Pochozi povrchy
Sedobézova 7ulova dlazba SedobéZova Zulova vozovkova Seda 7ulova vozovkova dlazba

formatu prazské mozaiky dlazba, formatu 16 x 16 cm fezana,

6x6 cm (18x18cm) formatu 18 x 14 cm

60



Jizni Usek - historické jadro Kobylis

444 |ZIVE JADRO
Sl -

»

s ‘A
PodtrZeni obchodniho a pobytového vyznamu
historického jadra Kobylis

vytvoreni sdileného prostoru

historicka osa - ulice dlazdéna kamennou dlazbou
vizualni sjednoceni celé ulice Klapkova

Koncepcni studie 300 / Koncepce

zdroj: archiv IPR Praha

07/2015

KLAPKOVA ULICE - Koncepcni studie

Varianty - povrchy v jiznim Useku

61 [IPR Praha 2015]
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Varianta 1

Pochozi povrchy Parkovaci zalivy, viezdy Pojizdéné povrchy Parkovaci zalivy, vjezdy Pochozi povrchy
Sedobézova zulova dlazba Sedobézova zulova vozovkova Asfalt
formatu prazské mozaiky dlazba,

60x60mm formatu 160x160mm

Pochozi povrchy Parkovaci zalivy, viezdy Pojizdéné povrchy Vjezdy okraje Pochozi povrchy
Betonova dlazba stfedniho Betonova dlazba mensiho asfalt zulova dlazba 50x50mm
nebo vétsiho formatu formatu

Varianta 3

Pochozi povrchy Parkovaci zalivy, viezdy Pojizdéné povrchy Vijezdy, okraje Pochozi povrchy
lity probarveny asfalt lity probarveny asfalt asfalt zulova dlazba

62
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Severni Usek - predmeésti, zahradni mésto

“ZASTAVBA
PV AN

Vizualni sjednoceni a zklidnéni celé ulice
odstupniovani charakter( od Zivého jadra,

pres predmeésti, po vilovou zastavbu
zdlraznéni historické osy a cesty do krajiny

Koncepcni studie 300 / Koncepce

zdroj: archiv IPR Praha

07/2015
KLAPKOVA ULICE - Koncepcni studie

Varianty - povrchy severni Usek

63 [IPR Praha 2015]
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Koncepcni studie 300 / Koncepce
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LEGENDA

h lavicka
(5@) stojan na kola
r zastavkovy pristresek

|-T-| kos
@ zastavkovy oznacnik
non podzemni kontejnery
® hodiny
= postovni schranka
telefonni budka
L sloupky
© herni prvek

Pozn.

poloha jednotlivych prvk( a usporadani
obrub je pouze orientacni, v navazujici
fazi nutno zpresnit na zakladé zaméreni

Pozn.

obrazky slouzi pro ilustraci principQ,
nejedna se o presné ukazky provedeni,
konkrétni prvky je nutno vybrat na
zakladé vzorku ve spolupraci s IPR Praha
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Klapkova - Koncepcni studie

Koncept mobiliare
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Parkbank HRS; Papierkorb HRS, mit Aschereinwurf L.

Hockerbank HRS, Fahrradgelander Erfurt MICHOW & SOHN Hockerbank HRS, Fahrradgelander Erfurt MICHOW & SOHN

Vybrana varianta - sada mobilare firmy L. MICHOW & SOHN / SEIT 1956, http://www.michow.com/
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Lavicka s opéradlem Vera (ocelova konstrukce, sedak i opéradlo z drevénych desek) Lavicka Vera Solo (ocelova kostrukce, sedak z drevénych desek), odpadkovy kos se striskou (ocelové télo, vypln z

perforovaného plechu nebo HPL s povorchovou Upravou proti polepu)

zdroj: www.michow.com, www.mmcite.com

07/2015

KLAPKOVA ULICE - Koncepcni studie

Mobiliar - sada pro severni Usek

Lavicka s opéradlem a podruckami Aviela (ocelova konstrukce, sedak i opéradlo z drevénych desek) Stojan na jizdni kole Lotlimit (oceloa konstrukce), Zahrazovaci sloupek Elias (ocelova konstrukce)

Varianta 2 - sada mobilare firmy mmcité, http://www.mmcite.com/
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LEGENDA
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@ nové navrzeny strom

07/2015

méritko 1:500

Vegetacni prvky
varianta 1 (preferovana)
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Vegetacni prvky
varianta 2

n
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LEGENDA POZNAMKY
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Parkbank HRS; Papierkorb HRS, mit Aschereinwurf L. MICHOW & SOHN Papierkorb HRS, mit Aschereinwurf L.

Zachovavany oresak Juglans regia bude
doplnén skupinou stromu stejného druhu

Pouzité prvky v rozsireni k
76

MICHOW & SOHN

Jako povrch pobytové plochy je primarné navrzen mlat, z diivodu
ochrany zachovavanych drevina a jako dopadova plocha pro herni
prvek, nutno provérit vhodnost tohoto feseni z ddvodu sklonu a
odvodnéni
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Do prostoru pobytového placku je navrzen jeden mensi herni prvek. Soucasti herniho provku musi byt
dopadova plocha ve vzdalenosti 2 m od prvku. Byl zvolen typ: Turnable small carousel 6.26501 Richter
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Koncepcni studie 400 / Navrh

77

O stavajici stav - strom

hrana verejnych prostranstvi

[ ] stavebni objekty

Pozn.

jako povrch pobytové plochy je primarné
navrzen mlat, z divodu ochrany zachova-
vanych drevina a jako dopadova plocha
pro herni prvek, nutno provérit vhodnost
tohoto reseni z divodu sklonu a odvodnéni

Pozn.

pobytovou plochu vhodné doplnit o dalsi
mensi svitidla - nutno zhotovit studii
osvétleni

Pozn.

poloha jednotlivych prvk( a usporadani
obrub je pouze orientacni, v navazujici
fazi nutno zpresnit na zakladé zaméreni

Pozn.

obrazky slouzi pro ilustraci principd,
nejedna se o presné ukazky provedeni,
konkrétni prvky je nutno vybrat na
zakladé vzorku ve spolupraci s IPR Praha

07/2015
1:200

Detail - usporadani krizovatky
Klapkova - Veltézska

402

[IPR Praha 2015]
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Reseni b&zného parkovaciho zalivu
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Reseni parkovaciho zalivu pro osoby
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s omezenim pohybu

manipulacni prostor pro osob
s pohybovym omezeni
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Pozn.
poloha jednotlivych prvkd a usporadani

obrub je pouze orientacni, v navazujici
fazi nutno zpresnit na zakladé zaméreni

07/2015
1:200 a 1:50

Klapkova - Koncepcni studie

Detail - usporadani zastavky
Brezinéveska z centra
a detail profilu usporadani

Koncepéni studie 400 / Navrh 79 [IPR Praha 2015]



Rez A. zastavka Vozovna Kobylisy
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Rez C. Klapkova mezi ulicemi VeltéZska a Vétrusicka
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KLAPKOVA ULICE - Koncep¢ni studie

Rezy A,B,C, D

Navrh

404

81 [IPR Praha 2015]
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Rez C2. KfiZovatka Klapkova a VeltéZska ulice
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Rez E. zastavka Libeznicka
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Rez F. Klapkova mezi ulicemi Pfemyslenska a Libeznicka
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Rez G. Klapkova mezi ulicemi Bofanovicka a Pfemyslenska
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Rez I. Klapkova mezi ulicemi Bofanovicka a Pfemyslenska
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Rez J. zastavka Kobylisy
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Rez L. Klapkova mezi ulicemi Ke koupalisti a Ke stirce
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Rez N. zastavka Ke Stirce
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