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Uvod

Udrzitelna mobilita je jednim z 12 strategickych cilii Strategického planu hl. m. Prahy, aktualizace 2016 schvaleného usnesenim
Zastupitelstva hl. m. Prahy ¢islo 21/7 ze dne 24. 11. 2016. Konkrétné jde o strategicky cil 1.5, kterj sméfuje pfedevsim k orientaci na
ekologicky Setrnéjsi zptisoby dopravy a pohybu (mobility) - na vefejnou dopravu (pfedevsim kolejovou) a také na chiizi a uzivani jizdnich
kol - které budou vyhodnou a oblibenou alternativou individualni automobilové dopravy (IAD) a tim dojde ke sniZeni negativnich vlivi
z dopravy.

Povazujeme proto za velmi dileZité znat co nejlépe zasadni vlivy na dopravni chovani obyvatel a navstévniki mésta, aby ho bylo
mozné do znafné miry ptedvidat a citlivymi zplisoby a vhodné zvolenymi opatfenimi také ovliviiovat smérem k vySe uvedenému

vytcenému strategickému cili 1.5.

Cile analyzy

Na zakladé dat ze SLDB 2011 (S¢itani lidu, domu a byt 2011) zjistit nebo ovéfit obecné piisobici vlivy na zajem o uzivani jednotlivich
druhti dopravy, pfipadné také vlivy na nékteré dalsi charakteristiky souvisejici s dopravou v Praze a v sousednim Stfedoceském kraji.
Dokument tematicky navazuje na analyzu Institutu planovani a rozvoje z kvétna 2017 ,Dopravni chovani - Statisticka analjza

evropskych mést z vybranych hledisek”.

Hypotéza

Zajem o uzivani jednotlivych druhd dopravy by mohl byt ovliviiovan:

mistem bydlisté (v ramci Prahy a Stfedoceského kraje),
— statnim ob¢anstvim,

— dobou dojizdky do zaméstnani a §kol,

—  pohlavim (muzi, Zeny),

— postavenim v zaméstnani,

— dosazenym vzdélanim,

—  vékem,

— druhem domu, ve kterém osoba bydli,

— typem domacnosti, ve které osoba Zije,

- vySe vydélku.



Pouzivani jednotlivych druhii dopravy pii dojizdce do zaméstnani a skol

Misto bydlisté

1 Pouzivanijednotlivych druhd dopravy pfi
dojizdce do zaméstnani a skol

1.1 MisTto BYDLISTE (V RAMCI PRAHY A STREDOCESKEHO KRAJE)

Osoby bydlici v Praze jezdily vice vefejnou dopravou oproti osobam bydlicim ve Stfedoceském kraji.

Osoby bydlici v Praze jezdily méné automobilem a na jizdnim kole, také méné pouZivaly dopravu jen pésky a kombinovanou dopravu

automobilem a vefejnou dopravou.

)
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Zdroj: Cesky statisticky dfad. S¢itdnf lidu, domi a byt 2011
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AB/01

MisTo BYDLISTE — PoDiL POUZiVANI JEDNOTLIVYCH DRUHU DOPRAVY PRI

s x

DOJiZDCE DO ZAMESTNANI A SKOL

vefejna automobil | jizdnikolo | jen pésky | automobil | jizdnikolo jiny
doprava motocykl motocykl - | -vefejna zplsob
verejna doprava dopravy
doprava
% % % % % % %
1 Praha 60,9 21,7 0,6 10,4 4,6 0,7 1,1
2 StfedocCesky kraj 333 41,7 2,3 13,6 7,0 0,5 1,6

Zdroj: Cesky statisticky dfad. S¢itanf lidu, domer a byti 2011

Poznamka:

Vzorek obsahuje tidaje 719 006 osob (1: 357 228 osob; 2: 361 778 osob); do vzorku nebyly zahrnuty kategorie nedefinovano a nezjisténo




Pouzivani jednotlivych druhii dopravy pii dojizdce do zaméstnani a skol

Misto bydlisté

Pro ptesnéjsi analyzovani dopravniho chovani osob v zavislosti na misté bydlisté jsme pouZili:

— vramci tizemi Prahy: ¢lenéni na 5 prstencii stanovenych Institutem planovani a rozvoje hl. m. Prahy na zakladé struktury,
charakteru a historického vjvoje zastavby (pficemz bylo nutné toto vymezeni pro icel této analyzy mirné p¥izptisobit
zakladnim sidelnim jednotkam - ZSJ - jakoZto zakladnim statistickjm jednotkam) - konkrétné jde o prstence Jadro, Stfed,

Heterogenni mésto, Modernistické mésto a Krajina,

— vramci Sttedoceského kraje: jeho ¢ast, ktera patti do tzv. Prazské metropolitni oblasti definované mimo jiné na zakladé

spadovosti dojizdky ku Praze (dale jen zkracené ,PMO mimo Prahu“); zbyvajici ¢ast Stfedoceského kraje vné Prazské

metropolitni oblasti jsme do analyzy nezahrnuli, protoZe tento prstenec je ve vztahu k Praze uz malo relevantni.

OBR /01

CLENENT PRAZSKE METROPOLITNI OBLASTI — PRSTENCE

Mélnik

Kladno

Beroun

Dobifs

Benesov

Clenéni Prazské metropolitni oblasti
Jadro
Stred
Heterogenni mésto
Modernistické mésto
Krajina
Prazska metropolitni oblast mimo oblast Prahy

Hranice PraZské metropolitni oblasti
D Hranice Prazské metropolitni oblasti

0 125 25 Km
1

Zdroj: Institut pldnovini a rozvoje hi. m. Prahy



Pouzivani jednotlivych druhii dopravy pii dojizdce do zaméstnani a skol

Misto bydlisté

S rostouci vzdalenosti bydlisté od centra Prahy pouzivali lidé vice automobil a kombinovanou dopravu automobilem a vefejnou dopravou.
Dopravu jen pésky nejvice pouZzivaly osoby bydlici v prstenci Jadro, coz mélo vliv na relativné nizsi pouzivani vefejné dopravy ve

srovnani s jinymi prazskymi prstenci (kromé okrajového prstence Krajina).

GRAF / 02

MisTo BYDLISTE — PoDiL POUZiVANI JEDNOTLIVYCH DRUHU DOPRAVY PRI DOJiZDCE DO ZAMESTNANI A SKOL -
PODLE PRSTENCU - V %
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Zdroj: Cesky statisticky dfad. S¢itanf lidu, domer a byti 2011



Pouzivani jednotlivych druhii dopravy pii dojizdce do zaméstnani a skol

Misto bydlisté

IAB/02

MisTo BYDLISTE — PoDiL POUZIVANI JEDNOTLIVYCH DRUH(U DOPRAVY PRI DOJIZDCE DO ZAMESTNANI A SKOL -

PODLE PRSTENCU

vefejna automobil | jizdnikolo | jen pésky | automobil | jizdnikolo jiny

doprava motocykl motocykl - | -vefejna zplsob

verejna doprava dopravy

doprava
% % % % % % %
1)adro 55,0 15,3 0,7 23,8 3.1 0,8 1,2
2 Stred 64,2 16,3 0.7 13,0 3,8 0,8 1,1
3 Heterogenni mésto 62,0 21,2 0,6 10,0 4,3 0.7 1,1
4 Modernistické 62,3 21,6 0,5 9.4 4,6 0,6 1,0
mésto

5 Krajina 50,9 31,3 0,8 8,6 6,6 0,6 1,2
6 PMO mimo Prahu 35,3 41,9 1,7 11,1 8,1 0,5 15

Zdroj: Cesky statisticky dfad. Scitdni lidu, domi a byti 2011

Poznamka:

Vzorek obsahuje tidaje 568 027 osob (1: 9 496 osob; 2: 64 237 osob; 3: 73 142 osob; 4: 163 566 0sob; 5: 46 787 osob; 6: 210 799 osob);

do vzorku nebyly zahrnuty kategorie nedefinovano a nezjisténo



Pouzivani jednotlivych druhii dopravy pii dojizdce do zaméstnani a skol

Cesi a cizinci

1.2 CESIA C1zINCI

Dopravni chovani osob s cizim statnim ob¢anstvim se vyrazné nelisilo od osob s ¢eskym statnim ob&anstvim.

Osoby s cizim statnim obc¢anstvim bydlici v Praze oproti osobdm s ceskym statnim obcanstvim pouZivaly o trochu vice vefejnou
dopravu a naopak o trochu méné automobil a také méné jizdni kolo.

Obcané z vyrazné vyspélych zemi inklinovali vice k pouZivani automobilu na dkor vefejné dopravy, zvlasté pokud bydleli ve

StfedoCeském kraji - to pak také na tikor dopravy jizdnim kolem a jen pésky.

GRAF /03

CESI A CIZINCI - PODIL POUZiVANI JEDNOTLIVYCH DRUHU DOPRAVY PRI DOJIZDCE DO ZAMESTNANI A §KoOL
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Pouzivani jednotlivych druhii dopravy pii dojizdce do zaméstnani a skol

Cesi a cizinci

TAB/03

CESI A CIZINCI - PODIL POUZiVANT JEDNOTLIVYCH DRUHU DOPRAVY PRI DOJiZDCE DO ZAMESTNANI A §KOL

4A z vyspélych zemfi

vefejna automobil | jizdnikolo | jen pésky | automobil | jizdnikolo jiny
doprava motocykl motocykl - | -vefejna zplsob
verejna doprava dopravy
doprava
% % % % % % %
1 Praha 60,6 21,9 0,6 10,4 4,7 0,7 1,1
- Cedi
2 Praha 64,8 18,9 0,4 10,1 4,1 0,5 1,2
- cizinci
z toho 55,2 27,0 0,7 11.3 2,9 0,9 1,9
2A z vyspélych zemi
3 Stfedocesky kraj 333 41,8 23 13,5 7,0 0,5 1,6
- Cedi
4 Stredocesky kraj 32,2 39,4 15 17,9 7.4 0,4 1,2
- cizinci
z toho 20,9 58,9 0,9 4,5 11,2 1,0 2,6

Zdroj: Cesky statisticky dfad. Scitdni lidu, domi a byti 2011

Poznamky:

Vzorek obsahuje tidaje 715373 osob (1: 328 352 osob; 2: 26 414 osob; 2A: 2 412 osob; 3: 350 925 osob; 4: 9 682 osob; 4A: 579 osob);

do vzorku nebyly zahrnuty kategorie nedefinovano, nezjisténo, bez statniho ob¢anstvi a s dvojim statnim obéanstvim

Jako typické predstavitele vyrazné vyspélych zemi jsme vybrali nasledujicich dvanact: Australie, Kanada, Francie, Némecko, Japonsko,

Korea, Lucembursko (ve vzorku byly ale pouze 2 osoby), Norsko, Svicarsko, SAE (pouze 7 osob), Velka Britanie, USA



Pouzivani jednotlivych druhii dopravy pii dojizdce do zaméstnani a skol
Doba dojizdky

1.3 DoBA DOJiZDKY (DO ZAMESTNANI A SKOL)

V této kapitole jde o to, jaky byl podil pouZivani jednotlivych druht dopravy pfi urcitych dobach dojizdky. Také je zajimavé védét, jak
dlouho se dojizdélo do zaméstnani a $kol v ramci Prahy a Stfedoceského kraje jednotlivimi druhy dopravy, cemuz jsou vénovany kapitoly
2.1a2.2.

Vefejna doprava byla vjznamné zastoupena u cest od cca 10 do 60 minut.

Automobil byl viznamné zastoupeny u cest do cca 30 az 35 minut, osoby ze Stfedoceského kraje jezdily vice na kratkych cestach (do

14 minut) neZ osoby z Prahy.

GRAF / 04

DoBA DOJiZDKY — POoDiL POUZIVANT JEDNOTLIVYCH DRUHU DOPRAVY PRI DOJiZDCE DO ZAMESTNANI A SKOL -
VEREJNA DOPRAVA A AUTOMOBIL, MOTOCYKL — V %
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Zdroj: Cesky statisticky dfad. S¢itanf lidu, dome a byti 2011
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Pouzivani jednotlivych druhii dopravy pfi dojizdce do zaméstnani a skol
Doba dojizdky

Jizdni kolo se pouZivalo nejvice pro cesty do cca 30 minut, v piipadé osob z Prahy az do cca 40 minut.

Doprava jen pésky byla vjznamneé zastoupena u cest do cca 15 az 20 minut, v piipadé osob ze Stfedoceského kraje u cest mirné

delSich nez v ptipadé osob z Prahy.

GRAF / 05
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Zdroj: Cesky statisticky dfad. S¢itdni lidu, domir a byt 2011
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Pouzivani jednotlivych druhii dopravy pii dojizdce do zaméstnani a skol

Doba dojizdky

TAB /04

DoBA DOJiZDKY — PoDiL POUZiVANI JEDNOTLIVYCH DRUHU DOPRAVY PRI DOJiZDCE DO ZAMESTNANI A SKoL

vefejna automobil | jizdnikolo | jen pésky | automobil | jizdnikolo jiny
doprava motocykl motocykl - | -vefejna zplsob
verejna doprava dopravy
doprava
% % % % % % %
1 Praha 24,5 29,5 0,8 42,0 2,0 0,2 0,9
- do 14 minut

2 Praha 59,8 28,8 0,6 4,3 4,7 0,7 1,1
- 15 a7z 29 minut

3 Praha 76,8 15,0 0,4 0,5 5,6 0,8 0,9
- 30 aZ 44 minut

4 Praha 83,9 7.8 0,3 0.3 5.9 0,9 0,8
- 45 az 59 minut

5 Praha 78,3 12,0 0,5 0.4 6,8 0,8 1,1
- 60 aZ 89 minut

6 Praha 58,2 25,6 2,0 3,5 7,1 0,6 3,0
- 90 minut a vice

7 Stfedocesky kraj 12,1 46,5 4,7 32,7 2,0 0,2 1,8

- do 14 minut

8 Stredocesky kraj 27,0 51,4 23 11,7 5.2 0,5 1,9
- 15 az 29 minut

9 Stredocesky kraj 38,2 47,9 0,9 2,6 8,6 0,6 1,2
- 30 aZ 44 minut

10 Stfedoclesky kraj 53,6 30,1 0,4 0,4 13,9 0,7 0,9
- 45 aZ 59 minut

11 StfedocCesky kraj 68,8 14,8 0,2 0,2 14,1 1,0 0,9
- 60 az 89 minut

12 Stfedocesky kraj 70,9 12,1 0,6 0,7 12,8 1,1 1,9
- 90 minut a vice

Zdroj: Cesky statisticky dfad. S¢itdni lidu, domir a byt 2011

Poznamka:
Vzorek obsahuje idaje 707 369 osob (1: 71322 osob; 2: 114 902 osob; 3: 98 594 osob; 4: 50 729 osob; 5: 11 182 osob; 6: 3 585 o0sob;
7:105 516 0sob; 8: 101 264 osob; 9: 56 987 osob; 10: 46 719 osob; 11: 33 859 osob; 12: 12 710 osob); do vzorku nebyly zahrnuty kategorie

mimo CR, nedefinovano, nezjisténo a mimo CR



Pouzivani jednotlivych druhii dopravy pii dojizdce do zaméstnani a skol
MuZi a Zeny

1.4 MuZIl A ZENY

Muzi jezdili méné nez Zeny vefejnou dopravou a méné pouzivali dopravu jen pésky.

MuZi jezdili vice neZ Zeny automobilem nebo na jizdnim kole.

)

RAF / 06

MuZ1 A ZENY — poDiL POUZivANI JEDNOTLIVYCH DRUHU DOPRAVY PRI DOJiZDCE DO ZAMESTNANI A SKOL
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Zdroj: Cesky statisticky dfad. S¢itanf lidu, domer a byti 2011
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Pouzivani jednotlivych druhii dopravy pii dojizdce do zaméstnani a skol

MuZi a Zeny

TAB/05

MuZ1 A ZENY — PoDiL POUZivANI JEDNOTLIVYCH DRUH( DOPRAVY PRI DOJiZDCE DO ZAMESTNANI A SKOL

vefejna automobil | jizdnikolo | jen pésky | automobil | jizdnikolo jiny
doprava motocykl motocykl - | -vefejna zplsob
verejna doprava dopravy
doprava
% % % % % % %
1 Praha 52,4 29,3 0,9 9,4 53 1,0 1,6
- muZzi
2 Praha 69,2 14,2 0,3 11,4 4,0 0,4 0,6
- Zeny
3 Stfedocesky kraj 27,6 49,3 2,7 11,4 6,3 0,6 2,1
- muzi
4 Stredocesky kraj 39,2 33,8 1,8 16,0 7,7 0,4 1,1
- Zeny

Zdroj: Cesky statisticky dfad. Scitdni lidu, domi a byti 2011

Poznamka:
Vzorek obsahuje tidaje 719 006 osob (1: 176 506 osob; 2: 180 722 osob; 3: 184 401 osob; 4: 177 377 osob); do vzorku nebyly zahrnuty

kategorie nedefinovano a nezjisténo

Nasledna analyza na 6 prstencich (viz kapitola 1.1, 0BR/01) potvrdila obecna zjisténi ze zacatku této kapitoly 1.4 (muZi jezdili méné nez Zeny
vefejnou dopravou a méné pouzivali dopravu jen pésky; muzi jezdili vice neZ Zeny automobilem nebo na jizdnim kole), ktera plati i ve vSech

6 prstencich (pfi sou¢asném piisobeni vlivu mista bydlisté - viz kapitola 1.1, GRAF/02), napiiklad pro pouZivani vefejné dopravy:

GRAF /07
MuZ1 A ZENY - poDiL POuZivANi VEREJNE DOPRAVY PRI DOJIZDCE DO ZAMESTNANT A SKOL — PODLE PRSTENCU
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Pouzivani jednotlivych druhii dopravy pii dojizdce do zaméstnani a skol

Postaveni v zaméstnani

1.5 POSTAVENIi V ZAMESTNANI

Zaméstnanci jezdili relativné nejvice vefejnou dopravou a naopak relativné nejméné automobily. Jezdili také relativné vice na jizdnim
kole.
Zaméstnavatelé (kterych je fadové méné) jezdili relativné nejvice automobily a naopak relativné nejméné vefejnou dopravou.
0SVC se, co se tyka automobilll a vefejné dopravy, pohybovaly mezi extrémy predchozich dvou skupin. Pouzivaly relativné vice

dopravu jen pésky.

GRAF / 08

POSTAVENT v ZAMESTNANT — PoDiL POUZiVANI JEDNOTLIVYCH DRUH( DOPRAVY PRI DOJIZDCE DO ZAMESTNANT

— PRAHA
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Zdroj: Cesky statisticky d¥ad. S¢itant lidu, domi a byti 2011 | il matocvkl , . |
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Pouzivani jednotlivych druhti dopravy pri dojiZdce do zaméstnani a Skol

Postaveni v zaméstnani

GRAF /09

PoSTAVENI v ZAMESTNANI — PoDiL POUZivVANI JEDNOTLIVYCH DRUH( DOPRAVY PRI DOJiZDCE DO ZAMESTNAN{
— STREDOCESKY KRAJ
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Zdroj: Cesky statisticky dFad. S&itant lidu, domi a byti 2011 B automobil, motocyk| - verejna doprava
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Pouzivani jednotlivych druhii dopravy pii dojizdce do zaméstnani a skol

Postaveni v zaméstnani

—

AB /06

POSTAVENI v ZAMESTNANTI — PoDiL POUZiVANI JEDNOTLIVYCH DRUHU DOPRAVY PRI DOJIZDCE DO ZAMESTNANI

vefejna automobil | jizdnikolo | jen pésky | automobil | jizdnikolo jiny
doprava motocykl motocykl - | -vefejna zplsob
verejna doprava dopravy
doprava
% % % % % % %
1 Praha 62,4 23.3 0,7 6,7 5.0 0,8 1,1
- zaméstnanci
2 Praha 19,6 64,7 0,5 8,6 4,8 0,3 1,6
- zaméstnavatelé
3 Praha 44,5 35,3 0,8 10,3 6,5 0,9 1,7
- 0SVC
4 Praha - pomahajici 41,9 34,4 0,3 15,7 5,0 0,2 2,5
rodinni prislugnici
5 Stfedocesky kraj 26,8 49,3 3,0 11,0 7.2 0,6 2,0
- zaméstnanci
6 Stfedocesky kraj 4,4 81,5 1,0 8,9 2,7 0,1 14
- zaméstnavatelé
7 Stfedocesky kraj 14,6 61,7 1,6 13,5 6.8 0,3 1,6
- 0svC
8 Stredocesky kraj 17,5 52,2 1,2 22,0 4,3 0,2 2,7
- pomahajici
rodinni prislugnici

Zdroj: Cesky statisticky dfad. S¢itdnt lidu, domi a byti 2011

Poznamka:

Vzorek obsahuje tidaje 544 702 osob (1: 247 234 osob; 2: 10 598 osob; 3: 19 158 osob; 4: 604 o0sob; 5: 243 874 osob; 6: 8 636 0sob;

7:14 111 osob; 8: 487 osob); do vzorku nebyly zahrnuty kategorie nedefinovano, nezjisténo a ¢lenové produkénich druZstev



Pouzivani jednotlivych druhii dopravy pri dojizdce do zaméstnani a skol

DosazZené vzdélani

3 2

1.6 DOSAZENE VZDELANI

Osoby se zdkladnim vzdélanim oproti ostatnim jezdily mnohem vice vefejnou dopravou na tikor dopravy automobilem. Pouzivaly také
relativné vice dopravu jen pésky. Dopravni chovani osob s dosazenym vzdélanim vyssim nez zakladnim bylo v podstaté velmi homogenni.
Specifikou osob se stfednim vzdélanim bez maturity bylo relativné vétsi pouzivani automobilu nebo jizdniho kola a naopak relativné
mensi pouzivani vefejné dopravy nebo kombinované dopravy automobilem a vefejnou dopravou.
Specifikou osob s vysokoskolskym vzdélanim bylo relativné mensi pouzivani dopravy jen pésky a naopak relativné vétsi pouzivani

kombinované dopravy automobilem a vefejnou dopravou.

2}

RAF /1

DOSAZENE VZDELANTI — PODIL POUZiVANI JEDNOTLIVYCH DRUHU DOPRAVY PRI DOJIZDCE DO ZAMESTNANI
A SKOL — PRAHA
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Pouzivani jednotlivych druhti dopravy pri dojiZdce do zaméstnani a Skol

DosaZené vzdélani

GRAF /11

DOSAZENE VZDELANTI — PoDiL POUZiVANT JEDNOTLIVYCH DRUHU DOPRAVY PRI DOJiZDCE DO ZAMESTNAN{

A SKOL — STREDOCESKY KRA)
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Zdroj: Cesky statisticky dFad. S¢itant lidu, domi a byti 2011
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Pouzivani jednotlivych druhii dopravy pii dojizdce do zaméstnani a skol

DosazZené vzdélani

TAB/OT7

DOSAZENE VZDELANTI — PODIL POUZiVANI JEDNOTLIVYCH DRUHU DOPRAVY PRI DOJIZDCE DO ZAMESTNANI

A SKoL
verejna automobil | jizdnikolo | jen pésky | automobil | jizdnikolo jiny
doprava motocykl motocykl - | -vefejna zplsob
vefejna doprava dopravy
doprava
% % % % % % %
1 Praha 80,5 57 0,3 9,7 2,8 0,3 0,6
- zakladni
2 Praha - stfedni 56,2 28,6 0,9 9,0 3,8 0,5 1,1
bez maturity
3 Praha - stfedni 63,7 22,1 0,6 6,7 5,0 0,7 1,2
s maturitou, VOS...
4 Praha 60,8 24,8 0,7 6,2 53 1,0 1,2
- vysokoskolské
5 Stfedocesky kraj 62,7 14,2 15 14,0 6.3 0,6 0,8
- zakladni
6 Stredocesky kraj 23,3 52,0 4,8 12,7 4,4 0,6 2,2
- stfedni bez
maturity
7 StredoCesky kraj 31,1 46,5 2,1 10,2 7.8 0,5 1,8
- stredni
s maturitou, VOS...
8 Stfedocesky kraj 28,8 49,5 1,2 8,5 9,8 0,6 1,6

- vysokoskolské

Zdroj: Cesky statisticky dfad. S¢itdni lidu, domir a byt 2011

Poznamka:

Vzorek obsahuje tidaje 646 604 osob (1: 28 884 osob; 2: 38 702 osob; 3: 137 584 o0sob; 4: 122 067 osob; 5: 40 792 osob; 6: 74 745 osob;

7:138 701 osob; 8: 65129 osob); do vzorku nebyly zahrnuty kategorie nedefinovano, nezjisténo a bez vzdélani a neukoncené zakladni

vzdélani

Néasledna analjza na 6 prstencich (viz kapitola 1.1, 0BR/01) potvrdila obecna zjisténi ze zacatku této kapitoly 1.6 pfi soucasném piisobeni

vlivu mista bydlisté - viz kapitola 1.1, GRAF/02 (srostouci vzdalenosti bydlisté od centra Prahy pouZivali lidé vice automobil

a kombinovanou dopravu automobilem a vefejnou dopravou; dopravu jen pésky nejvice pouzivaly osoby bydlici v prstenci Jadro).

27



Pouzivani jednotlivych druhii dopravy pii dojizdce do zaméstnani a skol
Véek

1.7 VEK

Déti na prvnim stupni ZS chodily do skoly predevsim pésky, dale jezdily vefejnou dopravou nebo s rodi¢i automobilem (to hlavné v pfipadé
déti ze Sttedoceského kraje). Déti na druhém stupni ZS jezdily do $koly predevsim vefejnou dopravou, dale chodily pésky, méné pak jezdily
s rodi¢i automobilem (to opét vice v pfipadé déti ze Stfedoceského kraje).

Déti ve véku sttedoskolaki byly skupinou, kterd viibec relativné nejvice pouZzivala vefejnou dopravu a naopak relativné nejméné
automobil.

Déti ve véku 6 az 19 let relativné nejméné pouzivaly jizdni kolo. Jizdni kolo pouZivaly relativné nejvice osoby z Prahy ve véku 26 az
55 let a osoby ze Stfedoceského kraje ve véku pres 45 let.

Automobil nejvice pouZivaly osoby z Prahy ve véku cca od 36 do 55 let a osoby ze Sttedoceského kraje ve véku cca od 26 do 55 let (ty

pak relativné hodné aZ do 75 let). Uvedené vékové skupiny naopak relativné méné pouzivaly vefejnou dopravu.

GRAF /12
VEK - poDiL POUZ f JEDNOTLIVYCH DRUHU DOPRAVY PRI DOJIZDCE DO ZAMESTNANT A SKOL — PRAHA -
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Zdroj: Cesky statisticky dfad. SEitdni lidu, domir a byt 2011
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Pouzivani jednotlivych druhii dopravy pii dojizdce do zaméstnani a skol

Vek

GRAF /13

VEK - PoDiL POUZiVANT JEDNOTLIVYCH DRUHU DOPRAVY PRI DOJiZDCE DO ZAMESTNANI A SKOL -
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Zdroj: Cesky statisticky dfad. S¢itanf lidu, domer a byti 2011
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Pouzivani jednotlivych druhii dopravy pri dojizdce do zaméstnani a skol

Vek

TAB/08

VEK — poDiL POuZivANi JEDNOTLIVYCH DRUHU DOPRAVY PRI DOJiZDCE DO ZAMESTNANT A SKOL

vefejna automobil | jizdnikolo | jen pésky | automobil | jizdnikolo jiny
doprava motocykl motocykl - | -vefejna zplsob
verejna doprava dopravy
doprava
% % % % % % %
1Praha-6az 10 let 22,1 19,8 0,2 54,3 2,8 0,1 0,6
2 Praha - 11 az 15 let 52,6 4,8 0,2 38,9 2,9 0,1 0.4
3 Praha-16 a7 19 let 88,5 2,0 0,2 5.8 2,7 0,3 0,5
4 Praha - 20 az 25 let 78,0 9,5 0,5 5.4 4,9 0,8 1,0
5 Praha - 26 aZ 35 let 60,5 23,8 0,8 5,8 6,2 1,2 1,6
6 Praha - 36 a7 45 let 51,2 33,6 0,7 7.4 5.3 0,6 1,3
7 Praha - 46 a7 55 let 57,5 28,1 0,7 8,7 3,6 0,4 0,9
8 Praha - 56 a7 65 let 64,0 23,2 0,6 8.5 2,8 0,3 0,5
9 Praha - 66 az 75 let 67,4 18,8 0,5 10,0 2,7 0,2 0,3
10 Praha - 76 a7 90 let 69,2 17,6 0,0 9,8 2.3 0,5 0,5
11 StfedocCesky kraj 24,6 32,7 0,5 37,0 4,7 0,1 0,5
-6 az10 let
12 Stfedocesky kraj 51,2 10,5 0,6 30,8 5.8 0,5 0,5
-11az 15 let
13 Stfedocesky kraj 73,9 7,2 0,4 10,1 7,5 0,5 0,5
-16 a7 19 let
14 Stfedocesky kraj 50,4 29,7 1,1 7,8 9,0 0,6 14
-20 az 25 let
15 Stfedocesky kraj 25,3 53,0 1,9 8,4 8,6 0,6 2,2
-26 a7 35 let
16 Stfedocesky kraj 21,0 55,5 2,8 11,0 7,1 0,6 2,1
- 36 a7 45 let
17 Stfedocesky kraj 25,8 48,2 3,9 14,1 5,6 0,6 1,8
- 46 a7 55 let
18 Stfedocesky kraj 29,4 45,4 4,8 14,1 4,3 0,6 14
- 56 az 65 let
19 Stfedocesky kraj 29,2 41,4 55 18,3 4,0 0,5 1,1
- 66 az 75 let
20 Stredocesky kraj 38,2 37,5 3,9 18,4 2,0 0,0 0,0
- 76 az 90 let

Poznamka:

Zdroj: Cesky statisticky dfad. S¢itant lidu, domdr a byti 2011

Vzorek obsahuje tidaje 718 383 osob (1: 15216 osob; 2: 17 323 osob; 3: 21361 osob; 4: 48 862 osob; 5: 102 363 osob; 6: 64 366 0sob;

7: 49 583 o0sob; 8: 32 565 0sob; 9: 4 708 osob; 10: 561 osob; 11: 21 011 osob; 12: 24 869 osob; 13: 28 907 osob; 14: 41 130 osob; 15: 82 304
0sob; 16: 77 302 osob; 17: 55 498 osob; 18: 28 085 osob; 19: 2 217 osob; 20: 152 osob); do vzorku nebyly zahrnuty kategorie nedefinovano

a nezjisténo
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Pouzivani jednotlivych druhii dopravy pii dojizdce do zaméstnani a skol
Druh domu

1.8 DRUH DOMU (VE KTEREM 0SOBA BYDLI)

Osoby bydlici v rodinnych domech pouzivaly relativné méné vefejnou dopravu a dopravu jen péSky. Naopak relativné vice pouzivaly

automobil nebo kombinovanou dopravu automobilem a vefejnou dopravou. V piipadé osob z Prahy také pouZzivaly relativné vice jizdni
kolo.

GRAF /14
DRUH DOMU — PODiL POUZIVANI JEDNOTLIVYCH DRUHU DOPRAVY PRI DOJiZDCE DO ZAMESTNANI A SKOL

Praha - rodinné domy Praha - bytové domy
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Zdroj: Cesky statisticky dFad. S¢itant lidu, domi a byti 2011 utomobil, motocyk JUE )
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Pouzivani jednotlivych druhii dopravy pii dojizdce do zaméstnani a skol

Druh domu

—

B/09

DRUH DOMU — PODiL POUZiVANI JEDNOTLIVYCH DRUHU DOPRAVY PRI DOJIZDCE DO ZAMESTNANI A SKOL

- bytové domy

vefejna automobil | jizdnikolo | jen pésky | automobil | jizdnikolo jiny
doprava motocykl motocykl - | -vefejna zplsob
verejna doprava dopravy
doprava
% % % % % % %
1 Praha 51,0 31,3 0,9 9.4 5,6 0,7 1,2
- rodinné domy
2 Praha 62,6 20,1 0,6 10,5 4,5 0,7 1,1
- bytové domy
3 Stredocesky kraj 32,5 45,7 2,3 9,9 7,5 0,5 1,6
- rodinné domy
4 Stredocesky kraj 35,0 33,6 2.4 20,9 5,9 0,6 1,6

Zdroj: Cesky statisticky dfad. Scitdni lidu, domi a byti 2011

Poznamka:

Vzorek obsahuje Gidaje 701 520 osob (1: 56 194 osob; 2: 291 862 osob; 3: 237 067 osob; 4:

kategorie jinych typd domil, nedefinovano a nezjisténo

116 397 osob); do vzorku nebyly zahrnuty

Nésledna anal§za na 6 prstencich (viz kapitola 1.1, 0BR/01) potvrdila zékladni obecna zjisténi ze zacatku této kapitoly 1.8 (osoby bydlici

vrodinnych domech pouZivaly relativné méné vefejnou dopravu, naopak relativné vice pouZivaly automobil), coZ plati i ve vSech

6 prstencich. Za zminku stoji, Ze rozdil mezi pouZivanim vefejné dopravy a automobilu byl u osob bydlicich v rodinnych nebo bytovych

domech nejvétsi v prstenci Modernistické mésto.

Drobné odchylky od obecnych zjisténi ze zacatku této kapitoly 1.8 byly u dopravy jen pésky - osoby bydlici v rodinnych domech

pouZivaly oproti osobam bydlicim v bytovych domech trochu vice dopravu jen pésky v prstencich Krajina a Heterogenni mésto, naopak

vyrazné méné v prstenci PMO mimo Prahu.

Zaroven opét pusobil vliv mista bydlisté - viz kapitola 1.1, GRAF/02 (s rostouci vzdalenosti bydlisté od centra Prahy pouZivali lidé vice

automobil a kombinovanou dopravu automobilem a vefejnou dopravou; dopravu jen péSky nejvice pouZzivaly osoby bydlici v prstenci

Jadro).
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Pouzivani jednotlivych druhii dopravy pii dojizdce do zaméstnani a skol

Druh domu

GRAF /15

DRUH DOMU — PODiL POUZIVANI JEDNOTLIVYCH DRUHU DOPRAVY PRI DOJiZDCE DO ZAMESTNANI A SKoOL -
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Zdroj: Cesky statisticky dfad. SEitdni lidu, domir a byt 2011
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Pouzivani jednotlivych druhii dopravy pii dojizdce do zaméstnani a skol

Druh domu

TAB/1

DRUH DOMU — PODiL POUZiVANI JEDNOTLIVYCH DRUHU DOPRAVY PRI DOJiZDCE DO ZAMESTNANT A SKOL -

PODLE PRSTENCU

- bytové domy

verejna automobil | jizdnikolo | jen pésky | automobil | jizdnikolo jiny
doprava motocykl motocykl - | -vefejna zplsob
vefejna doprava dopravy
doprava
% % % % % % %
1]Jadro 52,6 19,8 4,3 17,2 3,4 0,9 1,7
- rodinné domy
2 Jadro 54,9 15,6 0,7 23,6 3.3 0,9 1,1
- bytové domy
3 Stred 63,0 21,5 14 6,8 4,6 1,0 1,7
- rodinné domy
4 Stred 64,0 16,6 0,7 12,8 3,9 0,8 1,1
- bytové domy
5 Heterogenni mésto 56,4 25,6 0,9 10,7 4,4 0,9 1,2
- rodinné domy
6 Heterogenni mésto 62,7 20,7 0,6 9,7 4,4 0.7 1,1
- bytové domy
7 Modernistické mésto 52,3 30,6 0,6 9,5 51 0,7 1,2
- rodinné domy
8 Modernistické mésto 63,3 20,6 0,5 9,4 4,6 0,6 1,0
- bytové domy
9 Krajina 47,3 34,7 1,0 8,7 6.5 0,6 1,2
- rodinné domy
10 Krajina 55,4 27,6 0,6 7,8 6,7 0,7 1,2
- bytové domy
11 PMO mimo Prahu 33,7 45,8 1,6 8,4 8,6 0,4 15
- rodinné domy
12 PMO mimo Prahu 38,8 33,6 1,9 16,5 7,2 0,6 1,6

Zdroj: Cesky statisticky dfad. S¢itdnt lidu, domi a byti 2011

Poznamka:

Vzorek obsahuje idaje 553 226 osob (1: 116 osob; 2: 8 679 osob; 3: 414 osob; 4: 62 007 osob; 5: 12 319 osob; 6: 58 623 osob; 7: 17 700
o0sob; 8: 142 679 osob; 9: 25 645 osob; 10: 19 874 osob; 11: 138 634 osob; 12: 66 536 osob); do vzorku nebyly zahrnuty kategorie jingch

typt domd, nedefinovano a nezjisténo
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Pouzivani jednotlivych druhii dopravy pii dojizdce do zaméstnani a skol

Typ domacnosti

1.9 TYP DOMACNOSTI (VE KTERE OSOBA ZIJE)

Clenové tplnych rodin s détmi z Prahy jezdili relativné méné vefejnou dopravou. Naopak chodili vice jen p&sky - zfejmé predevsim déti
do Z8 (viz kapitola 1.7, coZ potvrzuji také nasledujici zjisténi).

Clenové Gplnych rodin bez déti z Prahy se od rodin s détmi lisili vy3$im pouZivanim vefejné dopravy na tikor pouzivani dopravy jen

pésky.

Clenové netiplnych rodin s détmi z Prahy se od tplnych rodin lisili vy$$im pouzivanim vefejné dopravy na tkor automobilu -
pravdépodobné si pfedevsim samozivitelky nemohou automobil dovolit z financnich divodi. Také relativné nejméné pouzivali jizdni
kolo. To platilo také pro netiplné rodiny s détmi ze Sttedoceského kraje, véetné relativné vyznamného podilu cest jen pésky.

Clenové Gplnych rodin bez déti ze Stredoceského kraje se od prazskych vyrazné lisili relativné nejvy$sim pouzivanim automobilu na

tkor vefejné dopravy. Takeé relativné nejvice pouzivali jizdni kolo.

GRAF /16

TYP DOMACNOSTI — PODIiL POUZIVANI JEDNOTLIVYCH DRUHU DOPRAVY PRI DOJiZDCE DO ZAMESTNANT A SKOL

— PRAHA

Praha - Gplné rodiny s détmi

4,6% 0.6% 1,0%

0.6%

24,1%

Praha - nelplné rodiny s détmi

4,0% 0.4% 0,7%

0.3%

Zdroj: Cesky statisticky dfad. S¢itanf lidu, dome a byti 2011
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Pouzivani jednotlivych druhti dopravy pri dojiZdce do zaméstnani a Skol

Typ domdcnosti

GRAF /17

TYP DOMACNOSTI — PODiL POUZiVANT JEDNOTLIVYCH DRUHU DOPRAVY PRI DOJiZDCE DO ZAMESTNANI A SKOL

— STREDOCESKY KRAJ

Stfedocesky kraj -
Gplné rodiny s détmi

0,5% 1,5%

Stfedocesky kraj -
nelplné rodiny s détmi

6,5% 0.6% 1,0%

43,8%

Zdroj: Cesky statisticky dfad. S¢itdnt lidu, domi a byti 2011

Stredocesky kraj -
aplné rodiny hez déti

7.1% 0,5% 1,7%

28,9%

Ovefejna doprava

Eautomobil, motocykl

mjizdni kolo

djen pésky

W automobil, motocykl - vefejna doprava
Ojizdni kolo - vefejna doprava

W jiny zpisoh dopravy

31



Pouzivani jednotlivych druhii dopravy pii dojizdce do zaméstnani a skol

Typ domacnosti

IAB/11

TYP DOMACNOSTI — PODiL POUZIVANI JEDNOTLIVYCH DRUHU DOPRAVY PRI DOJiZDCE DO ZAMESTNANT A SKOL

verejna automobil | jizdnikolo | jen pésky | automobil | jizdnikolo jiny
doprava motocykl motocykl - | -vefejna zplsob
verejna doprava dopravy
doprava
% % % % % % %
1Praha - nerodinné 63,4 21,9 0,7 6,7 5,1 0,9 1,4
domacnosti jednotlivcd
2 Praha - nerodinné 67,9 16,0 0,6 8,5 4.7 0,9 1,4
domécnosti vicetlenné
3 Praha- dplné rodinné 54,8 24,1 0,6 14,3 4.6 0,6 1,0
domécnosti se zavislymi
détmi
4 Praha - Gplné rodinné 62,4 23,5 0,6 6,8 4,9 0,7 1,0
domécnosti bez zavislych
déti
5 Praha - neliplné rodinné 64,3 15,6 0,3 14,7 4,0 0,4 0,7
domacnosti se zavislymi
détmi
6 Praha - nedplné rodinné 65,5 20,2 0,7 7.4 4,4 0,7 1,1
domacnosti bez zavislych
déti
7 Praha - doméacnosti 56,8 24,0 0,6 12,5 4,8 0,5 0,9
tvofené 2 a vice rodinami
8 Stredotesky kraj - 30,8 44,7 2,5 11,7 7.4 0,7 2,2
nerodinné domacnosti
jednotlivcl
9 Stredotesky kraj - 35,9 37,9 1,9 14,6 7.0 0,8 1,9
nerodinné domacnosti
vice€lenné
10 Stfedocesky kraj - Giplné 33,7 40,8 1,8 14,6 7.1 0,5 1,5
rodinné domécnosti se
zavislymi détmi
11 Stfedocesky kraj - Gplné 28,9 47,4 3,1 11,2 7,1 0,5 1,7
rodinné domécnosti bez
zavislych déti
12 StredoCesky kraj - 43,8 29,1 1,3 17,7 6,5 0,6 1,0
nedplné rodinné domac-
nosti se zavislymi détmi
13 Stredocesky kraj - 36,3 40,6 3,3 11,2 6,2 0,6 1,9
nedplné rodinné domac-
nosti bez zavislych déti
14 Stredotesky kraj - 33,7 43,3 2,8 12,1 5.7 0,5 1,8
domécnosti tvorené
2 a vice rodinami

Zdroj: Cesky statisticky dfad. SEitdni lidu, domi a byt 2011

Poznamka:
Vzorek obsahuje tdaje 712 888 osob (1: 54 182 osob; 2: 30 139 osob; 3: 121 539 osob; 4: 87 867 osob; 5: 32 938 osob; 6: 19 800 osob;
7:5903 osob; 8: 29 610 osob; 9: 11 161 osob; 10: 168 967 osob; 11: 90 502 osob; 12: 29 866 0sob; 13: 16 976 osob; 14: 13 438 osob);

do vzorku nebyly zahrnuty kategorie nedefinovano a nezjisténo
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Pouzivani jednotlivych druhii dopravy pii dojizdce do zaméstnani a skol

Vyse vydélku

1.10 VYSE VYDELKU

Osoby, které dojizdély do zaméstnani automobilem, mély vétsi primérny vidélek nez osoby pouZivajici ostatni druhy dopravy. O néco

mensi primérny vydélek (ve Stfedoceském kraji s velmi malym rozdilem) mély osoby, které pouZivaly k dojiZdce kombinovanou dopravu

automobilem a vefejnou dopravou.

LKU — PRUOMERNY VYDELEK 0SOB POUZiVAJiCiCH JEDNOTLIVE DRUHY DOPRAVY PRI DOJiZDCE DO
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Zdroj: Institut pldnovdni a rozvoje hl. m. Prahy, na zdkladé Sitdnf lidu, domd a bytt 2011 CSU a statistického Setfeni IPSV Ministerstva prdce a socidlnich véci CR
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Pouzivani jednotlivych druhii dopravy pii dojizdce do zaméstnani a skol

Vyse vydélku

TAB/1

VYSE VYDELKU — PROMERNY VYDELEK 0SOB POUZiVAJiCICH JEDNOTLIVE DRUHY DOPRAVY PRI DOJiZDCE DO

ZAMESTNANI

vefejna automobil | jizdnikolo | jen pésky | automobil | jizdnikolo jiny
doprava motocykl motocykl - | -vefejna zplsob
vefejna doprava dopravy

doprava

K¢ K¢ K¢ K¢ K¢ K¢ K¢
1 Praha 36 474 44 561 36 014 35360 40 699 39 484 39521
2 Stfedocesky kraj 26 575 29 892 24 840 25899 28 655 26 194 27 341

Zdroj: Institut pldnovéni a rozvoje hl. m. Prahy, na zdkladé S&itdni lidu, dom( a bytd 2011 CSU a statistického Setfenf IPSY Ministerstva préce a socidinich véci CR

Poznamky:

Vzorek obsahuje tidaje 538 153 osob (1: 273 657 osob; 2: 264 496); do vzorku nebyly zahrnuty kategorie nedefinovano a nezjisténo

Primérny vydélek podle jednotlivych druhti dopravy byl spocten jako vazeny priimér zaméstnanych osob podle primérnych vydélki
podle jednotlivych tiid zaméstnani (klasifikace CZ-ISCO); primérné vydélky podle tfid zaméstnani byly spocteny jako vaZeny pramér
mezd a platd v hl. m. Praze vroce 2011; zdrojem vySe primérnych mezd a platd bylo statistické Setfeni ISPV Ministerstva prace a socialnich

veéci CR
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Doba dojizdky do zaméstnani a Skol

Misto bydlisté
2 Doba dojizdky do zaméstnani a Skol

2.1 MisTo BYDLISTE (V RAMCI PRAHY A STREDOCESKEHO KRAJE)

V Praze byl ve srovnani se Stfedoceskym krajem mensi podil kratsi dojizdky do 14 minut a také nejdelsi dojizdky 60 minut a vice, naopak
vyrazné vétsi byl podil dojizdky v rozpéti 30 aZ 44 minut.
Absolutné nejvétsi podil dojizdky v Praze byl v rozpéti 15 az 29 minut, ve Stfedoceském kraji do 14 minut (s jen o velmi malo mensim

podilem dojizdky v rozpéti 30 az 44 minut.

GRAF /19

MisTo BYDLISTE — PODILY JEDNOTLIVYCH ROZPETI DOBY DOJiZDKY DO ZAMESTNANI A SKOL

Praha Stfedocesky kraj
32%_ L0% 3,6%
14,5% 20,4%
rl W do 14 minut
\ W15 az 29 minut
"-\ 030 az 44 minut
23,1%/‘\

32,8%

W90 minut a vice

Zdroj: Cesky statisticky dfad. SEitdni lidu, domi a byt 2011

TAB/13

MisTo BYDLISTE — PODILY JEDNOTLIVYCH ROZPETI DOBY DOJIZDKY DO ZAMESTNANI A SKOL

do 15az 29 30 az 44 45 az 59 60 az 89 90 minut
14 minut minut minut minut minut a vice
% % % % % %
1 Praha 20,4 32,8 28,1 14,5 3,2 1,0
2 Stfedocesky kraj 29,6 28,4 16,0 13,1 9,5 3,6

Zdroj: Cesky statisticky dfad. S¢itanf lidu, domer a byti 2011

Poznamka:

Vzorek obsahuje iidaje 707 369 osob (1: 350 314 osob; 2: 357 055 osob); do vzorku nebyly zahrnuty kategorie nedefinovano, nezjisténo

amimo CR
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Doba dojizdky do zaméstnani a Skol

Jednotlivé druhy dopravy

2.2 JEDNOTLIVE DRUHY DOPRAVY

Pfi dojiZdce vefejnou dopravou byl ve srovnani s automobilem, motocyklem mensi podil kratkych cest do 29 minut - tento rozdil byl

vyraznéjsi ve Stfedoceském kraji, pricemz kraje se lisily spiSe ve vefejné dopravé nez u automobilu, motocyklu.

Pfi dopraveé jen pésky jednoznacné prevazovala doba do 14 minut, zejména pak v Praze.

GRAF /2

JEDNOTLIVE DRUHY DOPRAVY — PODILY JEDNOTLIVYCH ROZPETI DOBY DOJiZDKY DO ZAMESTNANI A SKOL

Praha - vefejna doprava

41%  1,0%

0
19.8%_

Praha - automobhil, motocykl

1,8%_ 1,2%

0
5.3%____

28,0%

44,0%

Praha - jen pésky

0.4%

1,4%
,4\_\—

13,8%

83.8%

Zdroj: Cesky statisticky dfad. SEitdni lidu, domir a byt 2011
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Stfedocesky kraj - vefejna doprava

7.6%

4 4
21,0%_" -
LT 183%

Stfedocesky kraj - automobil,
motocykl

3.4%_ 0%

34,9%

Stfedo&esky kraj - jen pésky

0.1% 450,

24,6%

71.7%
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Doba dojizdky do zaméstnani a Skol

Jednotlivé druhy dopravy

TAB/14

JEDNOTLIVE DRUHY DOPRAVY — PODILY JEDNOTLIVYCH ROZPETI DOBY DOJiZDKY DO ZAMESTNANI A SKoOL

- jiny zplsob dopravy

do 15az 29 30 aZ 44 45 az 59 60az89 | 90 minut
14 minut minut minut minut minut a vice
% % % % % %
1 Praha 8.1 31,9 351 19,8 4,1 1,0
- vefejna doprava
2 Praha 28,0 44,0 19,7 5,3 1,8 1,2
- automobil, motocykl
3 Praha 31,2 34,9 19,1 8,4 2,7 3,8
- jizdni kolo
4 Praha 83,8 13,8 1,4 0.4 0,1 0.4
- jen pésky
5 Praha - automobil, motocykl - 8,6 33,0 33,8 18,4 4,7 1,6
verejna doprava
6 Praha - jizdni kolo - verejna 71 35,8 33,5 19,2 3,7 0,8
doprava
7 Praha 19,2 35,8 26,2 12,1 3,6 3,2
- jiny zpisob dopravy
8 Stredocesky kraj 10,7 23,0 18,3 21,0 19,5 7.6
- vefejna doprava
9 Stfedocesky kraj 32,9 34,9 18,3 9,4 3,4 1,0
- automobil, motocykl
10 Stfedocesky kraj 61,4 28,3 6,4 2,1 0,9 0,9
- jizdni kolo
11 StfedocCesky kraj 7.7 24,6 3.1 0.4 0,1 0,2
- jen pésky
12 Stredocesky kraj - automobil, 8,3 20,8 19,4 25,9 19,1 6,5
motocykl - vefejnd doprava
13 Stfedocesky kraj - jizdni kolo - 11,0 28,9 17,8 17,3 17,9 7,1
verejna doprava
14 Stfedocesky kraj 351 35,0 12,5 7,8 53 4,3

Zdroj: Cesky statisticky dfad. S¢itdnt lidu, domi a byti 2011

Poznamka:

Vzorek obsahuje tidaje 707 369 osob (1: 215 334 osob; 2: 75 194 osob; 3: 1 880 osob; 4: 35 766 0sob; 5: 16 326 0sob; 6: 2 391 osob; 7: 3 423
0sob; 8: 119 309 osob; 9: 148 998 osob; 10: 8 058 osob; 11: 48 141 0sob; 12: 25 096 osob; 13: 1 911 osob; 14: 5 542 osob); do vzorku nebyly

zahrnuty kategorie nedefinovano, nezjisténo a mimo CR
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Doba dojizdky do zaméstnani a Skol

MuZi a Zeny

2.3 MuZIl A ZENY

Doba dojizdky do zaméstndni a kol se u muzi a Zen v rdmci sledovanych kategorii nijak vjznamné nelisila.

Muzi z Prahy oproti zenam dojizdéli o trochu vice v rozpéti 15 aZ 29 minut a naopak o trochu méné v rozpéti 30 az 59 minut.

Muzi ze Sttedoceského kraje oproti Zenam dojizdéli o trochu vice v rozpéti 15 az 44 minut a naopak o trochu méné do 14 minut

a vrozpéti 60 aZ 89 minut.

RAF /21

2}

MuZi A ZENY — PODILY JEDNOTLIVYCH ROZPETI DOBY DOJIZDKY DO ZAMESTNANI A SKOL

Praha - muzi

3.4%_  12%

Stiedocesky kraj - muzi

3,3%

Zdroj: Cesky statisticky tfad. Scitdnf lidu, domer a byti 2011
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Doba dojizdky do zaméstnani a Skol

MuZi a Zeny

TAB/15

MuZi A ZENY — PODILY JEDNOTLIVYCH ROZPETI DOBY DOJIZDKY DO ZAMESTNANI A SKOL

do 15 a7 29 30 az 44 45 az 59 60 az 89 90 minut
14 minut minut minut minut minut a vice
% % % % % %
1 Praha 20,3 33,9 27,6 13,7 3.4 1,2
- muZzi
2 Praha 20,5 31,7 28,7 15,2 3,0 0,9
- Zeny
3 Stfedocesky kraj 283 29,0 17,2 13,2 9,1 3,3
- muzi
4 Stredocesky kraj 30,9 27,7 14,7 12,9 9,9 3,9
- Zeny

Zdroj: Cesky statisticky dfad. S¢itdnf lidu, domi a byt 2011

Poznamka:

Vzorek obsahuje tidaje 709 155 osob (1: 173 195 osob; 2: 177 982 osob; 3: 182 269 osob; 4: 175 709 osob); do vzorku nebyly zahrnuty

kategorie nedefinovano a nezjisténo
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Doba dojizdky do zaméstnani a Skol

Postaveni v zaméstnani

2.4 POSTAVENI V ZAMESTNANI

Doba dojizdky do zaméstnani byla nejdelsi u zaméstnancii, o néco kratsi u OSVC a nejkratsi u zaméstnavatell a pomahajicich rodinnjch
prislusnika.

GRAF /22

POSTAVENI V ZAMESTNANTI — PODILY JEDNOTLIVYCH ROZPETI DOBY DOJiZDKY DO ZAMESTNANT

Stfedocesky kraj -
zaméstnanci
2,9%

Praha - zaméstnanci

3,5% 0,8%

:

~15,5%

16,0%
26,8%

13.8%

\

_33.9% N

17,0%_ \\

302%
. 29,9%

Stredocesky kraj -

zameéstnavatelé
29%  12%

Praha - zaméstnavatelé

9,2%

V.

41,9%

18,0%
26,7%
. Stfedocesky kraj -
o, 1,6% 2.8%
2,4% 7.6%
10,1%
23,1%
// 13.9%
26,4%
\ W do 14 minut
\ 16,2% N W15 az 29 minut
h 030 az 44 minut
36,5% 45 az 59 minut
060 az 89 minut
Zdroj: Cesky statisticky tfad. S¢itdnt lidu, domit a byt 2011 W90 minut a vice
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Doba dojizdky do zaméstnani a Skol

Postaveni v zaméstnani

—

B/16

POSTAVENI v ZAMESTNANI — PODILY JEDNOTLIVYCH ROZPETi DOBY DOJIZDKY DO ZAMESTNANI

do 15 a7 29 30 az 44 45 az 59 60 az 89 90 minut
14 minut minut minut minut minut a vice
% % % % % %
1 Praha 15,5 33,9 30,2 16,0 3,5 0.8
- zaméstnanci
2 Praha 30,7 40,1 20,5 5,7 1,6 1,3
- zaméstnavatelé
3 Praha 23,1 36,5 26,4 10,1 2,4 1,6
- 0SVC
4 Praha - pomahajici 29,3 31,2 23,0 10,7 4,3 14
rodinni prislugnici
5 Stfedocesky kraj 26,8 29,9 17,0 13,8 9,6 2,9
- zaméstnanci
6 Stfedocesky kraj 41,9 26,7 18,0 9,2 2,9 1,2
- zaméstnavatelé
7 Stfedocesky kraj 35,9 23,7 16,2 13,9 7,6 2,8
- 0SVC
8 Stredocesky kraj 43,4 22,9 13,6 8,6 7.8 3,7
- pomahajici rodinni pfisludnici

Zdroj: Cesky statisticky dfad. S¢itdni lidu, domi a byt 2011

Poznamka:

Vzorek obsahuje tidaje 537312 osob (1: 243 725 osob; 2: 10 355 osob; 3: 18 485 osob; 4: 552 osob; 5: 241520 osob; 6: 8 546 o0sob;

7:13 666 0sob; 8: 463 osob); do vzorku nebyly zahrnuty kategorie nedefinovano, nezjisténo a ¢lenové produkénich druZstev
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Doba dojizdky do zaméstnani a Skol

DosazZené vzdélani

3 2

2.5 DOSAZENE VZDELANI

Doba dojizdky do zaméstnani (pfipadné do $kol) byla nejkrats$i u osob se sttednim vzdélanim bez maturity. (Tyto osoby relativné vice

pouzivaly automobil nebo jizdni kolo a naopak relativné méné pouzivaly vefejnou dopravu nebo kombinovanou dopravu automobilem

a vefejnou dopravou - viz kapitola 1.6).

GRAF /23

DOSAZENE VZDELANTI — PODILY JEDNOTLIVYCH ROZPETI DOBY DOJiZDKY DO ZAMESTNANI A SKOL

Praha - stfedni bez maturity

43%  10%

' 20.7%

14,7% \
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25.9%_ -
\ 33.5%

Stfedocesky kraj -

stfedni bez maturity
2,0%

5.5%

9,0%

15.6%

34,5%

Zdroj: Cesky statisticky dfad. S¢itanf lidu, domer a byti 2011
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Doba dojizdky do zaméstnani a Skol

DosazZené vzdélani

TAB/17

DOSAZENE VZDELANTI — PODILY JEDNOTLIVYCH ROZPETI DOBY DOJiZDKY DO ZAMESTNANI A SKoOL

- vysokoskolské

do 15 a7 29 30 az 44 45 az 59 60 az 89 90 minut
14 minut minut minut minut minut a vice
% % % % % %
1 Praha - zakladni 18,0 33,1 29,6 15,2 3,3 0.8
2 Praha - stfedni bez maturity 20,7 33,5 25,9 14,7 4,3 1,0
3 Praha - stfedni s maturitou, VOS... 16,1 33,4 29,7 15,9 3,6 1,2
4 Praha - vysokoskolské 14,3 34,4 31,7 15,5 3,0 1,1
5 Stfedocesky kraj 20,8 29,4 19,1 15,9 11,0 3,9
- zakladni
6 Stfedocesky kraj 33,3 34,5 15,6 9,0 55 2,0
- stfedni bez maturity
7 Stfedocesky kraj 254 27,6 16,1 14,5 11,6 4,9
- stfedni s maturitou, VOS...
8 Stfedocesky kraj 20,0 22,2 19,6 19,6 14,1 4,5

Zdroj: Cesky statisticky dfad. S¢itdni lidu, domi a byt 2011

Poznamka:

Vzorek obsahuje tidaje 637 514 osob (1: 28 553 osob; 2: 38 203 osob; 3: 135 515 osob; 4: 119 353 osob; 5: 40 504 osob; 6: 74 078 osob;

7:137 305 osob; 8: 64 003 osob); do vzorku nebyly zahrnuty kategorie nedefinovano, nezjisténo a bez vzdélani a neukoncené zakladni

vzdélani
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Doba dojizdky do zaméstnani a Skol
Vék

2.6 VEK

Doba dojizdky do zaméstnani a skol byla jednoznaéné nejkratsi u déti ve véku odpovidajicimu prvnimu stupni ZS (6 az 10 let) a jen o trochu
delsi u déti ve véku odpovidajicimu druhému stupni ZS (11 aZ 15 let). Naopak nejdelsi doba dojizdky byla u osob ve véku odpovidajicimu

studiu na VS (20 aZ 25 let), zvlasté pak u osob ze Sttedoceského kraje. Ze Stfedoceského kraje dojizdély relativné dlouho také osoby ve
véku odpovidajicimu studiu na SS (16 aZ 19 let) a ve véku 26 a7 35 let.

GRAF /24

VEK — PODILY JEDNOTLIVYCH ROZPETi DOBY DOJIZDKY DO ZAMESTNANI A SKoOL

Praha - 6 a3 10 let StfedocCesky kraj -
raha - 6 az e .
6 az 10 let
1,0%._ 0,2% L 0,0% 1,2% 0,3% 01%
37% :

16,9%

- 78.2%

Praha - 16 a3 19 | Stfedocesky kraj -
raha - 16az 1o tet 16 a7 19 let
3.3%_ 08% 5,6%
N
16,9% 14,5%
£
{ —
.‘
\ 33.1% 19,3% —
\
32.9%} \‘\\ ~ o
207%———
braha - 20 a3 25 let Stfedocesky kraj -
raha-20az25le 20 az 25 let
4.5% 2:4% 11,0%
&
\\
17,4%
l —_
31,7% W do 14 minut
\\ W15 az 29 minut
\\\ 030 az 44 minut
. 45 az 59 minut
32,0%/\\\)//

060 az 89 minut
Zdroj: Cesky statisticky dfad. S¢itanf lidu, dome a byti 2011

W90 minut a vice

pivis



Doba dojizdky do zaméstnani a Skol

Vek

TAB/18

VEK — PODILY JEDNOTLIVYCH ROZPETi DOBY DOJIZDKY DO ZAMESTNANI A SKoOL

do 15az 29 30 az 44 45 az 59 60az89 | 90 minut
14 minut minut minut minut minut a vice
% % % % % %
1Praha-6az 10 let 78,2 16,9 3,7 1,0 0,2 0,0
2 Praha - 11 aZ 15 let 53,3 28,1 13,3 4,5 0,6 0,1
3 Praha - 16 a7 19 let 13,1 33,1 32,9 16,9 3.3 0,8
4 Praha - 20 az 25 let 12,1 31,7 32,0 17,4 4,5 2,4
5 Praha - 26 aZ 35 let 15,1 35,8 30,6 14,7 3,0 0,9
6 Praha - 36 aZ 45 let 18,4 34,9 28,8 14,2 3,0 0,8
7 Praha - 46 aZ 55 let 18,4 32,7 28,1 16,1 3,7 0,9
8 Praha - 56 a7 65 let 16,9 3L4 29,6 17,1 4,1 1,0
9 Praha - 66 az 75 let 16,7 30,6 29,4 17,4 4,3 1,6
10 Praha - 76 az 90 let 16,0 26,3 31,6 16,0 7,0 3,1
11 StfedocCesky kraj - 6 az 10 let 69,6 24,3 4,4 1,2 0,3 0,1
12 Stiedocesky kraj - 11 az 15 let 48,6 32,5 10,9 51 2,3 0,6
13 Stfedocesky kraj - 16 a7 19 let 13,3 26,6 20,7 19,3 14,5 5,6
14 Stfedocesky kraj - 20 aZ 25 let 16,5 22,6 15,3 17,0 17,6 11,0
15 Stfedocesky kraj - 26 a7 35 let 23,7 27,9 18,2 16,0 11,0 3,2
16 Stfedocesky kraj - 36 a7 45 let 29,5 29,7 17,4 13,1 8,1 2,2
17 Stfedocesky kraj - 46 az 55 let 31,2 31,1 15,6 11,6 8,0 2,5
18 Stfedocesky kraj - 56 a7 65 let 318 30,3 15,4 11,5 8.3 2,7
19 Stredocesky kraj - 66 az 75 let 35,7 26,9 14,2 11,9 8,5 2,8
20 Stredocesky kraj - 76 a7 90 let 37,1 17,9 13,9 17,2 9,9 4,0

Zdroj: Cesky statisticky dfad. S¢itdni lidu, domir a byt 2011

Poznamka:

Vzorek obsahuje tidaje 708 555 osob (1: 14 985 osob; 2: 17 125 osob; 3: 21 062 osob; 4: 47 958 osob; 5: 100 313 osob; 6: 63 254 0sob;
7: 48 854 0sob; 8: 32 141 osob; 9: 4 638 osob; 10: 544 osob; 11: 20 834 osob; 12: 24 728 osob; 13: 28 708 osob; 14: 40 602 osob; 15: 81 057
0sob; 16: 76 549 osob; 17: 55 032 osob; 18: 27 852 osob; 19: 2 168 osob; 20: 151 osob); do vzorku nebyly zahrnuty kategorie nedefinovano

a nezjisténo
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3 Shrnuti

Zajem o uzivani jednotlivych druhti dopravy byl v dobé SLDB 2011 ovliviiovan:

—

B/19

SHRNUTI — ZHODNOCENT VLIV( NA ZAJEM 0 UZivANi JEDNOTLIVYCH DRUHU DOPRAVY (v DOBE SLDB 2011)

potencialni vliv (z hypotézy v avodu) zakladni zhodnoceni vlivu odkaz na kapitoly
misto bydlisté (v ramci Prahy a Stfedoceského kraje) vyznamny 1.1
statni obc¢anstvi slaby 1.2
doba dojizdky do zaméstnani a Skol vyznamny 1.3
pohlavi (muzi, Zeny) stfedni 1.4
postaveni v zaméstnani vyznamny 1.5
dosaZzené vzdélani Castecny 1.6
vék vyznamny 1.7
druh domu, ve kterém osoba bydli stredni 1.8
typ domacnosti, ve které osoba Zije stredni 1.9
vyse vydélku vyznamny 1.10

Zdroj: Institut pldnovdni a rozvoje hl. m. Prahy, na zdkladé S¢itdnf lidu, domd a bytd 2011 CSU a statistického Setfeni IPSV Ministerstva prdce a socidlnich véci CR

Doba dojiZdky do zaméstnani a Skol se v dobé SLDB lisila v zavislosti na:

TAB /2

SHRNUTI — ZHODNOCENT zZAvVISLOSTI TYKAJicicH SE DOBY DOJiZDKY DO ZAMESTNANI A SkoL (v DOBE
SLDB 2011)

potencialni zavislost zakladni zhodnoceni zavislosti odkaz na kapitoly
misto bydlisté (v ramci Prahy a Stfedoceského kraje) stfedni 21
jednotlivé druhy dopravy vyznamna 2.2
pohlavi (muZi, Zeny) slaba 23
postaveni v zaméstnani sttedni 2.4
dosazené vzdélani sttedni 25
vék vyznamna 2.6

Zdroj: Institut plénovani a rozvoje hl. m. Prahy, na zdkladé S¢iténf lidu, domd a bytd 2011 CSU

Poznamka:

Zakladni zhodnoceni vlivu (resp. zavislosti) jsme definovali tak, Ze viznamné vlivy (resp. zavislosti) vytvéafely rozdily i vétsi nez 20 %,
stfedni cca 10 aZ 20 %, slabé mensi neZ 10 %; Castecny vliv se projevil jen u nékterych ze sledovanych kategorii osob (napfiklad v pfipadé
vlivu 1.6 Dosazené vzdélani bylo dopravni chovani osob v podstaté velmi homogenni, ale s vyjimkou osob se zdkladnim vzdélanim, jejichz

dopravni chovani se vjznamné odliSovalo).

4L6



4 Doporuceni

Vysledky analyzy doporucujeme vyuZzit:

1. Pro dopravni modelovani:

Vysledky analyzy je mozné vyuZit pro optimalizaci pfislusnych parametrt dopravniho modelu pro Prahu a PMO mimo Prahu.

2. Pro izemni planovani:

Vysledky analyzy potvrzuji, Ze ¢im dale osoby bydlely od centra Prahy (pfesnéji v prstencich vzdalenéj$ich od centra Prahy), tim vice
pfi dojiZdce do zaméstnani a Skol pouZivaly automobil nebo motocykl - zejména pak v prstencich Krajina a PMO mimo Prahu (kde naopak
nejméné pouzivaly vefejnou dopravu).

ProtoZe strategicky cil 1.5 schvaleného Strategického planu hl. m. Prahy, aktualizace 2016 sméfuje pfedevsim k orientaci na

ekologicky Setrnéjsi zptisoby dopravy a pohybu (vefejnou dopravu, chiizi a uzivani jizdnich kol), doporucujeme tizemni rozvoj soustfedit

do transformacnich ploch v ji7 urbanizovaném tizemi v prstencich blize centru Prahy.

3. Pro strategické planovani:
a) Co se tyka prostorového rozvoje, pfiméfené plati vySe uvedené doporuceni pro tizemni planovani a zaroven 2. doporuceni analyzy
Institutu planovani a rozvoje z kvétna 2017 ,Dopravni chovani - Statistickd analyza evropskych mést z vybranych hledisek”: Praha by méla

(pokud mozno i ve spoluprdci se Stredo¢eskym krajem) prijimat opatfeni proti prelévani obyvatel z Prahy do regionu. Bylo by vhodné

usilovat v tomto sméru o vyvaZeny riist Prahy a jejtho okoli a také o preferenci Zivota v kompaktnim mésté (strategicky cil 1.3 schvaleného

Strategického planu hl. m. Prahy, aktualizace 2016).

b) Vysledky analyzy potvrzuji, Ze lepsi osobni finan¢ni moZnosti a materialni bohatstvi podporuje u lidi vyssi zajem o uzivani automobilu.
Automobil nebo motocykl pouZivaly pfi dojizdce do zaméstnani a Skol vice osoby s vétsim primérnym vydélkem (neZ osoby s mensim
vydélkem), osoby bydlici v rodinnych domech (neZ osoby bydlici v bytovych domech), zaméstnavatelé a 0SVC (ne# zaméstnanci), ¢lenové
taplnych rodin (neZ ¢lenové netplnych rodin s détmi). Tyto skupiny lidi jsou ale logickou a nedilnou soucasti vyspélé a tispésné
spolecnosti, a proto se s nimi musi pocitat a to dokonce s Zadoucim riistem jejich poctu. Proto bychom doporucili znovu 1. doporuceni

analyzy z kvétna 2017: Praha chce byt také tispéSnym méstem s rostoucim HDP, a proto by méla pro svou bohatnouci populaci (s vyssim

prumérnym mésicnim Cistym platem) rozvijet a nabizet atraktivni alternativy k individudlni automobilové dopravé - vereinou, pési

a cyklistickou dopravu (strategicky cil 1.5 schvaleného Strategického planu hl. m. Prahy, aktualizace 2016). V silni¢ni dopravé by se méla

uplatnit kombinace regulacnich a investicnich opatreni smérujicich ke sniZovani negativnich dopadii automobilové dopravy na husté

obydlend tizemi mésta. Nedilnou soucésti opatfeni je také osvéta vhodnosti a vyhodnosti ekologicky SetrnéjSich zptisobli dopravy

a pohybu - vefejné dopravy (ptedevsim kolejové), chiize a uZivani jizdnich kol.

c) Déle vysledky analyzy ukazuji, Ze zatim neni nutné se obavat nartistu uzivani automobilt v diisledku Zadouciho riistu poctu osob

s vysokoSkolskym vzdélanim, protoZe tyto osoby nepouZzivaly automobil vice neZ osoby se stfedoskolskym vzdélanim.

d) Ocekavany nartst poctu cizincii v prazské populaci pravdépodobné neovlivni celkovy charakter dopravniho chovani v Praze

a StfedoCeském kraji (za pfedpokladu nevyraznjch zmén v dosavadni struktufe cizincti).
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/droje

Cesky statisticky Gfad. S¢itani lidu, domil a byttt 2011

Ministerstvo prace a socialnich véci CR. Statistické Setfeni IPSV
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