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Uvod

UdrZitelna mobilita je jednim z 12 strategickych cilG Strategického planu hl. m. Prahy,
aktualizace 2016 schvaleného usnesenim Zastupitelstva hl. m. Prahy ¢islo 21/7 ze dne
24.11. 2016. Konkrétné jde o strategicky cil 1.5, ktery sméruje predevsim k orientaci na
ekologicky Setrnéjsi zplisoby dopravy a pohybu (mobility) — na verejnou dopravu (pfedevsim
kolejovou) a také na ch(zi a uzivani jizdnich kol — které budou vyhodnou a oblibenou
alternativou individudIni automobilové dopravy (IAD) a tim dojde ke snizeni negativnich vlivQ
z dopravy.

Povazujeme proto za velmi d(ilezZité znat co nejlépe zasadni vlivy na dopravni chovani
obyvatel a navstévnikl mésta, aby ho bylo mozné do znacné miry predvidat a citlivymi
zpusoby a vhodné zvolenymi opatienimi také ovliviiovat smérem k vySe uvedenému
vytéenému strategickému cili 1.5.

Cile analyzy

Na vzorku evropskych mést zjistit nebo ovéfit obecné plsobici vlivy na zajem o uzivani
jednotlivych druh( dopravy, pfipadné také vlivy na nékteré dalsi charakteristiky souvisejici
s dopravou ve méstech. Vyuzit pfitom potencidlné vhodna, dostupnd data pro radové
desitky evropskych mést z rliznych zemi celého kontinentu. Zaroven bylo cilem se pokusit
pomoci matematicko-statistického modelovani tyto vlivy co mozna nejlépe kvantifikovat

a pfipadné z nich odvodit doporuceni pro Prahu.

Hypotéza

Zajem o uzivani jednotlivych druht dopravy by mohl byt ovliviiovan:
- nékterymi geografickymi charakteristikami (tykajicimi se rozlohy, obyvatelstva,
terénu a podnebi),
- spokojenosti s vefejnou dopravou,
- zdrzenim na komunikacni siti,
- nékterymi socidlné-ekonomickymi vlivy (souvisejicimi s ,,bohatosti“ mésta a cenou za
dopravu).

Metodika analyzy

Vybér mést
Vybér mést sledoval urcitou vyvazenost zastoupeni mést rznych zemi Evropy (a Turecka),
ale byl také vyrazné ovlivnén dostupnosti dat. Data o spokojenosti s vefejnou dopravou jsou

dostupna z ,,Quality of life in cities, October 2013 - Perception survey in 79 European cities”
a data o zdrzeni na komunikaéni siti jsou dostupna na oficialnich strankach firmy TomTom.
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Oba zdroje vcelku splfiovaly podminku vyvazenosti zastoupeni mést riznych zemi,
a prunikem vzork( mést obou téchto zdrojli vznikl zdkladni soubor 86 zkoumanych mést:

Aalborg (DK), Amsterdam (NL), Ankara (TR), Antalya (TR), Antwerpen (BE), Athens (EL),

Barcelona (ES), Belfast (UK), Berlin (DE), Bialystok (PL), Bologna (IT), Bordeaux (FR), Braga
(PT), Bratislava (SK), Brussel/Bruxelles (BE), Bucuresti (RO), Budapest (HU), Burgas (BG),
Cardiff (UK), Cluj-Napoca (RO), Diyarbakir (TR), Dortmund (DE), Dublin (IE), Essen (DE),
Frankfurt am Main (DE), Gdansk (PL), Geneva (CH), Glasgow (UK), Graz (AT), Groningen (NL),
Hamburg (DE), Helsinki (F1), Irakleio (EL), Istanbul (TR),

Katowice surr. (s okolim - PL), Kobenhavn (DK), Kéln (DE), KoSice (SK), Krakow (PL),

Lefkosia (CY), Leipzig (DE), Liege (BE), Lille (FR), Lisboa (PT), Ljubljana (SI), London (UK),
Luxembourg (LU), Lyon (FR),

Madrid (ES), Malaga (ES), Malmo (SE), Manchester (UK), Marseille (FR), Milan (IT), Miskolc
(HU), Minchen (DE),

Napoli (IT), Newcastle (UK), Oslo (NO), Ostrava (CZ), Oulu (FI), Oviedo (ES),

Palermo (IT), Paris (FR), Piatra Neamt (RO), Praha (CZ), Rennes (FR), Reykjavik (IS), Riga (LV),
Roma (IT), Rostock (DE), Rotterdam (NL),

Saint Petersburg (RU), Sofia (BG), Stockholm (SE), Strasbourg (FR), Tallinn (EE), Torino (IT),

Valencia (ES), Valletta (MT), Verona (IT), Vilnius (LT), Warszawa (PL), Wien (AT), Zagreb (HR)
Zirich (CH).

Uvedeny zdakladni vzorek 86 mést nemohl byt pro vSechny analytické ulohy pouzity v celém
rozsahu z diivodu nedostatecné dostupnosti nékterych dat (viz dale). Pro jednotlivé
analytické ulohy tak musel byt zakladni vzorek mést individudIné redukovan pouze na mésta,
u kterych byla dostupna data pro vSechny proménné konkrétni Glohy. Nastésti Praha mohla
byt zahrnuta do vzorkd mést u vSech analytickych uloh.

Data

1. Délba prepravni prace (Modal Split):

Tento typ dat vyjadfuje zajem o uzivani jednotlivych druhd doprav, ktery je jednim z hlavnich
predmétl této analyzy (spolecné se zjisténim a ovérenim vliv(, které na tento zajem pusobi).
Jde o podily cest jednotlivymi druhy doprav.

1.1 Dostupnost dat:

Jako zakladni byl zvolen zdroj Eurostat. Pocet mést, ktera udaje o délbé prepravni prace pro
Eurostat vyplnila, byl mensi, nez jsme ofekavali — 43 mést ze zakladniho souboru 86
zkoumanych mést, tj. polovina. Také proto jsme jako alternativu sledovali i zdroj Epomm?),
¢imz vznikl ze zakladniho souboru 86 zkoumanych mést o néco vétsi alternativni vzorek 50
mést. Vzorky z dat Eurostatu a Epommu byly nasledné vidy modelovany samostatné, aby
nedochazelo ke zkresleni vysledkd z dGvodu odlisného vzorku mést a predevsim z dlivodu

1 Epomm je evropska platforma pro fizeni mobility, sit vlad v evropskych zemich, které se zabyvaji Fizenim
mobility. Jsou zastoupeny ministerstvy odpovédnymi za fizeni mobility v téchto zemich. Epomm je
organizovana jako mezinarodni neziskova organizace sidlici v belgickém Leuvenu.
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rozdilnych definic dat v obou zdrojich. Specifikou dat Epommu je, Ze Epomm zdmérné
pracuje s poctem cest bez ohledu na jejich délku, ¢imzZ se zvyraziuje podil cest na jizdnim
kole a podil cest pésky (které jsou obecné kratsi). Specifikou dat Eurostatu je, Ze se
soustreduji na cesty do zaméstnani.

1.2 Jednotliva vstupni data:

Eurostat:

1A. Podil cest VER veFejnou dopravou (%)

1B. Podil cest MOT soukromymi motorovymi vozidly (%)

1C. Podil cest CYK na jizdnim kole (%)

1D.  Podil cest PES pésky (%)

Epomm (alternativni zdroj):

la.  Podil cest VER vefejnou dopravou (%)

1b. Podil cest MOT soukromymi motorovymi vozidly (%)

1c. Podil cest CYK na jizdnim kole (%)

1d.  Podil cest PES pésky (%)

1.3 Pouzité prepocty vstupnich dat:

Eurostat:

1X.  Dopravni charakter (VER: 1A.>=40, MOT: 1B.>=40, CYK: 1C.>=10, PES: 1D.>=20)
1Y.  VER/MOT (1) 1Y.=1A./1B.

1Z. Motorova / nemotorova doprava (1) 1Z.=(1A.+1B.)/(1C.+1D.)

Epomm (alternativni zdroj):

1x.  Dopravni charakter (VER: 1a.>=40, MOT: 1b.>=40, CYK: 1c.>=10, PES: 1d.>=20)
1ly.  VER/MOT (1) 1y.=1a./1b.

1z. Motorova / nemotorové doprava (1) 1z.=(1a.+1b.)/(1c.+1d.)

2. Charakteristika mést:

Jde o nékteré vybrané geografické charakteristiky tykajici se rozlohy, obyvatelstva, terénu
a podnebi, u kterych jsme pfipustili moznost, Zze by mohly mit vliv na zajem o uzivani
jednotlivych druh( dopravy.

2.1 Dostupnost dat:

Data tykajici se rozlohy a obyvatelstva pochazeji v zasadé ze zdroje Eurostat, Urban Audit.
Data o nadmorskych vyskach byla ziskana kombinaci dat ze stranek mést, z Wikipedie

a z mapovych serveru. Zdrojem dat o podnebi byly webové stranky Norského
meteorologického institutu. Timto zplsobem bylo mozné ziskat data v podstaté pro cely
zakladni soubor 86 zkoumanych mést.

2.2 Jednotliva vstupni data:

2A.  Rozloha mésta (km?)

2B. Obyvatelstvo Mésto (pocet)

2Ca. Obyvatelstvo Mésto a okoli (Funkcni region) (pocet)

2Cb. Obyvatelstvo Mésto a okoli (pocet)

2D.  Nadmorska vyska Max. (m n. m.)

2E. Nadmorska vyska Min. (m n. m.)

2F. Teplota Leden - pramér (°C)

2G. Teplota Cervenec - pramér (°C)



2H.  Dny se srazkami Rocni primér (pocet)

2.3 Pouzité prepocty vstupnich dat:

2X. Hustota obyvatel Uzemi mésta (pocet / km?2) 2X.=2B./2A.

2Ya. Obyvatelstvo Podil okoli mésta (Funkéni region) (1) 2Ya.=2Ca./2B.,
vyjimecné jde o kopii 2Yb.

(2Yb. Obyvatelstvo Podil okoli mésta (1) 2Yb.=2Ch./2B.)

27. Nadmorska vyska Max. minus Min. (m n. m.) 2Z.=2D.-2E.

3. Spokojenost s vefejnou dopravou (VER):

Jde o data z rozsahlého vyzkumu v evropskych méstech ,Quality of life in cities, October
2013 - Perception survey in 79 European cities”.

3.1 Dostupnost dat:

Z prislusnych webovych stranek byla ziskana data za 79 jimi zkoumanych mést ze zakladniho
souboru 86 nami zkoumanych mést.

3.2 Jednotlivd vstupni data:

3A. Velmi spokojeno (%)

3B. Spise spokojeno (%)

3C.  SpiSe nespokojeno (%)

3D. Celkové nespokojeno (%)

3E. Nevi/Neodpovédélo (%)

3.3 Pouzité prepocty vstupnich dat:

3X.  Spokojeno (%) 3X.=3A.+3B.

4. ZdrZzeni na komunikacni siti (MOT):

Jde o data TomTom - vyznamného poskytovatele navigacnich systém(. Tato firma data
generuje z provozu svych technologii. Zdrzeni na komunikacni siti je obecné povazovano za
dilezity ukazatel kvality tykajici se automobilové dopravy.

4.1 Dostupnost dat:

Data byla ziskdna z webovych stranek TomTom. Nevyhodou je, Ze k dispozici jsou data pouze
za 40 mést ze zakladniho souboru 86 zkoumanych mést.

4.2 Jednotliva vstupni data:

4A.  Doba jizdy navic (%)

4B. Doba jizdy navic Ranni Spicka (%)

4C. Doba jizdy navic Vecerni Spicka (%)

4D.  Doba jizdy navic Rychlostni komunikace (%)

4E. Doba jizdy navic Ostatni komunikace (%)

4F. Doba jizdy navic (min za den)

4G. Doba jizdy navic (hod za rok)

4H.  Komunikacni sit Sledovana délka - celkem (km)

4], Komunikacni sit Sled. délka - rychl. komunikace (km)

4), Komunikaéni sit Sled. délka - ost. komunikace (km)

4.3 Pouzité prepocty vstupnich dat:

4X. Komunikacni sit Sled. délka - celkem na obyv.(Funkéni region) (km / 1000 obyv.)
4X.=4H./2Ca.*1000 , vyjimecné: 4X.=4H./2Cb.*1000 ; 4X.=4H./2B.*1000



ay. Podil rychlostnich komunikaci (%) 4Y.=41./4H.*100

5. Socio-ekonomické vlivy:

Jde o data souvisejici s ,bohatosti“ mést a cenou za dopravu. Jiz na poc¢atku analyzy jsme se
domnivali, Ze tento typ dat by mohl mit podstatny vliv na zajem o uZivani jednotlivych druh(
dopravy.
5.1 Dostupnost dat:
Data 5Aa., 5Ab., 5B., 5C. tykajici se ,bohatosti“ mést pochazeji ze zdroje Eurostat. Timto
zplUsobem bylo mozné ziskat data pro cca 60 aZz 70 mést ze zakladniho souboru 86
zkoumanych mést. Data o cenach za dopravu (5D., 5E.) a o primérnych mési¢nich platech
(5F. - vyjadfuje také ,bohatost” mést) byla ziskana z webového serveru Numbeo. Z této
nejvétsi oteviené svétové databaze Udajli o méstech a zemich byla ziskdna data za 82 mést
ze zakladniho souboru 86 zkoumanych mést.
5.2 Jednotlivd vstupni data:
5Aa. HDP za NUTS 3 na obyv. / rok (PPS)
5Ab. HDP za NUTS 3 na zaméstnanou osobu / rok (PPS)
5B. Podil osob (25-64 let) s vy$sim vzdélanim (Funkéni region) (%)
5C. Podil nezaméstnanych (%)
5D.  Maési¢ni predplatné jizdné pro dospélého "Cena VER" (EUR)
5E. Benzin 1 litr "Cena MOT" (EUR)
5F.  Prdmé&rny mésiéni Cisty plat (EUR)
5.3 Pouzité prepocty vstupnich dat:
5X. Podil "Cena VER" / "Cena MOT" (1) 5X.=5D./5E.
5Y.  Podil Cisty plat / "Cena VER" (1) 5Y.=5F./5D.
5Z.  Podil Cisty plat / "Cena MOT" (1) 5Z.=5F./SE.

"Index Euro/PPS"
5W. Prdmérny mésiéni Cisty plat (PPS) 5W.=5F./"Index Euro/PPS"

Ani tento pomérné Siroky potencial zkoumanych proménnych nepokryva vyCerpavajicim
zplUsobem vSechny potencidlni vlivy na dopravni chovani ve méstech. Dalsi rozsifeni bylo
limitovano dostupnosti dat a také moZnosti efektivniho statistického modelovani metodou
regresni analyzy (kdy model musi mit pfiméreny pocet vzajemné nezavislych proménnych —
viz dale).

Postup matematicko-statistického modelovani metodou regresni analyzy

Za zakladni zdroj pro vysvétlované (resp. zavislé) proménné byla od poc¢atku povazovéna
predevsim data ze skupiny 1. Délba prepravni prace (Modal Split).

V prvnim kroku byly analyzovany korelace mezi jednotlivymi daty. Nasledné byly sestaveny
ulohy s pomérné velkym poétem proménnych a vylouéeny kombinace pravé téch
proménnych, které byly na sobé vyrazné zavislé (s Pearsonovym korela¢nim koeficientem
vétsim nez 0,80). Presto vznikly ulohy o poctu cca 20 proménnych, které se nasledné pfi
aplikaci regresni analyzy ukazaly jako nepouZitelné a to predevsim z dlivodu, Ze v souboru
proménnych zUstalo jesté prilis velké mnozstvi vzajemnych zavislosti (zfejmych Ci skrytych).



Proto bylo nezbytné provést radikalni redukce proménnych, aby ulohy nemély vice nez 10
proménnych. Po této redukci vysledky vétsiny Gloh pro regresni analyzu stéle vykazovaly R?
nizsi nez 0,60 2, ale koneéné se jiz zacaly krystalizovat nadé&jné typy zavislosti. Dalsi
postupnou optimalizaci a redukci proménnych, odhalovanim nékterych jejich dalSich
skrytych vzdjemnych zavislosti a riznym kombinovanim malého poctu proménnych (dvou az
tfi) se dafilo vesmés kvalitu vysledkU regresni analyzy zvySovat. Pficemz jsme se snazili
dosdhnout parametru R? alespori okolo 0,80 pfi splnéni i dalsich statistickych pfedpokladd.
Timto relativné pfisnym nastavenim jsme se snazili ¢aste¢né eliminovat rizika souvisejici

s kvalitou dat, naptiklad, Ze i v rdmci jednoho zdroje dat nemuseji byt vidy v kazdém mésté
data zjistovana stejnym zpUsobem.

Jako nevhodné vysvétlované (resp. zavislé) proménné pro provadéné regresni analyzy se
ukazaly pouZité prepocty vstupnich dat vyjadfujici pomér - napfiklad pomér mezi podily cest
verejnou dopravou a soukromymi motorovymi vozidly (1Y.=1A./1B), nebo pomér mezi podily
cest motorové a nemotorové dopravy (1Z.=(1A.+1B.)/(1C.+1D.)). Pro tyto vysvétlované (resp.
zavislé) proménné nebyl zjistény Zadny statisticky vyznamny klicovy vliv nékteré z dalSich
proménnych.

Vysledky analyzy

Podil cest VER vefejnou dopravou (%) - data 1A., alternativni data 1a.

Vzorek: 43 mést (pro data 1A.), 50 mést (pro alternativni data 1a.)

Zjisténé klicové vlivy:

5Y. Podil Priimérny mésicni Cisty plat / Mésicni pfedplatné jizdné pro dospélého (1)
(5Y.=5F./5D.) - pozitivni vliv

2Ca. Obyvatelstvo Mésto a okoli (Funkéni region) (pocet) - pozitivni vliv

2X.  Hustota obyvatel Uzemi mésta (pocet / km?) (2X.=2B./2A.) - pozitivni vliv

Pozndmky:
Nelze pouZzit zaroven proménné 2Ca. a 2X. (jsou na sobé ¢astecné zavislé).

ZUzenad sestava proménnych po optimalizaci byla: 2X., 2Ca., 2Ya., 5F., 5Y., 5Z., pfip. 4A.

2 R? (tasto oznalované jako 12) je koeficient (resp. index) determinace, ktery ukazuje, kolik % rozptylu
vysvétlované (resp. zavislé) proménné model vysvétluje.
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Pro vy$si podil cest VER vefejnou dopravou o 1 % bylo ve zkoumaném vzorku mést prdmérné
treba:

- zhruba o 1,4 (dle alternativnich dat zhruba o 1,8) vice mésicnich predplatnych
jizdnych pro dospélého za pramérny mésicni Cisty plat (pozndmka: Praha ma 5Y. =
45,1)

- zhruba o0 270 000 obyvatel (dle alternativnich dat zhruba o 370 000 obyvatel) vice ve
mésté a okoli (ve funkénim regionu) (poznamka: Praha md 2Ca. = 2 224 080 obyv.)

- zhruba o0 450 obyv. / km? (dle alternativnich dat zhruba o 770 obyv. / km? ) vyssi
hustota obyvatel na Uzemi mésta (pozndmka: Praha ma 2X. = 2 555 obyv. / km?)

Vysledky regresni analyzy pro zjisténé klicové vlivy:

1A.=+0,709 * 5Y. + 3,653e-06 * 2Ca. R?=0,83 velmi dobre sedi na Prahu
la.=+0,539 * 5Y. + 2,690e-06 * 2Ca. R?2=0,79

1A. =+ 0,694 * 5Y. + 0,0022 * 2X. R?2=0,81 dobfe sedi na Prahu
la.=+0,549 * 5Y. + 00,0013 * 2X. R2=0,77

V zlZené sestavé se jiz neobjevila zpocatku velmi logicka proménna 3X. ,Spokojeno

s verejnou dopravou (%)“, protoze bylo ovéreno, Ze tato hodnota velmi Uzce souvisi

s proménnou 5Y. ,Podil Primérny mésicni Cisty plat / Mési¢ni predplatné jizdné pro
dospélého”:

Pro vyssi podil spokojenych s verejnou dopravou o 1 % bylo ve zkoumaném vzorku 80 mést
pramérné treba zhruba o 0,6 vice mésicnich predplatnych jizdnych pro dospélého za
pramérny mésicni Cisty plat.

3X.=+1,7072 * 5Y. R2=0,84 velmi dobfe sedi na Prahu

Nepotvrdilo se, Ze by uzivani vefejné dopravy ve zkoumanych méstech bylo ovliviiovano
rozdilnou mirou poctu obyvatel funkéniho regionu vici poctu obyvatel vlastniho mésta. Tj.
nepotvrdila se zavislost 1A. Podilu cest VER vefejnou dopravou na 2Ya. ,,Obyvatelstvo Podil
okoli mésta (Funkéni region) (1) 2Ya.=2Ca./2B.”

Neukazal se Zadny podstatny vliv charakteristik tykajicich se terénu a podnebi na zdjem
o uzivani verejné dopravy ve zkoumanych méstech.

Podil cest MOT soukromymi motorovymi vozidly (%) - data 1B., alternativni data 1b.

Vzorek: 43 mést (pro data 1B.), 50 mést (pro alternativni data 1b.)

Zjisténé klicové vlivy:

5Z. Podil Priimérny mésicni Cisty plat / Cena Benzin 1 litr (1) (5Z.=5F./5E.) - pozitivni vliv
5F. Priimérny mési¢ni Cisty plat (EUR) - pozitivni vliv



2Ya. Obyvatelstvo Podil okoli mésta (Funkc¢ni region) (1) (2Ya.=2Ca./2B.) - pozitivni vliv

Poznamky:
Nelze pouZit zaroven proménné 5Z. a 5F. (jsou na sobé vyrazné zavislé - 5Z. je kolinearni s 5F.
zhruba z 98 %).

ZuZena sestava proménnych po optimalizaci byla: 2X., 2Ca., 2Ya., 5F., 5Y., 5Z., pfip. 4A.

Pro vyssi podil cest MOT soukromymi motorovymi vozidly o 1 % bylo ve zkoumaném vzorku
mést primeérné treba:

- zhruba o 57 (dle alternativnich dat zhruba o 34) vice litr(i benzinu za primérny
mésicni Cisty plat (pozndmka: Praha ma 5Z. = 827)

- zhruba o 83 EUR (dle alternativnich dat zhruba o 65 EUR) vy$si primérny mésicni
Cisty plat (pozndmka: Praha ma 5F. = 918)

- zhruba 0 0,15 az 0,18 vyssi podil poc¢tu obyvatel funkéniho regionu vici poctu
obyvatel vlastniho mésta (poznamka: Praha ma 2Ya. = 1,75)

Vysledky regresni analyzy pro zjisténé klicové vlivy:

1B.=+0,0121 * 5F. + 6,4636 * 2Ya. R2=0,75
1b. =+ 0,0155 * 5F. + 5,5740 * 2Ya. R?2=0,81 velmi dobre sedi na Prahu
1B.=+0,0174 * 5Z. + 5,7852 * 2Ya. R?2=0,77
1b.=+0,0291 *5Z. (2Ya. nejde) R?=0,81 velmi dobre sedi na Prahu

Zajimavosti:

Nepodafrilo se prokazat, Ze by na zdjem o uzivani soukromych motorovych vozidel ve
zkoumanych méstech mélo vliv zdrzeni na komunikacni siti - tj. proménna 4A. ,,Doba jizdy
navic (%)“.

Neukazal se Zadny podstatny vliv charakteristik tykajicich se terénu a podnebi na zdjem
o uzivani soukromych motorovych vozidel ve zkoumanych méstech.

Podil cest CYK na jizdnim kole (%) - data 1C., alternativni data 1c.

Vzorek: 43 mést (pro data 1C.), 50 mést (pro alternativni data 1c.)

Zjisténé klicové vlivy:

5F. Primérny mésiéni Cisty plat (EUR) - pozitivni vliv
22Z. Nadmorska vyska Max. minus Min. (m n. m.) (2Z.=2D.-2E.) - negativni vliv
2Ca. Obyvatelstvo Mésto a okoli (Funk¢ni region) (pocet) - negativni vliv
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Pozndmky:
ZUZena sestava proménnych po optimalizaci byla: 2X., 2Ca., 2Ya., 2Z., 5F.

Pro vyssi podil cest CYK na jizdnim kole 0 1 % bylo ve zkoumaném vzorku meést primérné
treba:

- zhruba o 380 EUR (dle alternativnich dat zhruba o 150 EUR) vy3si prmérny mésicni
Cisty plat (pozndmka: Praha ma 5F. = 918)

- zhruba o 55 metrl (dle alternativnich dat) mensi rozdil maximalni a minimalni
nadmorské vysky (poznamka: Praha ma 2Z. = 170)

- zhruba o 1 050 000 obyvatel (dle alternativnich dat) méné ve mésté a okoli (ve
funkénim regionu) (poznamka: Praha ma 2Ca. = 2 224 080 obyv.)

Vysledky regresni analyzy pro zjisténé klicové vlivy:

V p¥ipadé 1C. a 1c. se nepodafilo dosahnout pfi Zadné zkoumané kombinaci parametru R?
okolo 0,80.

1C. = +0,0026 * 5F.  (2Z. nejde) R2=0,52

1c. =+ 0,0068 * 5F.-0,0184 * 2Z. - 9,49e-07 * 2Ca. R?2=0,65 velmi dobfe sedi na Prahu

Pro data 1C. se pfi prvnich regresnich analyzach ukazovala prekvapiva pfima zavislost na
proménné 2H. ,Dny se srazkami Rocni primér (pocet)”. Po podrobné;jsim zkoumani se
zjistilo, Ze je to zpUsobeno skutecnosti, Ze relativné bohata mésta s vyssim 5F. ,Primérny
mési¢ni Cisty plat (EUR)“ se nachdzeji vice na zapadé, blize k Atlantskému oceanu

a Severnimu mofi, kde je vice srazek neZ ve Stfredomofi a na vychodé (se sussim
kontinentdlnim podnebim). Ndsledné se skute¢né potvrdila vyrazna zavislost 1C. na
proménné 5F.:

5F. =+ 15,90 * 2H. R2=0,80

Doba jizdy navic na komunikacich (%) - data 4A.

Vzorek: 34 mést

Zjisténé klicové vlivy:

5Y. Podil Priimérny mésicni Cisty plat / Mésicni predplatné jizdné pro dospélého (1)
(5Y.=5F./5D.) - pozitivni vliv

5Z. Podil Primérny mésicni Cisty plat / Cena Benzin 1 litr (1) (5Z.=5F./5E.) - pozitivni vliv

5F. Primérny mésiéni Cisty plat (EUR) - pozitivni vliv

2Ca. Obyvatelstvo Mésto a okoli (Funkéni region) (pocet) - pozitivni vliv

11



Pozndmky:

Pro klicovy vliv proménné 5Y. se téZzko hleda jednoznacné vysvétleni, ale tento vysledek
rozhodné uvadime k zamysleni, protoZe parametr regresni analyzy R? vy3el extrémné
pozitivné vysoky (0,94 - viz dale). Caste¢né vysvétleni poskytuje nasledujici pozndmka.
Nelze pouZit zaroven proménné 5Y., 5Z. a 5F. (jsou na sobé vyrazné zdvislé - napfiklad 5Z. je
kolinedrni s 5F. zhruba z 98 %).

ZUZena sestava proménnych po optimalizaci byla: 2X., 2Ca., 2Ya., 4Y., 5F., 5Y., 5Z., pfip. 1B.
nebo 1b.

Pro vyssi podil doby jizdy navic na komunikacich 0 1 % bylo ve zkoumaném vzorku meést
prameérné treba:

- zhruba o 1,4 vice mési¢nich predplatnych jizdnych pro dospélého za primérny
mésicni Cisty plat (pozndmka: Praha mda 5Y. =45,1)

- zhruba o 63 vice litrd benzinu za primérny mésicni Cisty plat (poznamka: Praha ma
5Z. = 827)

- zhruba o 86 EUR vyssi primérny mésicni Cisty plat (poznamka: Praha ma 5F. = 918)

- zhruba o0 490 000 az 540 000 obyvatel vice ve mésté a okoli (ve funkénim
regionu) (poznamka: Praha ma 2Ca. = 2 224 080 obyv.)

Vysledky regresni analyzy pro zjisténé klicové vlivy:

4A. =+ 0,7324 * 5Y. + 1,850e-06 * 2Ca. R?2=0,94
4A. =+ 0,0159 * 5Z. + 1,866e-06 * 2Ca. R2=0,85
4A. =+0,0116 * 5F. + 2,041e-06 * 2Ca. R?=0,84

Délka komunikacni sité (km) - data 4H.

Vzorek: 34 mést

Zjisténé klicové vlivy:

2Ca. Obyvatelstvo Mésto a okoli (Funkéni region) (pocet) - pozitivni vliv

Poznamky:
ZUzend sestava proménnych po optimalizaci byla: 2X., 2Ca., 2Ya., 5F., 5Y., 5Z.

Pro vétsi délku komunikacni sité o 1 km bylo ve zkoumaném vzorku mést primérné treba:

- zhruba o 300 obyvatel vice ve mésté a okoli (ve funkénim regionu) (poznamka: Praha
ma 2Ca. = 2 224 080 obyv.)

Vysledky regresni analyzy pro zjisténé klicové vlivy:
4H. =+ 0,00326 * 2Ca. R?2=0,93
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Podil rychlostnich komunikaci (%) - data 4Y.

Vzorek: 39 mést

Zjisténé klicové vlivy:

5Z. Podil Priimérny mésicni Cisty plat / Cena Benzin 1 litr (1) (5Z.=5F./5E.) - pozitivni vliv

Poznamky:
ZUZena sestava proménnych po optimalizaci byla: 5F., 5Y., 5Z.

Pro vétsi podil rychlostnich komunikaci 0 1 % bylo ve zkoumaném vzorku mést primérné
treba:

- zhruba o0 390 vice litrd benzinu za pramérny mésicni Cisty plat (pozndmka: Praha ma
5Z. = 827)

Vysledky regresni analyzy pro zjisténé klicové vlivy:
4Y.=+0,00257 * 5Z. R?=0,83

Zaveéry a doporuceni

Zakladni zavér:

Vysledky provedenych analyz popsanych v predchozich kapitolach ukazuji, Ze klicovy vliv na
dopravni chovani a situaci ve zkoumanych evropskych méstech maji predevsim:
- data souvisejici s ,bohatosti“ mést a cenou za dopravu (data ze skupiny 5. Socio-
ekonomické vlivy) - jak se jiz na pocatku analyzy predpokladalo,

- demografické charakteristiky (data ze skupiny 2. Charakteristika mést).

Zavéry z analyzy, poznatky a doporuceni pro Prahu:

ZAVERY Z ANALYZY POZNATKY A DOPORUCENI PRO PRAHU
1. Pokud jsou mésta bohatsi, pak jejich Praha chce byt také UspéSnym méstem

obyvatelé maji vy$si prlimérny mésicni s rostoucim HDP, a proto by méla pro

Cisty plat a za néj si mohou dovolit jezdit svou bohatnouci populaci (s vy$Sim

vice soukromymi motorovymi vozidly. pramérnym meési¢nim Cistym platem)

rozvijet a nabizet atraktivni alternativy
k individualni automobilové dopraveé -
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ZAVERY Z ANALYZY

POZNATKY A DOPORUCENI PRO PRAHU

verejnou, pési a cyklistickou dopravu
(strategicky cil 1.5 schvaleného
Strategického planu hl. m. Prahy,
aktualizace 2016). V silni¢ni dopravé by
se méla uplatnit kombinace regulacnich
a investi¢nich opatfeni sméfujicich ke
sniZzovani negativnich dopadu
automobilové dopravy na husté
obydlend tzemi mésta.

K vy$Simu uzivani motorovych vozidel
také prispiva, pokud v okoli mésta Zije
hodné obyvatel vici poctu obyvatel

v samotném mésté, coz mlze byt
zpUsobeno napfiklad silnou
suburbanizaci.

Praha by méla (pokud mozno i ve
spoluprdci se Stredoceskym krajem)
pfijimat opatreni proti prelévani
obyvatel z Prahy do regionu. Bylo by
vhodné usilovat vtomto sméru

o vyvazeny rlst Prahy a jejiho okoli

a také o preferenci Zivota v kompaktnim
mésteé (strategicky cil 1.3 schvaleného
Strategického planu hl. m. Prahy,
aktualizace 2016).

Vétsi pocet obyvatel mésta a okoli
(funkéniho regionu) vyZaduje pro jejich
dopravni obsluhu vétsi délku
komunikacni sité.

Pti predpokladaném ristu poctu
obyvatel Prahy a jejiho regionu Ize
ocekavat, Ze vystavbou novych
komunikaci pro obsluhu novych lokalit
bydleni a pracovnich pfilezZitosti dojde
k logickému prodluzovani komunikaéni
sité.

Bohatsi mésta a zejména ta, kde se da
za pramérny mésicni Cisty plat koupit
relativné velké mnozstvi benzinu, maji
vy$si podil rychlostnich komunikaci. Ani
vyspélejsi infrastruktura nezabrani

v bohatsich méstech tomu, Ze tam
dochazi v priméru k vétsimu zdrZzeni na
komunikacni siti. K vétSimu zdrzeni také
prispiva vétsi pocet obyvatel v celém
funkénim regionu mésta.

Pokud by se v Praze jako Uspésném
mésté stalo uzivani soukromych
motorovych vozidel finan¢né
dostupnéjsi, nemélo by se na to
automaticky reagovat vystavbou
rychlostnich komunikaci, které samy

0 sobé nejsou lékem na dopravni zacpy.
Bylo by vhodné aplikovat komplexni
strategii udrzitelné mobility (strategicky
cil 1.5 schvaleného Strategického planu
hl. m. Prahy, aktualizace 2016). Pokud

k realizaci komplexni strategie nedojde,
pak zdrzeni na komunikacni siti
pravdépodobné poroste také v disledku
predpokladaného ristu poctu obyvatel
Prahy a jejiho regionu.

Pocet obyvatel v celém funkénim
regionu mésta ma pozitivni vliv na zajem

V dusledku predpokladaného rlistu
poctu obyvatel Prahy a jejiho regionu se
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ZAVERY Z ANALYZY

POZNATKY A DOPORUCENI PRO PRAHU

o uzivani verejné dopravy a mirné
negativni na zajem o uzivani jizdnich kol
(jako dopravy).

muzZe zvysit zajem o uZivani verejné
dopravy, coz by mélo byt vyuzité jako
potencidl. Naopak rist poctu obyvatel
funkéniho regionu mize mit negativni
vliv na zdjem o uzivani jizdnich kol (jako
dopravy).

Zajem o uzivani jizdnich kol (jako
dopravy) je negativné ovliviiovan velkou
kopcovitosti terénu. Naopak v bohatsich
méstech, kde maji jejich obyvatelé vyssi
pramérny mésicni Cisty plat, se vice
uzivaji pro dopravu jizdni kola, coz je
zpUsobeno pravdépodobné vétsim
prosazovanim zdravého Zivotniho stylu
v téchto bohatsich méstech.

Pro podporu uZivani jizdnich kol
(strategicky cil 1.5 schvaleného
Strategického planu hl. m. Prahy,
aktualizace 2016) by bylo vhodné
navrhovat a realizovat hlavni cyklotrasy
bez velkych stoupani a navazat tak na
oblibené cyklotrasy podél vodnich toka.
V Uspésné Praze s bohatSimi obyvateli
(s vy$Sim pradmérnym mésiénim Cistym
platem) muze silit zajem o uZivani
jizdnich kol (jako dopravy).

Pro zdjem o uzivani verejné dopravy je
zcela klicové, kolik stoji predplatné ve
vztahu k prlimérnému mési¢nimu
Cistému platu. Mirné pozitivni je také
vys$Si hustota obyvatel ve mésté.

| kdyZ bude Praha Uspésna a jeji
obyvatelé bohatsi (s vy$sim priamérnym
mésiénim Cistym platem), mélo by byt
stdle prioritni udrzovat atraktivni cenu
verejné dopravy jako ucéinné opatreni
podporujici atraktivitu a uzivani verejné
dopravy (strategicky cil 1.5 schvdleného
Strategického planu hl. m. Prahy,
aktualizace 2016). Pfiznivéjsi podminky
pro vyssi uzivani verfejné dopravy mohou
byt také vytvorené vyssi hustotou
obyvatel v jiz urbanizovaném uzemi

v disledku upfednostnovani rozvoje

v kompaktnim mésté pred rozvojem do
priméstské krajiny (v souladu se
strategickym cilem 1.3 schvaleného
Strategického planu hl. m. Prahy,
aktualizace 2016).
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