SOUTEZ - MALOSTRANSKE NAMESTI

Textova Cast

Jak se vyuZivani prostoru méni v ¢ase? Jak se v méstském kontextu projevuje kolektivni pamét'?

To jsou hlavni otazky, které tento projekt zkouma. Béhem minulych stoleti bylo na Malostranské namésti
pridano nékolik vrstev (historickych, pamétovych, architektonickych atd.), které byly zdanlivé vymazany, kdyz
se namésti promenilo ve velké parkovisté. Na jedné strané predstavuje soucasny stav nameésti dobu, ktera byla
zaméfena na rozvoj infrastruktury, takze méstska struktura byla vyznamné proménéna, coz na druhé strané vedlo
k tomu, Ze se objevila absence, neptitomnost vieho, co v této lokalité existovalo, a tim se zdvaznym zplisobem
zmeénilo vyuzivani prostoru zdédéného z minulych stoleti.

Projekt povazuje tuto nepfitomnost za klicovy faktor pfi navrhovani rekonstrukce. Dalsim klicovym faktorem je
zaméteni se na to, jakym zplisobem chtéji lidé vyuzivat méstské prostory v soucasnosti. Lidé chapou kritiky
agresivniho rozvoje infrastruktury v minulych desetiletich a maji tendenci vracet se k potfeb& méstského
prostiedi, které ma lidsky rozmér. Abychom toho dosahli, potfebujeme zdsadni zménu v navrhu dopravy, a
musime opétovné definovat nase potieby, abychom ziskali dobra mésta pro pési.

Navrhujeme tedy dvoufazovou reorganizaci dopravy zameéfenou na chodce. V prvni fazi jsme jiz zohlednili
dokoncéeni tunelu Blanka a jeho pozitivni dopad na sniZzeni dopravy na Malé Strané. Stavajici systém
jednosmérnych silnic bude v této fazi zachovan, i kdyz jizdni pruhy budou ziZeny na minimum, aby chodci
mohli postupné opét ovladnout okraje Malostranského namésti. Pocet parkovacich mist na namésti bude snizen
na 86.

Nejvyznamnéj$i zmény probéhnou ve druhé fazi, kdy bude namésti pteménéno v méstsky prostor uréeny pro

aby se namésti stalo rozsdhlym méstskym prostorem se smisenou dopravou. Abychom toho dosahli, je tfeba mezi
Ujezdem a Klarovem zavést zénu s dopravnim omezenim, kam bude povolen vjezd aut jen osobam se zvlastnim
povolenim. Zbytek osob se bude pfepravovat méstskou hromadnou dopravou, kterd jiz nyni funguje velmi dobte
(tranzitni doprava je jiz vylouéena diky tunelu Blanka). Ve druhé fazi bude potieba vybudovat parkovisté pro ty,
kteii nebudou do oblasti moci cestovat auty, a to mezi Hrad¢anskou a Klarovem a mezi Andélem a Ujezdem,
ktera by mohla byt rovnéz napojena na stavajici parkovisté P+R, P+K, a kde lidé budou moci pfesednout na
MHD. Na Malostranském ndmésti bude zachovano maximalné 46 parkovacich mist.

Tento méstsky prostor bez piekazek nam umozni zduiraznit estetickou a stylovou rozmanitost okolni architektury.
Nami navrhovany homogenni kobercovy povrch funguje zaprvé jako pata fasada namésti, zadruhé zdiraziuje
nestejnorodost odkrytych minulych vrstev namésti a zatfeti poskytuje mirnou orientaci na namésti
prostiednictvim rozsifujicich linii betonové struktury.

Betonovy povrch s pfidavkem cedice je material, ktery nové definuje pouzivani dominantnich ¢edi¢ovych
dlazebnich kostek po celé Praze a umoziuje pouzivat méstsky prostor podle potteb dnesnich chodcti, pokud jde
0 vek, pouzité vybaveni a dostupnost. Tim, Ze topografie tohoto nového povrchu vytvoii tektonicky pohyb
pomoci vrcholovych bodt, bude veskery mobiliaf na namésti tvofit jednu entitu s povrchem, z néjz pochazi.

Pfedstaveni ,,nepfitomnosti* na ndmésti vyzaduje demokraticky, historicky pfistup, ktery nam umozni pozorovat
minulé vrstvy Malostranského nameésti v celé jejich rozmanitosti.

Pomoci tohoto objektivniho zpisobu vyjadieni (rozbitim betonového povrchu pomoci riznych metod, aby se
ukazalo kamenivo) jsme vyzyvani, abychom si aktivné vzpominali na nase existujici a neexistujici vzpominky.



