Navrh ¢. 25 — 2. cena

Cilem navrhu je dosahnout vizualniho obrazu namésti konce 18. stoleti. Namésti je propojeno
v jeden celek a horni i dolni ¢ast vytvari prostor pro bézné i spolecenské uzivani. Jednolity
koberec dlazby pokryva nameésti bez segregace vyskovych Urovni od jednoho domu k
druhému. Stavby se tak dostavaji do podoby, které zname z dobovych obraz{ a litografii, s
tim, Ze je namésti pojizdéno vozidly. Prostor nameésti se tim stava obytnym, kde je hlavnim
uzivatelem hlavné chodec. Navrh se odkazuje k historii nejen v samotném obrazu namésti,
ale i v feSeni detailu. Dlazba je navrzena z kiemence, ktery ma charakteristickou "medovou
barvu", do loubi je navracena deskova dlazba ze sliveneckého mramoru. Nevyhodou tohoto
reSené je ukonceni dlazby na prechodu do okolnich ulic. I v pfipadé osvétleni je navrh
ovlivnén romantickym pohledem, kdy obvod namésti je osvétlen konzolovymi lucernami.
Centralni prostor namésti je tim padem nedostatecné osvétlen. Sporné jsou umisténi a
zejména forma fontany v horni ¢asti nameésti, ktera je situovana primo na osu kostela sv.
Mikulase. V navrhu neni dolozeno uchyceni trolejového vedeni a feSeni mobiliare.

Hodnoceni z hlediska dopravy

Dopravni feseni je zalozeno na predpokladu dlsledného omezeni dopravy a celkového
dopravniho zklidnéni v obou ¢astech namésti. Vyrazné bylo na nameésti eliminovano
parkovani osobnich vozidel.

Tramvajova doprava s nezbytnym podilem motorovych vozidel je podobné jako v nékterych
Usecich Karmelitské a Letenské ulice vedena ve spolecné trase. Uvolnény prostor je vyuzit
pro zvyraznéni celistvosti a pobytové a reprezentativni funkce verejného prostranstvi

s Sirokou nabidkou obchodd, restauraci a kavaren. Bezbariérové usporadani sdileného
prostoru celého namésti akcentuje vysokou kvalitu podminek pro pési dopravu bez
vySkovych bariér.

Doprava v klidu dokumentuje vyhledovy stav plnici potfeby parkovani vozidel rezident{ pri
soucasném premisténi parkovacich kapacit poslanecké snémovny. Umisténi parkovacich stani
taxisluzby je rovhomérné situovano v obou Castech nameésti. V realizaci je nutné posoudit
uvahy o vyuziti historické kfemencové dlazby ve vétSim rozsahu pfi nizkém komfortu, ktery
tento povrch poskytuje pro pési a cyklistickou dopravu. V navrhu je patrny zameér
minimalniho funkcniho rozliSeni upravenych ploch s cilem sdileni spolecného verejného
prostoru. V podrobnostech je nutné fesit bezpecnost pohybu chodcl a vozidel v prostoru
tramvajového pasu.



