Charakter mensiho Mésta Prazského v sobé nese poselstvi minulosti , ¢ernobilych fotografii, bohémského
svéta umélcl ,hristé intelektuall i figurek z Nerudovych povidek a praiského polosvéta. Svét stfidajicich se
pomnikd ,no¢ni romantiky ale i atak( dopravy a moderniho turistického pramyslu.

Architektonické reseni

Chceme zachovat co nejvice z onoho lehce ospalého ducha, tolik typického pro starou Prahu, potlacit sama
sebe a obnovit Sanci na ranni cestu po probouzejicim se mésté. Na§ ndvrh obnovuje na vétSiné plochy

obou namésti jednolitou dldZzdénu plochu bez vyraznych textur a dopliuje jen nejjednodussi prvky pro
jeho vyuZiti jako méstského prostoru:

-Plochu s oto¢nymi kresilky vidy jednou nohou zapusténymi do dlazby, které je mozno vyuzit jako zaklad
pro stanky lokdlniho trhu na hornim nameésti (zamérné stranou hlavniho dopravniho proudu).

-Ctyfi stromyvtom samém prostoru
-kasnu s poctou nejspolehlivéjsim pratelim obyvatel Malé Strany na ose jizni cesty podél Sv. Mikulase

-sousosi vyznamnych postav spojenych s Malou Stranou predstavujici jejich setkdni na jednom misté pres
vzddlenost v ¢ase na horni strané Dolniho Namésti.

Dopravni feseni

Ndvrh v zdkladni etapé zejména predpoklada vyciSténi ploch obou c¢asti ndmésti od zaparkovanych
automobild. V kazdém pfipadé navrhujeme podzemni gardz s vefejnym WC (P67,“Radecky”) pod dolnim
nameésti v prostoru byvalé valecné pozarni ndadrze, kde neni riziko poskozeni archeologického horizontu.
Zachovavame kratkodoba povrchova stani vseverni i jizni vétvi objezdu (P 8+12) a stani pro taxisluzbu
v plvodnim misté pred Malostranskou Besedou (p10).Tedy celkem 97 ks.

Tramvaje zGstavaji v plvodni stopé a priddvame knim mistni autobusovou linku 292 do nemocnice Pod
Petfinem.V pfipadé konsensu o mozném archeologickém prozkoumani horniho namésti navrhujeme jako
maximalni etapu podzemni parking ( minimalné P54 + kapacita v nasobcich podle vysledkd archeologie,-
“Denis” ) s podzemnim prlQjezdem tranzitni dopravy a dvéma kratkymi rampami. Jako doplnéni Uvah o
dopravé navrhujeme vyuZit moZnosti zbudovat dalSi kapacity parkovani pod Letnou s vjezdem v ulici U
Bruskych Kasaren (,,Rasin“), na Klarové u vjezdu do Valdstejnské(,Valdstejn“) a pod Petfinem v Hellichové ulici
(,Hellich“). VSechny navrhované lokality jsou na méstskych pozemcich.

Provoz cyklistli je do doby pfipadného radikdlniho omezeni automobilové dopravy ,vzhledem k profilim
navazujicich komunikaci a moznostem bézné uzivanych objizdnych tras napt. pfes Kampu, diskutabilni.

Materialové feseni

Vsechny plochy jsou vydlaZzdény tradiénimi praziskymi dlazbami s oddélenim z plvodnich obrubnikd.
Prijezdné stopy pro dopravu jsou odliSeny rastrem, nékteré oblouky vyznaceny zapusténymi svétlomety.
Kandeldbry ponechavdame puvodni ,plynové, a dopliiujeme je i na dolni ndmésti. Ponechdvdame na misté
Neprasovy sochy podél Lichtenstejnského paldce. Plocha pro spoledenské akce pfed vstupem do chrdmu Sv.
Mikulase je navrzena z velkoformatovych hrubych desek ze svétlé zuly.

Nova kasna je Zulova se bronzovymi sochami a pozlacenym rdmem .Fontdana ma zimni, zakladni a letni
rezim, kdy slouzi jen jako socha nebo je vprovozu hladina vkamenné mise s vodou stékajici z rdmu a nebo
je celd masivné postfikovana tryskami v kruhové mfizi po obvodu.

Sousos$i na dolnim ndmésti je bronzové s pozlacenymi detaily na nizkych matnych Zulovych soklech
ur¢enymi k sezeni.

Rampa do parkingu ma sklenéna zdbradli a matny kamenny kryt se stupni pro sezeni na jejim hlubokém
konci.



